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CZESC OPISOWA

1.0. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawg niniejszego opracowania sa:

Umowa z Zamawiajgcym,

Zakres opisany przez Zamawiajgcego,

Kopia mapy zasadniczej w skali 1:500,

Wizyty techniczne w terenie wraz z pomiarami uzupetniajgcymi,

Obowigzujgce normy oraz przepisy zwigzane z tematem niniejszego opracowania.

2.0. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt wykonawczy dla zadania
polegajgcego na ,Przebudowa drog powiatowych nr 2312G i 2313G w zakresie
remontu chodnika na dtugosci 115 m w miejscowos$ci Marzecino”, gmina Nowy Dwor
Gdanski, na co skfadajg sie:

Prace ziemne, prace rozbiorkowe, ciecie nawierzchni bitumicznej, korytowanie,
prace konstrukcyjne pod nawierzchnie.

Budowa odcinka chodnika przylegajgcego do jezdni i zatoki autobusowej o
szerokosci nawierzchni 1,5 m z betonowej kostki brukowej szarej gr. 6 cm wraz z
nowymi betonowymi obrzezami od strony terenéw zielonych oraz betonowymi
kraweznikami od strony jezdni na dtugosci okoto 115 m.

Remont nawierzchni istniejgcej zatoki autobusowej z wymiang nawierzchni z
istniejgcych betonowych ptyt wielootworowych na betonowg kostke brukowag
grafitowg gr. 8 cm wraz nowg konstrukcjg i obramowaniem.

Remont zjazdu w bezposrednim sgsiedztwie zatoki autobusowe;.

Wykonanie przejscia dla pieszych o szerokosci 4 m z czescig chodnika o dtugosci
8 m po drugiej stronie jezdni (od stronu obiektu handlowego).

Oznakowanie poziome cienkowarstwowe przejscia dla pieszych.

Montaz oznakowania pionowego przejscia dla pieszych, przystanku autobusowego
oraz znaku C-9.

Montaz barier zabezpieczajgcych ruch pieszych.

Montaz $ciekdéw podchodnikowych w ilosci 2 szt wraz z umocnieniem wylotu.
Zagospodarowanie terenow zielonych wraz z humusowaniem.

3.0. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Istniejgca droga powiatowa (2312G i 2313G) zlokalizowana w miejscowosci Marzecino
na odcinku objetym niniejszym opracowaniem posiada czesciowo chodnik w
nawierzchni bitumicznej oraz istniejgcg zatoke autobusowg z betonowych piyt
wielootworowych typu YOMB.



Poczatek opracowania w km 0+000 zlokalizowany jest w odlegtosci okoto 13 m przed
istniejgcym zjazdem przy =zatoce autobusowej. Koniec zakresu w km 0+115
zlokalizowany jest przy furtce do budynku przychodni zdrowia.

W km 0+027 wystepuje oS istniejgcej zatoki autobusowej z betonowych ptyt
wielootworowych typu YOMB.

Na trasie projektowanego chodnika znajdujg sie dwa zjazdy ktorych przebudowa
nawierzchni nie jest objeta niniejszym opracowaniem: km 0+053 i 0+091.

W miejscu istniejgcej zatoki autobusowej zgodnie z posiadang mapg pod nawierzchnig
znajdujg sie dwa kable teletechniczne, ktére nalezy zabezpieczy¢ rurami dwudzielnymi
podczas realizacji warstw konstrukcyjnych.

Istniejgce odwodnienie pasa drogowego odbywa sie w sposéb naturalny
powierzchniowo na tereny zielone i rowy przydrozne znajdujgce sie w granicach pasa
drogowego.

W pasie drogowym zlokalizowane sg nastepujgce sieci istniejgcej infrastruktury:
deszczowa, sanitarna, wodociggowa, teletechniczna i energetyczna. Nie wyklucza sie
wystepowania innych sieci niezinwentaryzowanych na pozyskanej mapie.

Zdjecie nr 1: — km 0+000 widok ogdlny stanu istniejgcego



Zdjecie nr 2: — km 0+027 L nawierzchnia istniejgcej zatoki autobusowej

TN

Zdjecie nr 3: — km 0+045 L istniejgce oznakowanie pionowe do przestawienia poza chodnik



4.0. STAN PROJEKTOWANY
4.1. Projektowany ukiad

Planuje sie przebudowe istniejgcych drog powiatowych nr 2312G i 2313G w
miejscowos$ci Marzecino w zakresie remontu chodnika na odcinku o dtugosci 115 m
wraz remontem nawierzchni istniejgcej zatoki autobusowej i zjazdu, wykonanie
przejscia dla pieszych, oznakowania poziomego i pionowego, wykonaniem dwoch
Sciekow podchodnikowych oraz wykonaniem robot towarzyszgcych. Projektowany
chodnik na catym odcinku po obu stronach jezdni, zatoka autobusowa oraz zjazd
zostang wykonane w nawierzchni z betonowej kostki brukowej. Poczgtek opracowania
w km 0+000 zlokalizowany jest w odlegtoéci okoto 13 m przed istniejacym zjazdem
przy zatoce autobusowej. Koniec zakresu w km 0+115 zlokalizowany jest przy furtce
do budynku przychodni zdrowia.

W km 0+002 (0$) nalezy wykonac¢ przejscie dla pieszych o szerokosci 4 m. Od strony
istniejgcej nawierzchni bitumicznej jezdni nalezy zastosowaé kraweznik betonowy
15x30 cm zanizony do +2 ponad poziom nawierzchni bitumicznej posadowiony na
tawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

W km od 0+000 po wybudowaniu chodnika nalezy zamontowaé bariery U12a po
zewnetrznej stronie obrzezy oraz zamontowac znak pionowy C-10.

W km 0+027 strona lewa zlokalizowana jest o$ istniejgcej zatoki autobusowej z
betonowych pityt wielootworowych typu YOMB a w km 0+015 strona lewa o0$
istniejgcego  zjazdu w nawierzchni bitumicznej. Nalezy rozebra¢ istniejgce
nawierzchnie zjazdu i zatoki, a nastepnie wykona¢ nowg konstrukcje zatoki i zjazdu
zgodnie z opisem w pkt. 4.2 oraz szczegdétami przedstawionymi na rysunku nr 3.
Lokalizacje zatoki i zjazdu pokazano na rysunku nr 2. Od strony istniejgcej
nawierzchni bitumicznej jezdni na dtugosci zatoki i zjazdu nalezy zastosowac
kraweznik betonowy 15x30 cm zanizony do +2 cm ponad poziom nawierzchni
bitumicznej posadowiony na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15. Od strony
chodnika nalezy zastosowac kraweznik betonowy 15x30 cm wystajgcy +12 cm ponad
poziom nawierzchni zatoki posadowiony na fawie betonowej z oporem z betonu
C12/15. Przy wykonywaniu koryta istniejgce kable teletechniczne podwiesi¢ z
nastepnie zabezpieczy¢ rurami dwudzielnymi zgodnie z SST.

Podczas budowy chodnika nalezy dostosowac¢ wysokosciowo nawierzchnie chodnika
z nawierzchnig istniejgcych zjazdéw i chodnika z nawierzchni bitumicznej. Roznice
wysokos$ci pomiedzy +2 cm i +12 cm nalezy wykonywac¢ na diugosci 2 m biezgcych
(dwa krawezniki skosne).

Podczas uktadania kraweznika przylegajgcego do jezdni nalezy zachowac linie prostg
kraweznika. Nie nalezy zawezacC szerokosci jezdni bitumicznej podczas uktadania
kraweznika. Lico kraweznika nalezy lokalizowa¢ na krawedzi istniejgcej nawierzchni
bitumicznej lub poza nig. Dopuszcza sie niewielkie przesunigecia w celu zachowania
prostej linii.



W wyniku przebudowy drogi w =zakresie remontu chodnika nastgpi poprawa
bezpieczenstwa uzytkowania drogi zarébwno przez pieszych jak i kierowcow. Prace
objete niniejszym opracowaniem nie wymagajg zmiany granic istniejgcego pasa
drogowego. Stan projektowany pokazano na rysunku planu sytuacyjnego nr 2.

4.2. Projektowane konstrukcje

Chodnik z betonowej kostki brukowej

warstwa scieralna betonowa kostka brukowa 10x20x6 cm szara,

e podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3 cm,

e podbudowa z KELSM 0/31,5 mm Cgo/3 grubosci 10 cm,

e podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem C1 52,0 grubosci 10 cm,
e warstwa odsgczajgca z piasku grubosci 10cm,

e warstwa separacyjna z geotkaniny polipropylenowej min. 150 g/m2,

e wyprofilowane i zageszczone istniejgce podtoze.

- podane grubosci warstw powyzej mierzone po zageszczeniu do wymaganego wskaznika.

Zjazd i zatoka autobusowa z betonowej kostki brukowe;j:

e warstwa Scieralna betonowa kostka brukowa 10x20x8 cm grafitowa,

e podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3 cm,

e podbudowa z KLSM 0/31,5mm Cgo/3 grubosci 20 cm,

e podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem C1 52,0 grubosci 15 cm,
e warstwa odsgczajgca z piasku grubosci 20cm,

e warstwa separacyjna z geotkaniny polipropylenowej min. 150 g/m2,

e wyprofilowane i zageszczone istniejgce podtoze.

- podane grubosci warstw powyzej mierzone po zageszczeniu do wymaganego wskaznika.

Krawezniki i oporniki betonowe:

Posadowione na tawie betonowej z oporem z betonu klasy C12/15.

W miejscu przylegania kraweznika do jezdni nawierzchnie bitumiczng istniejgcej jezdni
przed utozeniem kraweznika nalezy nacig¢ mechanicznie za pomocg specjalistycznej
pity w celu unikniecia zniszczenia istniejgcej konstrukcji jezdni. Powstate ubytki przy
krawezniku nalezy uzupetni¢ zgodnie ze szczegotem pokazanym na rysunku nr 3 oraz
zapisami ujetymi w SST i przedmiarze robét.

Obrzeza betonowe:

Posadowione na tawie betonowej z oporem z betonu klasy C12/15.

Grunt zasypowy stanowigcy dodatkowy opdr obrzeza nalezy dogesci¢ zageszczarka
ptytowg przed utozeniem warstwy humusu. Zageszczenie zasypki nalezy wykonac po
utozeniu chodnika w celu eliminacji przemieszczenia obrzezy.



Scieki podchodnikowe:

Scieki podchodnikowe nalezy lokalizowaé w miejscu nowo budowanego chodnika.
Orientacyjng lokalizacje $ciekéw podchodnikowych pokazano na rysunku nr 2. Scieki
podchodnikowe nalezy sytuowac¢ w najnizszym punkcie niwelety jezdni, na podstawie
inwentaryzacji geodezyjnej robét. Wyloty sciekdw nalezy wykonac zgodnie z zapisami
ujetymi w SST.

Przekroje oraz szczegoty konstrukcyjne pokazano na rysunku nr 3.
4.3. Oznakowanie pionowe i poziome

Oznakowanie pionowe

e Tarcze znakéw powinny by¢ wykonane z blachy aluminiowej grubosci minimum
1,5mm,

e Wielko$¢ tarczy znakow: srednie,

e Do wyklejenia lica znaku nalezy stosowac folie odblaskowg Il generaciji,

o Konstrukcje wsporcze z rur stalowych ocynkowanych o Srednicy zewnetrznej
60mm,

e Fundament konstrukcji wsporczej znakdéw z betonu klasy C16/20,

e taczniki systemowe: uchwyty, Sruby nakretki — ocynkowane.

Konstrukcje wsporczg znakow zamontowaé w podtozu w sposéb wykluczajgcy ich
przemieszczanie i obrét. Tarcze znakéw nalezy montowac do konstrukcji wsporczych
w sposéb uniemozliwiajgcy ich obrét oraz pionowe przemieszczenie.

Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome przejscia dla pieszych linie P-10, nalezy wykonaé jako
cienkowarstwowe.

Oznakowanie pionowe i poziome nalezy wykonac zgodnie z rysunkiem nr 2.

Docelowa organizacja ruchu poza wprowadzeniem oznakowania nowego przejscia dla
pieszych oraz odtworzenia znaku C-10 nie zmienia sie. Nowe przejscie dla pieszych
niezbedne jest z uwagi na przeniesienie ruchu pieszych z jednej strony jezdni na
drugg i wymaga oznakowania.

Wykaz dodatkowego oznakowania pionowego:

Opis, ilosé rysunek stupek

A-16 - 3szt. g 3 stupki




C-10 - 1szt 1 stupek

D-6 - 2szt ﬁ 2 stupki

D-15 - 1szt 1 stupek

4.4. Roboty ziemne

Wykonawca robét zobowigzany jest do monitorowania warunkéw gruntowo-wodnych
w trakcie realizacji rob6t. Prace nalezy prowadzi¢ w taki sposob aby uniemozliwic
pogorszenie istniejgcych parametréw geotechnicznych gruntow. Grunty z wykopdw nie
nadajgce sie do ponownego wbudowania nalezy wywiezé i zutylizowa¢ Ilub
zagospodarowa¢ we wiasnym zakresie. Grunty z wykopow nadajgce sie do
ponownego wbudowania nalezy zlozy¢ na odkfad a po wykonaniu innych prac
ponownie wbudowac. Warstwe istniejgcego humusu nalezy zdejmowac na odktad do
ponownego wbudowania.

Z uwagi na wystepujaca istniejaca infrastrukture podziemng wszystkie prace
ziemne w ich obrebie nalezy wykonaé w sposéb reczny. W tym celu nalezy
wykonywa¢ probne przekopy reczne w celu lokalizacji podziemnej
infrastruktury. W przypadku uszkodzenia istniejacej infrastruktury podziemnej
nalezy natychmiast przerwaé prace, zabezpieczy¢ teren oraz wezwac¢ gestora
uszkodzonej sieci oraz naprawi¢ wszelkie uszkodzenia zgodnie z zaleceniami
gestora sieci na koszt Wykonawcy.

Nie wyklucza sie wystepowania dodatkowej sieci uzbrojenia terenu
niezinwentaryzowanych na mapie oraz nie wyklucza sie usytuowania istniejgcych sieci
w innym miejscu niz jest to pokazane na mapie (lokalne przesuniecia). W przypadku
uszkodzenia istniejgcej sieci nalezy natychmiast przerwac prace, opuscic strefe roboét
oraz wezwac gestora sieci oraz inne stuzby w zaleznosci od sytuacji.



4.5. Profilowanie rowow

Poczgwszy od km 0+000 na catej dtugosci budowanego chodnika od strony terenéw
zielonych nalezy wyprofilowaé istniejgce rowy. Skarpy oraz dna rowow nalezy
zahumusowac i obsiac¢ trawa.

4.6. Zielen niska

Na catej dtugosci przebudowywanego odcinka drogi od strony terendw zielonych
nalezy po wykonaniu prac umocni¢ powierzchnie zielone poprzez humusowanie wraz
z obsianiem trawg. Humusowanie nalezy wykona¢ na szeroko$¢ min. 1 m od krawedzi
wykonanych elementow drogi w pasie drogowym. Grubosé warstwy humusu 10 cm po
zageszczeniu.

4.7. Zabezpieczenie istniejacej infrastruktury

Nalezy wyregulowac¢ napotkane istniejgce urzgdzenia obudoéw zaworow, wpustéw,
hydrantow oraz wtazow studni zaréwno tych znajdujgcych sie w nawierzchni jezdni,
chodnika i zjazdéw jak i w poboczach i terenach zielonych bedgcych w zakresie
niniejszego opracowania oraz gdy wystgpi taka konieczno$¢ zabezpieczy¢ odstoniete
kable teletechniczne i energetyczne rurami dwudzielnymi.

4.8. Uwagi koncowe

Wszystkie roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji
ruchu na czas budowy a takze zgodnie z harmonogramem uzgodnionym z
Zamawiajgcym. Oprécz zakresu robot, ktore ujeto w opisie technicznym, specyfikacii
technicznej oraz przedmiarach nalezy wykona¢ niezbedne roboty zwigzane z
realizacjg niniejszego zadania, ktére Wykonawca powinien ujg¢ w cenie oferty, w tym
miedzy innymi:

e geodezyjng inwentaryzacje stanu istniejgcego w celu lokalizacji projektowanych
robét w granicach dziatek bedgcych w dysponowaniu Zamawiajgcego, istniejgcych
spadkoéw podtuznych i poprzecznych jezdni, rzednych terenu pod realizacje robaot;

e wykonanie i dokonanie niezbednych uzgodnien projektu tymczasowej organizaciji
ruch na czas prowadzenia robot;

e w przypadku odkrycia istniejgcego uzbrojenia odpowiednie zabezpieczenie i
oznakowanie odkrytej infrastruktury;

e wykopy ponizej 30 cm istniejgcego terenu oraz w obrebie istniejgcej infrastruktury
nalezy wykonywa¢ w sposob reczny w celu eliminacji uszkodzenia istniejgcego
uzbrojenia, ktére moze wystgpic jako niezinwentaryzowane na mapie;

e geodezyjng inwentaryzacje powykonawczg przez uprawnionego geodete wraz z
zarejestrowaniem jej w osrodku wtasciwej jednostki geodezyjnej;

o wszystkie materialy z rozbiorek, ktérych nie przewidziano do ponownego
wbudowania lub zwrotu do Zamawiajgcego, w tym materiat z wykopow
Wykonawca ma obowigzek wywiez¢ i zutylizowaé zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami na swoj koszt;

e opracowa¢ kompletng dokumentacje powykonawczg w postaci operatu
kolaudacyjnego w zakresie i iloSci okreslonej przez Zamawiajgcego w SIWZ.



5.0. INFORMACJA BIOZ

|. PODSTAWA OPRACOWANIA
Podstawg niniejszego opracowania sa:

Umowa z Zamawiajgcym,
Zakres opisany przez Zamawiajgcego,
Obowigzujgce normy oraz przepisy zwigzane z tematem niniejszego opracowania.

|. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest informacja BIOZ dla zadania
inwestycyjnego pn. ,Przebudowa drég powiatowych nr 2312G i 2313G w zakresie
remontu chodnika na dtugosci 115 m w miejscowos$ci Marzecino”, gmina Nowy Dwor
Gdanski”.

lIl. ZAKRES ROBOT DLA ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO | KOLEJNOSC ICH
REALIZACJI

e Prace ziemne, prace rozbiérkowe, ciecie nawierzchni bitumicznej, korytowanie,
prace konstrukcyjne pod nawierzchnie.

e Budowa odcinka chodnika przylegajgcego do jezdni i zatoki autobusowej o
szerokosci nawierzchni 1,5 m z betonowej kostki brukowej szarej gr. 6 cm wraz z
nowymi betonowymi obrzezami od strony terenéw zielonych oraz betonowymi
kraweznikami od strony jezdni na dtugosci okoto 115 m.

e Remont nawierzchni istniejgcej zatoki autobusowej z wymiang nawierzchni z
istniejgcych betonowych ptyt wielootworowych na betonowg kostke brukowag
grafitowg gr. 8 cm wraz nowg konstrukcjg i obramowaniem.

e Remont zjazdu w bezposrednim sgsiedztwie zatoki autobusowej.

e Wykonanie przejscia dla pieszych o szerokosci 4 m z czescig chodnika o dtugosci
8 m po drugiej stronie jezdni.

e Oznakowanie poziome cienkowarstwowe przejscia dla pieszych.

e Montaz oznakowania pionowego przejscia dla pieszych, przystanku autobusowego
oraz znaku C-9.

e Montaz barier zabezpieczajgcych ruch pieszych.

e Montaz sciekdéw podchodnikowych w ilo$ci 2 szt wraz z umocnieniem wylotu.

e Zagospodarowanie terendw zielonych wraz z humusowaniem.

W ramach inwestycji przewiduje sie wykonanie nastepujgcych zasadniczych robot
budowlanych:

e Prace rozbiorkowe w tym: rozbiérka nawierzchni z betonowych ptyt
wielootworowych typu YOMB, rozbiorka nawierzchni bitumicznych, rozbidrka
podbudowy, rozbiorka kraweznikow, opornikdw i obrzezy warz z podsypka i tawg
betonowg, rozbiorka znakéw pionowych,

e Wykonanie robot ziemnych - zdjecie warstwy humusu na odkfad, wykonanie koryta
pod nawierzchnie, wykonanie wykopdéw, budowe nasypow.

e Przygotowanie podtoza do budowy konstrukcji nawierzchni drogowych.

e Zabezpieczenie istniejgcych urzgdzen podziemnych.



e Budowa nowych konstrukcji pod nawierzchnige zatoki, zjazdu, chodnika.

e Ukfadanie betonowych kraweznikéw, opornikéw i obrzezy.

e Regulacja wysokosciowa istniejgcych wiazéw kanalizacyjnych i zaworow.

e Ukfadanie nawierzchni z betonowej kostki brukowej zatoki autobusowej, zjazdu i
chodnika.

e Montaz oznakowania pionowego.

e \Wykonanie oznakowania poziomego.

IV. WYKAZ ISTNIEJACYCH WAZNIEJSZYCH OBIEKTOW BUDOWLANYCH

e |Istniejgca droga powiatowa w nawierzchni bitumicznej,

e stupy energetyczne z liniami napowietrznymi,

e budynki mieszkalne wraz ze zjazdami do dziatek,

e sieci istniejgcej infrastruktury: wodociggowa, kanalizacji sanitarnej, energetyczna i
teletechniczna.

V. ELEMENTY ZAGOSPODAROWANIA TERENU, KTORE MOGA STWARZAC

ZAGROZENIE BEZPEICZENSTWA | ZDROWIA LUDZI.

e Teren budowy (droga) otwarty ogdlnie dostepny,

e Ruch drogowy w strefie robét budowlanych,

e Ruch pieszy w strefie robét budowlanych,

e Praca w poblizu czynnych urzadzen podziemnych, jak: sie¢ wodociggowa,
sanitarna, energetyczna i teletechniczna,

e Praca w poblizu czynnej energetycznej sieci linii napowietrzne;.

VI. PRZEWIDYWANE ZAGROZENIA WYSTEPUJACE PODCZAS REALIZACJI
ZADANIA

1. Roboty ziemne i rozbiorkowe

e Wykopy zwigzane ze zdjeciem warstwy humusu oraz gruntow niebudowlanych,
e Wykopy i nasypy budowlane,
e Rozbidrka: istniejgcej nawierzchni, istniejgcej konstrukciji.

Istnieje grozba wpadniecia pracownika budowy do wykopu lub upadku z nasypu.
Istnieje ryzyko porazenia prgdem przy wykonywaniu robot w poblizu sieci
energetycznych i telekomunikacyjnych. Roboty rozbiorkowe, wykonywane przy uzyciu
ciezkiego sprzetu niosg ze sobg ryzyko najechania, potrgcenia, uderzenia czescig
ruchomg pracownika budowy oraz uszkodzenia istniejgcej czynnej infrastruktury.

2. Praca w poblizu czynnych urzadzen elektroenergetycznych
W czasie realizacji rob6t mogg wystgpi¢ nastepujgce zagrozenia:

Skala zagrozenia | Rodzaj zagrozenia | Miejsce Czas wystgpienia
Niska Wpadniecie do rowu | Na trasie wykopéw Od rozpoczecia
kablowego wykopow do czasu
zasypania
Srednia Potragcenie pojazdem | Teren budowy, droga | Podczas realizacji
mechanicznym lub robot i w poblizu drogi
pracujgcych sprzetem




Wysoka Porazenie pradem Czynne istniejgce | Roboty ziemne
urzgdzenia kablowe, praca na
elektryczne i linie | liniach
kablowe napowietrznych,

Zagrozenia wystepujg w czasie catego cyklu realizacji robét zwigzanych z pracami w
poblizu sieci. Uwaga: roboty zwigzane z zabezpieczeniem istniejagcych kabli moga
byé wykonywane po ich wytaczeniu lub/i pod nadzorem gestora sieci.

3. Praca w poblizu czynnych linii energetycznych:

Praca w poblizu wszystkich istniejgcych linii elektroenergetycznych bedacych pod
napieciem stwarza niebezpieczenstwo porazenia.

Zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi stwarzajg roboty wykonywane pod lub w
poblizu przewodéw napowietrznych linii elektroenergetycznych w odlegtosci od
skrajnych przewodow mniejszej niz:

— 3 m - dla linii o napieciu znamionowym nieprzekraczajgcym 1 kV,

— 5 m — dla linii o napieciu znamionowym powyzej 1 kV, lecz nieprzekraczajgcym
15kV,

— 10 m — dla linii o napieciu znamionowym powyzej 15 kV, lecz nieprzekraczajgcym
30kV,

— 15 m — dla linii o napieciu znamionowym powyzej 30kV, lecz nieprzekraczajgcym
110 kV.

Zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi stwarza wykonywanie wykopow o Scianach
pionowych bez rozparcia o gtebokosci wigkszej niz 1,5 m oraz wykopow o
bezpiecznym nachyleniu scian o gtebokosci wigkszej niz 3,0 m.

4. Budowa nawierzchni drogowych

W czasie realizacji rob6t mogg wystgpi¢ nastepujgce zagrozenia:

1) Zagrozenia zwigzane ze sktadowanie materiatow
¢ Nieodpowiednie skfadowanie elementéw betonowych (krawezniki, opaski
betonowe, ptyty betonowe, kostka betonowa);
e Nieprawidtowe zabezpieczenie materiatéw tatwopalnych;
2) Zagrozenia zwigzane z przemieszczaniem materiatéw i odpadow:
e Uderzenie, przygniecenie cziowieka przez spadajgce materiaty i ciezkie
elementy prefabrykowane do budowy nawierzchni drég i chodnikow;
e Awarie sprzetu w czasie pracy;
e Przysypanie ziemig usuwang z wykopow;
3) Zagrozenia zwigzane z transportem ludzi, sprzetu:
e Potkniecie sie, poslizgniecie, upadek ze srodkoéw transportu;
e Potrgcenia i uderzenia przez przemieszczajgcych sie lub pracujgcy sprzet;
e Potrgcenia i uderzenia przez pojazdy przemieszczajgce sie na drodze
powiatowej na odcinkach dopuszczonych do ruchu kotowego.
4) Zagrozenia zwigzane z wykonywaniem robot i pracg sprzetu:




e Zasypanie ziemig;

e Upadek z wysokosci roznych przedmiotéw i narzedzi,

e Przygniecenie przez ciezkie przedmioty (elementy betonowe);

e Uderzenie, przygniecenie cziowieka przez pracujgcy ciezki sprzet budowlany
(koparki, tadowarki, uktadarki, walce itp.)

e Uszkodzenia stuchu i narzadow wewnetrznych na skutek hatasu i wibracji
wytwarzanych podczas pracy ciezkich maszyn budowlanych, mitotow
pneumatycznych, maszyn zageszczajgcych itp.

5. Inne uwarunkowania prowadzenia robot:

e Ze wzgledu na prowadzenie robét w pasie drogowym roboty nalezy prowadzi¢ w
spos6b uzgodniony z zarzadcg drogi,

e Ze wzgledu na prowadzenie robét w pasie drogowym roboty nalezy prowadzi¢ w
oparciu o uzgodniony przez zarzadce drogi projekt organizacji ruchu drogowego
na czas budowy przedstawiony przez wykonawce robot,

e W miejscach przylegajgcych do drog otwartych dla ruchu teren budowy nalezy
ogrodzi¢ lub wyraznie oznakowa¢ a wjazdy i wyjazdy z terenu budowy
przeznaczone dla pojazdow i maszyn pracujgcych przy realizacji robot
odpowiednio oznakowac,

e Roboty nalezy wykonywacé przy zapewnieniu ochrony przed uszkodzeniami
zinwentaryzowanych budowli i urzgdzen technicznych,

e Prace terenowe mozna rozpoczg¢ dopiero po petnym zapoznaniu urzgdzen
poziemnych i naziemnych, opracowaniu szczegoétowej technologii i organizaciji
robét oraz uzgodnieniu z wilasciwymi jednostkami termindéw i miejsc
przewidywanych prac,

e Niezidentyfikowane kable i rurociggi napotkane w czasie robot nalezy traktowaé
jako urzadzenia czynne,

e W przypadku natrafienia w czasie robét na nie ujete w dokumentacji urzgdzenia
podziemne  telekomunikacyjne, elektryczne, gazowe,  wodociggowe,
kanalizacyjne, cieplne itp. albo szczatki lub przedmioty archeologiczne, materiaty
wybuchowe lub niebezpieczne, roboty nalezy przerwac¢, wykop zabezpieczyc,
dokona¢ odpowiedniego wpisu w dzienniku budowy i powiadomi¢ odpowiednie
lokalne stuzby i jednostki,

e Mechaniczne roboty ziemne nalezy wykonywac przy zachowaniu warunkow BHP
wynikajgcych z rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia 20 wrzesnia 2001 r. w
sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych
urzgdzen technicznych do robot ziemnych, budowlanych i drogowych (Dz. U. nr
118 poz. 1263).

VII. SPOSOB PROWADZENIA INSTRUKTAZU PRACOWNIKOW

Przed zapoznaniem pracownikéw z zakresem robot oraz przed przystgpieniem do
realizacji rob6ot budowlanych szczegdlnie niebezpiecznych nalezy poinstruowaé
pracownikow o charakterze i skali wystepujgcych zagrozen. InstruktaZz powinien sie
odbywac zgodnie z obowigzujgcymi przepisami dotyczgcymi bezpieczenstwa i higieny
pracy — do nich miedzy innymi nalezy:



szkolenie pracownikéw w zakresie BHP,
zasady postepowania w przypadku wystgpienia szczegblnego zagrozenia,
zasady bezposredniego nadzoru nad pracami niebezpiecznymi,
wyznaczenie 0sob do robdét niebezpiecznych,
zasady stosowania srodkow ochrony osobistej ( indywidualnej ),
zasady stosowania przez pracownikow odziezy ochronnej i obuwia roboczego.
Wszyscy pracownicy Wykonawcy przed rozpoczeciem prac na terenie budowy winni
by¢:

e kierowani do lekarza medycyny pracy, ktéry po przeprowadzeniu badan
szczegotowych zatwierdza mozliwosé zatrudnienia na danym stanowisku pracy.

8.0. PRZEWIDYWANE SRODKI TECHNICZNE | ORGANIZACYJNE
ZAPOBIEGAJACE NIEBEZPIECZENSTWOM

. Prace budowlane i rozbiorkowe nalezy prowadzi¢ po uprzednim ustawieniu
oznakowania na czas budowy zgodnie z zatwierdzonym ,Projektem
organizacji ruchu na czas budowy” oraz jego aktualizacjami,

. Operatorzy lub maszynisci zurawi, maszyn budowlanych, kierowcy wozkow
iinnych maszyn o napedzie silnikowym powinni posiada¢ wymagane
kwalifikacje,

. W trakcie trwania robét nalezy kontrolowac stan oznakowania na czas budowy
oraz innych zabezpieczeh placu budowy oraz uzupetniaé je o niezbedne
zabezpieczenia dodatkowe w sytuacjach awaryjnych,

. Kazdy wyjazd z placu budowy nalezy oznakowac aby uprzedzi¢ uczestnikow
ruchu drogowego o mozliwosci niespodziewanego pojawienia sie pojazdow
budowy na drogach publicznych,

J Wszelkie prace nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
dotyczacymi bezpieczehstwa i higieny pracy oraz uwagami zawartymi
w dokumentacji projektowej oraz uzgodnieniach i opiniach,

. Na czas robdt ziemnych (gtebokie wykopy) nalezy zabezpieczy¢ krawedzie
wykopéw przed wpadnieciem maszyn i ludzi,

. W czasie robdét nalezy zapewni¢ tgcznosc¢ telefoniczng placu budowy
umozliwiajgcag szybkie wezwanie pogotowia medycznego, strazy pozarnej itp.,

. Nalezy zapewni¢ mozliwos¢ ewakuacji dla osob, ktére ulegng ewentualnym
wypadkom podczas pracy,

. Nalezy zapewni¢ mozliwos¢ wezwania i dojazdu patrolu saperskiego na teren
prowadzonych robat,

o Nalezy zapewni¢ wszystkim pracownikom niezbedne $rodki techniczne
zapobiegajgce niebezpieczenstwom, w tym: kaski ochronne i odziez
ochronng,

. Nalezy  zapewni¢  odpowiednie = wygrodzenie  wszystkich  miejsc
niebezpiecznych poprzez zastosowanie np. barier zabezpieczajgcych oraz
odpowiednich tasm, tablic i znakow ostrzegawczych,

. W celu bezpiecznej ewakuacji pracownikow z miejsca pracy w przypadku
wystgpienia zagrozenia nalezy wyznaczy¢ drogi ewakuacyjne,



Wykonywane prace, ze wzgledu np. na prace na wysokosci powyzej 5 m,
zaliczane sg do prowadzonych w warunkach szczegdlnego zagrozenia
zdrowia i zycia, w zwigzku z czym majg by¢ prowadzone zgodnie z: ,instrukcjg
organizacji bezpiecznej pracy przy urzgdzeniach elektroenergetycznych”, dz.
U. 2003 nr 47 poz. 401. — rozporzgdzenie ministra infrastruktury z dnia 6
lutego 2003 r. W sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy,

Podczas wykonywania robo6t budowlanych, przed przystgpieniem do roboét
kierownik budowy powinien sporzgdzi¢ plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
oraz dokonywac niezbednych aktualizaciji.

Opracowat: Projektowat:
mgr inz. Waldemar Zmuda mgr inz. Tomasz Komar

upr. bud. nr POM/0240/PWQOD/08

data: luty 2020 r.



POMORSKA. OKREGOWA
{ZBA INZYNIEROW BUDOWNICTWA
80-840 Gdansk, ul. Swigtojafiska 43/44

()  Tel (0-58) 324-89-77 Gdansk, dnia 4 grudnia 2008 r.
Fax (0-58) 301-44-98

syg. akt 79/POM/OKK/08
DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust.l pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych
architektow, inzynierow budownictwa oraz urbanistéw /Dz.U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42, ze zm./, art. 12 ust. 3, art.13
ust.1 pkt 1 i 2, art. 14 ust. 1 pkt 2a ustawy z dnia 07 lipca 1994 r. Prawo budowlane /tekst jednolity
Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz. 1118/, § 6 pkt 12, § 11 ust. 1 pkt 1, § 15, § 18 ust. 1 pkt 1 i 2 rozporzadzenia
Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w
budownictwie /Dz. U. z 2006 r. Nr 83 poz. 578, ze zm./ oraz art. 104 Kodeksu postepowania administracyjnego /t.].
Dz.U. 22000 r. Nr 98, poz.1071 ze zm./

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
stwierdza, ze:

Pan TOMASZ KOMAR
magister inzynier
urodzony dnia 15.02.1977 r. w Gdyni

uzyskat
UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny: POM/0240/PWOD/08

do projektowania i kierowania robotami budowlanymi bez ograniczen
w specjalnos$ci drogowej

UZASADNIENIE
W zwiazku z uwzglednieniem w catoéci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstepuje si¢ od
uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczenie
Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa
w Warszawie, za posrednictwem Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa w terminie 14 dni od daty
jej dorgczenia.

Ryszard Kolasa
WICEPRZEWODNICZACY
Okregowe;j tocisji Kwaliﬁkacyjnej
Legvgk iedostatkiewicz
CZLONEK
Okrggowej nisji Kwalifikacyjnej

owit Suligowski
Otrzymuja:

1.Pan Tomasz Komar

83-112 Lubiszewo, ul. Sambora 10
2.0krggowa Rada Izby

3.Glowny Inspektor Nadzoru Budowlanego
4.a/a




Pan Tomasz Komar upowazniony jest do:

L

IL.

I1I.

Na podstawie art. 12 ust.l pkt 1 i 2, art. 13 ust. 3 i 4 ustawy Prawo budowlane,
w specjalnosci drogowej, bez ograniczen do:

a) projektowania, sprawdzania projektow architektoniczno-budowlanych
i sprawowania nadzoru autorskiego,

b) kierowania budowa lub innymi robotami budowlanymi,

¢) kierowania wytwarzaniem konstrukcyjnych elementéw budowlanych oraz nadzoru i
kontroli technicznej wytwarzania tych elementow,

d) wykonywania nadzoru inwestorskiego,

e) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych.

Na podstawie § 18 ust. 1 pkt 1 i 2 powotanego na wstegpie rozporzadzenia Ministra

Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji

technicznych w budownictwie /Dz. U. z 2006 r. Nr 83 poz. 578, ze zm./, uprawnienia

niniejsze uprawniajg do:

- projektowania obiektu budowlanego i kierowania robotami budowlanymi zwiazanymi z

obiektem budowlanym, takim jak:

1) droga, w rozumieniu przepisow o drogach publicznych, z wytaczeniem drogowych
obiektow inzynierskich oprocz przepustow;

2) droga dla ruchu i postoju statkéw powietrznych oraz przepust..

Na podstawie § 15 w/w rozporzadzenia, niniejsze uprawnienia do projektowania
w specjalnosci drogowej uprawniaja do sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub
terenu, w zakresie tej specjalnosci.




® POLSKA

L1z B A
- = INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

POM-GMW-MJ1-LWF *

Pan Tomasz Komar o numerze ewidencyjnym POM/BD/0099/09

adres zamieszkania ul. Sambora 10, 83-112 Lubiszewo

jest cztonkiem Pomorskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2019-03-01 do 2020-02-29.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2019-02-28 roku przez:

Franciszek Rogowicz, Przewodniczgcy Rady Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sg
réownowazne pod wzgledem skutkdw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wtasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sie z biurem wtasciwej Okregowej Izby Inzynieréw
Budownictwa.

Podpis jest prawidiowy



LOKALIZACJA ZADANIA

Wezowiec
Gozdawa-Osada
Zelichowo
Marzecino
taczigMyszewskie Kepiny Maie
ygar
ar Zew
Gozdawa
Piotrowo
Starocin
Nowy Dwér N\
-y Gdanski Nowinki
Powalina
Orliniec
Stobr
F....' C
R T4 5> Drel
........... Kmiecin Cnlnira
Przebudowa drég powiatowych nr 2312G i 2313G
w zakresie remontu chodnika na dtugosci 115 m
w miejscowosci Marzecino

Tytuf rysunku: Branza:

LOKALIZACJA ZADANIA DROGOWA

Inwestor: Skala rysunku:

Powiat Nowodworski
ul. gen. W. Sikorskiego 23, 82—-100 Nowy Dwér Gdariski

Wykonawca: Data opracowania:
o WALBET Projekty Nadzory Waldemar Zmuda luty 2020
83—-110 Tczew; ul. Obroricow Tczewa 7

Opracowat: Podpis: Numer rysunku:
mgr inz. Waldemar Zmuda

Projektowat: Padpis: 7
mgr inz. Tomasz Komar

upr. bud. POM/0240/PWOD/08
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- projektowana nawierzchnia chodnika kostka betonowa
szara 6Ccm

- projektowana nawlerzchnia zatoki | zjazdu kostka betonowa
grafitowa 8cm

- istnie jaca nawierzchnia zjazdéw — do pozostawienia
i dowiazania sie wysokosciowo

- projektowany sciek podchodnikowy wg KPED 01.03 wraz z
umochieniem skarp narzutem komiennym 10-20cm

- projektowane obrzeze betonowe 8x30cm na tawie
betonowej z oporem

- projektowany kraweznik betonowy 15x30cm no tawie betonowe j
z oporem wystajocy ponad poziom jezdni 10-12cm

- projektowany kraweznik betonowy 15x30cm no tawie betonowe j
z oporem zanizony 2-3cm ponad poziom jezdni

] — projektowany opornik betonowy 12x25cm na tawie betonowe j
z oporem wtopiony 0cm
- projektowana bariera Ul2a
|

- projektowana rura ostonowa dwudzielna 110mm
E - isthiejaca krawedz jezdni
_ - proj oznakowanie poziome cienkoworstwowe

- projektowane oznakowanie pionowe

UWAGA!

1. Nie wyklucza sie dodatkowego uzbrojenia terenu nie ujetego
na niniejszym rysunku. Wszelkie prace ziemne na gfebokosé
ponizej 30cm nalezy wykonywad recznie.

NACIECIE ISTNIEJACEJ NAWIERZCHNI JEZDNI PRZED ULOZENIEM KRAWEZNIKA
NALEZY WYKONAC MECHANICZNIE ZA POMOCA SPECJALISTYCZNEJ PILY W
CELU UNIKNIECIA ZNISZCZENIA ISTNIEJACEJ KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI JEZDNI
POWSTALE UBYTKI PRZY KRAWEZNIKU NALEZY UZUPEENIC ZGODNIE ZE
SZCZEGOLEM POKAZANYM NA RYSUNKU KONSTRUKCYJINYM | PRZEDMIAREM

Przebudowa drog powiatowych nr 2312G i 2313G
w zakresie remontu chodnika na dtfugosci 115 m
w miejscowosci Marzecino

Tytut rysunku: Branza:

PLAN SYTUACYINY — STAN PROJEKTOWANY DROGOWA
Inwestor: Skala rysunku:
Powiat Nowodworski 1:500

ul. gen. W. Sikorskiego 23, 82—100 Nowy Dwor Gdariski

Wykonawca: Data opracowania:
A WALBET Projekty Nadzory Waldemar Zmuda luty 2020

WAHBE I 83-110 Tezew; ul. Obroricow Tczewa 7

Opracowat: Podpis: Numer rysunku:

mgr inz. Waldemar Zmuda

Podpts: 2

Projektowat:
mgr inz. Tomasz Komar
upr. bud. POM/0240/PWOD /08
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przekrdj poprzeczny chodnik 1:50

!
0.08

H obrzeze betonowe

uzupefnienie ubytkdw nawierzchni

mieszankq bitumiczng gr min 8cm
10-12cm

humusowanie gr. 10cm

istniejgca konstrukcja jezdni istn

e
kraweznik betonowy

uzupefnienie ubytkow konstrukciji

uzupefnienie ubytkéw nawierzchni

mieszankg bitumiczng gr min 8cm

istniejgca konstrukcja jezdni

zmienne

2—3cm

1cm

betonem z tawy kraweznika C12/15
proj kostka betonowa szara 10X20cm 6cm
E2 > 120MPa |proj podsypka cementowo—piaskowa 1:4 Sem <
E2 > 80MPa proj podbudowa z kruszywa 0/31,5mm Cgosz | 10cm 52
E2 > 60MPa proj podb mieszanka zwigzana cem Cis/ 10cm uzupetnienie ubytkw konstrukcj : ‘
proj warstwa odsgczajgca z piasku 10cm betonem z tawy kraweznika C12/15 T T T TTTTTTTTR TS 9
E2 > 40MPaq proj geotkanina separacyjna min. 150 g/m2 | ———
istniejgce podfoze wykorytowane
E2/E1 < 2,2 wyprofilowane i zageszczone
proj kostka betonowa grafitowa 10X20cm 8cm
_ A E2 > 140MPa |proj podsypka cementowo—piaskowa 1:4 Sem
Szczego'f kroweznlko 1' 20 E2 > 100MPg |proj podbudowa z kruszywa 0/31,5mm Cgq/3 | 20cm
_ . E2 > 70MPa proj podb mieszanka zwigzana cem Cygpp 15cm
Szczego'f Obrzezo 1~ 20 proj warstwa odsqgczajgca z piasku 20cm
N O proj obrzeze betonowe 8x30cm E2 > 40MPa proj geotkanina separacyjna min. 150 g/m2 | ——-
0.0 i M istniejgce podfoze wykorytowane
015 © E2/E1 < 2,2 wyprofilowane i zageszczone
0.3 -
N
O

proj krawegznik betonowy 15x30cm

proj podsypka cementowo—piaskowa 1:4 | Scm

proj fawa betonowa z oporem C12/15 15cm

wyprofilowane zageszczone istniejqce podfoze

szczeqgdt Scieku podchodnikowego 1:20

ptyta sciekowa betonowa wg KPED 01.03

chodnik

chodnik

\podsypko cementowo—piaskowa 1:4
60cmx15cm

tawa betonowa C12/15

bariera U12a 1:50

rura ¢ 48,3x4mm RAL1003

rura ® 60,3x4mm RAL1003

s 3\

0.6

0.6

N\

03]

fundament min 30x30x60cm z betonu C16/20

konstrukcja zatoki i zjazdu z kostki 1:20

Przebudowa drog powiatowych nr 2312G
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w zakresie remontu chodnika na dfugosci 115 m
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