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Rozdziat 1 Wstep

Cel i zakres opracowania, zrédta prawa, cele rozwojowe i
strategie JST, charakterystyka Powiatu Nowodworskiego.
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1.1. Celizakres opracowania

Zmiany zachodzgce na Swiecie, nowe regulacje prawne, ale przede wszystkim kwestie zwigzane
z ochrong $rodowiska sprawity, ze jednym z wazniejszych wyzwan przed ktérym staneta Polska jest
dazenie do rozwoju elektromobilnosci. Tematyka ta jest stosunkowo S$Swieza. Pierwsze badania
i zatozenia rozwoju tego sektora pojawity sie w 2017 r. w formie dokumentu pn. ,Plan Rozwoju
Elektromobilnosci w Polsce ,Energia dla przysztosci” opracowanego przez Ministerstwo Energii.
Regulacje na gruncie prawnym pojawity sie w lutym 2018 r., kiedy w 2zycie weszta ustawa
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Gtéwnym czynnikiem motywujgcym do podejmowania
réznych form rozwoju elektromobilnosci byta i jest troska o srodowisko wynikajgca z coraz wiekszej
Swiadomosci spotecznej. Niezaprzeczalnie, gtéwnym Zrdodtem zanieczyszczenn pozostaje sektor
transportu, stagd potrzeba upowszechniania transportu elektrycznego oraz wprowadzania paliw

alternatywnych.

Podazajac kierunkami rozwoju kraju oraz biorgc pod uwage oczekiwania spoteczne, nastepujgce gminy
Powiatu Nowodworskiego wyrazity cheé¢ wziecia udziatu w opracowaniu dokumentu strategicznego
okreslajgcego kierunki rozwoju elektromobilnosci: Stegna, Krynica Morska, Sztutowo oraz Miasto

i Gmina Nowy Dwor Gdanski.

Aby zrozumie¢ idee niniejszego dokumentu, w pierwszej kolejnosci skupiono sie na zdefiniowaniu
pojecia elektromobilnosci. Jest to ogdt zagadnien dotyczacych stosowania i uzytkowania pojazddéw
z napedem elektrycznym. Pojecie to obejmuje szeroki zakres odnoszacy sie zarowno do kwestii
technicznych zwigzanych z pojazdami, jak i dotyczacymi ich eksploatacji, uzytych technologii oraz

infrastruktury fadowania.

Zastosowanie nowych rozwigzan uwarunkowane jest wymogami Srodowiskowymi i klimatycznymi.
Gtownym zrédtem wszelkich zanieczyszczen jest transport samochodowy, ktérego udziat jest
szczegdblnie wysoki na terenie Powiatu Nowodworskiego. Caty obszar charakteryzuje sie atrakcyjnosciag
turystyczng co przektada sie na wysoki udziat samochoddéw osobowych w ruchu ogdlnym. Turysci
przybywajgcy do miejscowosci nadmorskich jako gtowny $rodek transportu wybierajg samochdd

osobowy, co wzmaga konieczno$¢ promocji i inwestycji w elektromobilnosc.

Kolejnym czynnikiem determinujgcym koniecznos$¢ opracowania dokumentu okreslajgcego warunki
i kierunki rozwoju elektromobilnosci dla obszaru Powiatu Nowodworskiego sg ogélnoswiatowe trendy.

Prognozy wskazujg jako jeden z najbardziej rozwijajgcych sie gatezi rynku, sektor produkcji samochoddéw
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elektrycznych. Prognozowany wzrost przewyzszy wielokrotnie potencjat produkcyjny. Rynek polski w tej
dziedzinie znajduje sie w fazie tworzenia i wymaga ciggtych inwestycji. Niezwykle wazne jest
uczestnictwo szczebla panstwowego jak i samorzagdowego w budowaniu fundamentow rozwoju rynku
elektromobilnosci. Wspodtpraca samorzaddw terytorialnych pozwoli przyspieszy¢ rozwdj branzy
i wptynie pozytywnie na stan $rodowiska. Waznym aspektem rozwoju elektromobilnosci, mozliwym
do realizacji na poziomie samorzadow jest tworzenie pozytywnych wzorcoéw. Tego typu dziataniem jest
podejmowana przez gminy Powiatu Nowodworskiego chec¢ stworzenia niniejszego dokumentu
i realizacji zidentyfikowanych w nim dziatan tj. wymiana floty na elektryczng, tworzenie sieci stacji
tadowania, ale i inwestycje w urzadzenia techniczne tj. wypozyczalnie rowerdw, parkingi z systemami
zarzadzania, sterowanie ruchem, wykorzystanie fotowoltaiki do oswietlania drég i Sciezek rowerowych

iinne.

Tego typu dziatania zwiekszajg Swiadomos¢ spoteczng, wzbudzajg zainteresowanie innych, stanowig
czynnik zachecajgcych do inwestycji w elektromobilnos¢, tworzg warunki korzystania z promowanych
rozwigzan, a co za tym idzie bedg sprzyja¢ oczekiwanej popularyzacji elektromobilnosci na terenie

Powiatu Nowodworskiego.

Kazdego roku widoczny jest wzrost popularnosci niezmotoryzowanych form transportu. Zwieksza sie
przede wszystkim liczba osdb korzystajgcych z rowerdw. Jest to wynik dziatan prosrodowiskowych,
ale réwniez nawarstwiajgcych sie problemoéw zwigzanych z wykorzystaniem indywidualnych $rodkow
transportu, w tym gtdéwnie samochodow. Brak miejsc do parkowania i coraz bardziej zakorkowane ulice

w sposob naturalny ograniczajg ruch pojazdéw indywidualnych.

Popyt na pojazdy elektryczne w transporcie publicznym i indywidualnym jest konsekwencjg mody
na ekologiczny transport, a takze coraz wiekszej uwaznosci cztowieka na $rodowisko. Szybka
intensyfikacja oraz utrzymujacy sie w tym zakresie trend wzrostowy pozwala przypuszczac, ze inwestycje
w zakresie elektromobilnosci bedg coraz bardziej pozgdane. Czynnikiem generujgcym wyzszy popyt
bedg inwestycje w sieci infrastruktury tadowania, tworzenie wzorcow poprzez wykorzystywanie floty
pojazddéw elektrycznych, a takze udostepnianie mieszkaricom oraz wprowadzenie urzgdzen i systemow

urzadzenia mobilnego.

Niniejszy dokument wykaze szereg ciezkich do wymierzenia korzysci, ktére bedg nastepstwem

wprowadzania elektromobilnosci na terenie Powiatu Nowodworskiego. Nalezg do nich m.in.:

e |epsza jakosc powietrza;

e poprawa klimatu do wypoczynku (mniejszy hatas, czyste powietrze),
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e wieksza atrakcyjnos$¢ osiedlencza i inwestycyjna regionu (rozwigzania elektromobilne
przyciggajg inwestordow i turystéw);

e infrastruktura pojazddéw elektrycznych staje sie sposobem na magazynowanie energii
poprzez baterie samochodowe oraz magazyny energii zlokalizowane przy punktach
tadowania pojazdow;

e autonomiaibezpieczenstwo Polakéw (wzrost niezaleznosci Polski od importowanej do ropy
naftowej);

e rozwdj innych gatezi gospodarki i technologii.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu Nowodworskiego 2035+ jest wyjsciem naprzeciw
zmieniajagcym sie trendom oraz oczekiwaniom spotecznosci, a takze krokiem niezbednym dla jednego
z najwiekszych wyzwan, ktorym jest ochrona Srodowiska. Przeprowadzone badania spoteczne wykazaty
zapotrzebowanie mieszkancéw zwigzane z podejsciem prosrodowiskowym. Wsréd niezbednych
elementéw, respondenci ankiety wskazywali budowe $ciezek rowerowych i ciggdw pieszo-rowerowych,
budowe stacji tadowania pojazdow elektrycznych, wprowadzenie systemow fotowoltaicznych
w o$wietleniu drog i Sciezek rowerowych, wprowadzenie stref czystego transportu oraz wymiane taboru
komunikacji zbiorowej na autobusy zero lub niskoemisyjne. Niniejszy dokument stanowi odpowied? na
zgtaszane zapotrzebowanie. W Strategii zawarto elementy umozliwiajgce realizacje kazdej
ze wskazanych potrzeb. Mieszkancy poszczegdlnych Gmin zostali réwniez poproszeni o wskazanie
preferowanej lokalizacji stacji tadowania pojazdéw oraz $ciezek rowerowych. Sugestie te byty brane pod
uwage opracowujgc niniejszy dokument oraz bedg rekomendowane zewnetrznym podmiotom

zainteresowanym budowag stacji tadowania pojazddéw na terenie Powiatu Nowodworskiego.

Celem przyjmowanego przez Powiat Nowodworski dokumentu strategicznego jest zidentyfikowanie
obszaréw problemowych wraz z barierami rozwojowymi, analiza potrzeb wystepujgcych
w poszczegdlnych czesciach powiatu, wyznaczenie realnych kierunkéw dziatan zwigzanych z rozwojem
elektromobilnosci i ograniczenie poszczegdlnych zrédet emisji. Wnioski z przeprowadzonej analizy
pozwolity wyznaczy¢ konkretne dziatania zwigzane z ograniczeniem emisyjnosci transportowej, kierunki
rozwoju elektromobilnosci oraz umozliwity zobrazowa¢ wizje stanu Powiatu Nowodworskiego
po osiggnieciu wyznaczonych celéow. Waznym elementem strategii byto opracowanie dziatan
zmierzajgcych do promowania niniejszego dokumentu, jak i zachowan prosrodowiskowych
oraz upowszechnianie elektromobilnosci w powiecie. Dokument okresla réwniez formy wspotpracy

pomiedzy wtadzami samorzgdowymi i lokalnymi przedsiebiorstwami.
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Aby wywotaé rozwdj elektromobilnosci w pozgdanym kierunku, w ramach niniejszego dokumentu
okreslono cel strategiczny oraz cele operacyjne, ktére majg zostac osiggniete w wyniku podejmowania
konkretnych dziatan. Celem strategicznym jest poprawa jakosci powietrza na terenie Powiatu
Nowodworskiego dzieki szerokiej strategii rozwoju elektromobilnosci. Wyznaczono réwniez cele
operacyjne:
> Cel operacyjny 1: stworzenie warunkow dla rozwoju elektromobilnosci, w tym 1.1. rozwdj
ogélnodostepnej infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych, 1.2. rozwdj infrastruktury
wspierajacej zeroemisyjny transport;
» Cel operacyjny 2 promocja elektromobilnosci wsrdéd mieszkancéw powiatu, turystéw i innych
grup;

» Cel operacyjny 3 ograniczenie emisji generowanej przez transport.

Ponizej zaprezentowano schemat mechanizméw rozwoju elektromobilnosci w Powiecie

Nowodworskim.
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Rysunek 1 Mechanizmy rozwoju elektromobilnosci w powiecie nowodworskim

Przywileje dla eco pojazdow
et Stacje fadowania pojazdow elekerycznych
=

Strefy czystego transportu
Infrastruktura przystankowa

Parkingi,

@’\Q )9 w tym Park&Ride

Autonomiczne o$wietlenie

POPRAWA JAKOSCI
POWIETRZA NA TERENIE
POWIATU
NOWODWORSKIEGO DZIEKI
SZEROKIE] STRATEGII
ROZWOJU
ELEKTROMOBILNOSCI

Niskoemisyjny tabor

Car sharing
Sieci drc’)g rowerowych Inteligentne systemy transportowe
Pomiary ruchu

Infrastruketura i urzadzenia dla niezmotoryzowanych

Sterowanie oswiettleniem
Wypozyczalnie roweréw/hulanjog

(w tym elektrycznych) Zarzadzanie miesjscami parkingowymi

Zrédto: Opracowanie wtasne

Wdrazanie strategii elektromobilnosci w Powiecie Nowodworskim opierac sie bedzie na stopniowym
wprowadzaniu nowych rozwigzan, szerokiej promocji i obserwacji efektéw podejmowanych dziatan.
Ze wzgledu na potozenie oraz walory krajobrazowe, podnoszenie atrakcyjnosci turystycznej
i inwestycyjnej Powiatu moze nastgpi¢ miedzy innymi dzieki dobrym warunkom srodowiskowym. Czyste
powietrze jest wiec jednym z najbardziej pozgdanych czynnikdw, a zapewnienie odpowiedniej jakosci
powietrza na obszarze powiatu jest jednym 1z priorytetowych celdw wiadz samorzgdowych.
Konsekwencja realizacji strategii bedzie zatem przede wszystkim lepsza jakos¢ powietrza, a takze zmiana
Swiadomosci i postaw mieszkancow powiatu odnosnie elektromobilnosci. Dziatania te uzupetnione bedg
promocjg elektromobilnosci wsréd mieszkancow. Strategia umozliwi w petni wykorzystanie istniejgcych

mozliwosci i pozwoli budowac przewage konkurencyjng powiatu.

1.2. Zrédta prawa
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Motorem napedowym zmian w prawie polskim sg trendy zwigzane z dziataniami na rzecz poprawy
jakosci srodowiska, a takze Swiatowy postep technologiczny. Polski system prawny od niedawna zaczat
regulowaé zagadnienia zwigzane z szeroko pojetg elektromobilnoscig. Przepisy polskiego prawa

konstruowane sg w oparciu o przepisy i dyrektywy unijne.

Fundamentalnym dokumentem, ktéry w sposdb kompleksowy reguluje zagadnienia zwigzane
z rozwojem infrastruktury paliw alternatywnych jest Dyrektywa 2014/94/UE. Wprowadzita ona
do unijnej legislacji nowe instytucje i pojecia prawne, z ktérych najwazniejsze to: paliwa alternatywne,
pojazd elektryczny, punkt tadowania i tankowania. Wprowadzenie powyzszej dyrektywy naktada
na panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej obowigzek rozwijania infrastruktury zwigzanej

z wykorzystywaniem paliw alternatywnych.

Konieczno$¢ stosowania zapisow Dyrektywy 2014/94/UE powoduje, iz polskie wtadze tworzg ,Plan
Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce” i ,Krajowe Ramy Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw
Alternatywnych”. Uchwalona zostaje Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych oraz Ustawa z dnia 6 czerwca 2018 r o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach
ciektych. Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych ma stymulowaé rozwdj
elektromobilnosci oraz upowszechni¢ stosowanie innych alternatywnych paliw w sektorze
transportowym w Polsce. Zapisy te regulujg obowigzki naktadane na jednostki samorzadu terytorialnego
odnoszace sie do wdrazania elementéw zeroemisyjnych w dziatalno$¢ JST. Z ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych wynikajg najwazniejsze zatozenia dla samorzaddw terytorialnych, ktorymi sa:

e stosowanie odpowiedniej liczby pojazdow o napedzie alternatywnym we flocie jednostki

samorzadu terytorialnego,
e udziat autobuséw zeroemisyjnych we flocie autobusow elektrycznych,

e dopuszczenie mozliwos¢ wprowadzenia stref zeroemisyjnych.

Fundusz Niskoemisyjnego Transportu (FNT), powstat w zwigzku ze zmianami ustawy
0 biokomponentach i biopaliwach ciektych i ma stanowi¢ Zrédto finansowania projektow zwigzanych
z rozwojem elektromobilnosci i transportem opartym na paliwach alternatywnych. Zadania wymienione
w dokumentach strategicznych odnoszacych sie swoim zakresem do elektromobilnosci tj. Krajowych
Ram Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw Alternatywnych oraz Planie Rozwoju Elektromobilnosci

w Polsce, realizowane bedg dzieki srodkom FNT.

Kluczowym dokumentem programowym dotyczgcym wsparcia rozwoju rynku i infrastruktury paliw

alternatywnych, w tym energii elektrycznej, gazu ziemnego w postaci CNG i LNG oraz wodoru,
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stosowanych w transporcie drogowym i wodnym sg Krajowe Ramy Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw

Alternatywnych.

Rada Ministréw w dniu 16 marca 2017 roku przyjeta ,,Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce”, ktérego
gtéwnymi celami s3: stworzenie warunkéw do rozwoju elektromobilnosci w Polsce poprzez
upowszechnienie infrastruktury tadowania i zachety do zakupu pojazdéw elektrycznych, rozwdj
przemystu w obszarze elektromobilnosci, stabilizacje sieci elektroenergetycznej poprzez integracje
pojazddéw z siecig e-mobilnosci. Realizacje celdw dokumentu warunkuje zgodno$é zapiséw Strategii
Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu Nowodworskiego 2035+ z zapisami prawa unijnego i polskiego.
Dziatania zwigzane ze strategig takie jak: planowanie, realizacja, wdrozenie oraz monitoring efektéw
zgodne bedg ze Statutem Powiatu Nowodworskiego przyjetego uchwatg IX/72/2019 dnia 29 listopada

2019r. przez Rade Powiatu w Nowym Dworze Gdanskim.

Niniejsza Strategia pozostaje w zgodnosci z nastepujgcymi dokumentami prawnymi:

POZIOM UNIJNY:
e Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r.

w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych:

POZIOM KRAJOWY:

e Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (tj. Dz. U. 2021
poz. 110 z pdin.zm.);

e Plan rozwoju elektromobilnosci w Polsce ,Energia do przysztosci” z dnia 16 marca 2017 r.;

e Krajowe Ramy Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw Alternatywnych z dnia 29 marca 2017 r;

e Ustawa z dnia 6 czerwca 2018 r. o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych
oraz niektérych innych ustaw (Dz.U. 2018 poz. 1356 z pdzn. zm.);

e Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 . o publicznym transporcie zbiorowym (tj. Dz.U. 2020, poz. 1944
z pdin. zm.);

e Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tj. Dz.U. 2 2020 r. poz. 470 z pdzn. zm.);

e Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzgdzie gminnym (tj. Dz. U. 2020, poz. 713 z pézn. zm.);

e Ustawa z dnia 10 kwietnia 1997 r. Prawo energetyczne (tj. Dz. U. 2020, poz. 833 z pdzn. zm.);
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e Ustawa z dnia 21 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tj. Dz.U. z 2020 r. poz. 1219 z
pdzn. zm.);

e Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (tj.
Dz. U. 2021, poz. 247 z pdin. zm.);

e Ustawa z dnia 13 listopada 2003 r. o dochodach jednostek samorzadu terytorialnego (tj. Dz.U.
2021, poz. 38 z pdin. zm.);

e Polityka energetyczna Polski do roku 2040;

e Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do roku 2030;

e Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2020;

e Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Pomorskiego na lata 2014-2020.

POZIOM LOKALNY:

e Strategia Rozwoju Powiatu Nowodworskiego na lata 2015 — 2024 — Uchwata Nr XV/97/2016

Rady Powiatu w Nowym Dworze Gdanskim z dnia 11 lutego 2016 r;

e Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Nowodworskiego na lata 2017 - 2020
z uwzglednieniem perspektywy 2021 — 2024 — Uchwata Nr XXXIX/251/2018 Rady Powiatu

w Nowym Dworze Gdanskim z dnia 7 lutego 2018 r;

e Strategia Rozwoju Gminy Nowy Dwér Gdanski na lata 2014-2020 - Uchwata Nr 323/XXXIX/2014

Rady Miejskiej w Nowym Dworze Gdanskim z dnia 26 czerwca 2014 r.;

e Aktualizacja Projektu zatozen do plandw zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa
gazowe w perspektywie do 2030 roku dla gminy Nowy Dwor Gdanski — Uchwata Nr

156/X1X/2019 Rady Miejskiej w Nowym Dworze Gdarskim z dnia 19 grudnia 2019 r.;

e Program ochrony srodowiska dla Gminy Nowy Dwor Gdanski na lata 2016 — 2019 z perspektywa
na lata 2020 — 2023 — Uchwata Nr 136/XV/2016 Rady Miejskiej w Nowym Dworze Gdariskim
z dnia 28 stycznia 2016 r.;

e Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Nowy Dwor Gdanski — Uchwata Nr 117/XI11/2015

Rady Miejskiej w Nowym Dworze Gdanskim z dnia 17 grudnia 2015 r.;

e Plan gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Miasta Krynica Morska — Uchwata Nr XI11/138/15 Rady
Miejskiej w Krynicy Morskiej z dnia 29 grudnia 2015 r;
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e Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Miasta Krynica Morska na lata 2016-2019
z perspektywa na lata 2020 — 2023 — Uchwata Nr XXI1/219/16 Rady Miejskiej w Krynicy Morskiej
z dnia 20 pazdziernika 2016 r.;

e Strategia rozwoju spofeczno - gospodarczego Gminy Miasta Krynica Morska na lata 2015 — 2025

- Uchwata Nr XVII/170/16 Rady Migjskiej w Krynicy Morskiej z dnia 13 Kwietnia 2016 r.;

e Projekt zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe z 2019 roku
— przyjety uchwatg Nr XVI/171/2020 Rady Gminy Sztutowo z dnia 14 maja 2020 r. w sprawie
przyjecia "Projektu Zatozen do Planu Zaopatrzenia w Ciepto, Energie Elektryczng i Paliwa

Gazowe dla Gminy Sztutowo";

e Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Sztutowo na lata 2020-2023 wraz z perspektywa
na lata 2024 — 2026 z 2019 roku — przyjety uchwatg Nr XVI/170/2020 Rady Gminy Sztutowo
z dnia 14 maja 2020 r. w sprawie przyjecia "Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Sztutowo
na lata 2020-2023 wraz z perspektywa na lata 2024-2026";

e Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Sztutowo na lata 2015 — 2020 —Uchwata Nr X1/103/2015
Rady Gminy Sztutowo z dnia 29 wrzesénia 2015 r. w sprawie przyjecia ,Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej dla Gminy Sztutowo" opracowanego w ramach projektu pn " Plan Gospodarki

1

Niskoemisyjnej dla Gminy Sztutowo " realizowanego zgodnie z umowg nr.POIS.09.03.00-00-
383/13-00 z dnia 18.11.2014r., wspdtfinansowanego ze Srodkow Narodowego Funduszu
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko

2007 - 2013);

e Strategia Rozwoju Gminy Sztutowo na lata 2014 — 2020 — Uchwata Nr XXXVI11/375/2014 Rady

Gminy Sztutowo z dnia 23 pazdziernika 2014 r.;

e Zmiana studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Stegna —

Uchwata Nr XLIII/353/2018 Rady Gminy Stegna z dnia 21 czerwca 2018 r.;

e Program Rozwoju Gminy Stegna na lata 2016 — 2020 z perspektywa do 2025 roku — Uchwata
Nr XXX1/248/2017 Rady Gminy Stegna z dnia 18 maja 2017 r.;

e Zmiana zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Gminy

Stegna — Uchwata Nr XXXVI11/323/2018 Rady Gminy Stegna z dnia 7 marca 2018 r.;

e Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Stegna na lata 2017 — 2020 z perspektywa do 2024 .
— Uchwata Nr XXXVI11/322/2018 Rady Gminy Stegna z dnia 7 marca 2018 r.
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1.3. Cele rozwojowe i strategie jednostki samorzadu terytorialnego

Zatozeniem opracowania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu Nowodworskiego 2035+ jest
realizacja celdéw rozwojowych zgodnych z prawodawstwem krajowym oraz strategiami lokalnymi.
Na poziomie powiatowym, opracowana strategia wykazuje zgodnos$¢ z celami rozwojowymi wskazanymi

w nastepujgcych dokumentach strategicznych:

e Strategia Rozwoju Powiatu Nowodworskiego na lata 2015-2024;
e Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Nowodworskiego na lata 2017-2020

z uwzglednieniem perspektywy 2021-2024;

Podstawowym dokumentem strategicznym okreslajgcym cele i kierunki rozwojowe Powiatu jest
przyjeta Uchwatg Rady Powiatu Nowodworskiego nr XV/97/2016 Strategia Rozwoju Powiatu
Nowodworskiego. Dokument przyjeto w celu realizacji lokalnych dziatan rozwojowych, ktére dzieki
wspotpracy poszczegdlnych gmin oraz wspodtdziataniu z Powiatem Nowodworskiem przyczynig sie do
wzrostu konkurencyjnosci i dynamiki rozwoju jednostki. Zgodnie z wizjg, do 2024r. Powiat Nowodworski
stanie sie konkurencyjnym gospodarczo, rozpoznawalnym i proekologicznym obszarem turystyczno-
rolniczym, zamieszkatym przez aktywnych oraz zintegrowanych mieszkancéw. Gtownym zamierzeniem
gmin Powiatu Nowodworskiego jest wspdtpraca witadz w celu osiggniecia nastepujgco okreslonego

stanu:

,Budowanie konkurencyjnego potencjatu spoteczno-gospodarczego powiatu nowodworskiego
W oparciu o zasade zrownowazonego rozwoju, w tym m.in. aktywizacja zawodowa i spoteczna
mieszkancdw, tworzenie atrakcyjnych warunkow inwestycyjnych, osadniczych oraz wspieranie
rozwoju innowacyjnych form produkcji rolnej, poprawa wewnetrznej dostepnosci
komunikacyjnej oraz wykreowanie, sieciowanie i intensywna promocja catorocznych

produktow turystycznych, tworzonych w oparciu o lokalne walory przyrodniczo-kulturowe”

Powiat Nowodworski w swojej Strategii Rozwoju okreslit przedstawione w tabeli ponizej obszary
priorytetowe i cele strategiczne. Strategia Rozwoju Elektromobilnosci wpisuje sie w przede wszystkim

w dziatania planowane w celu zréwnowazonego rozwoju (energetycznego) Powiatu Nowodworskiego.

15| Strona



Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu Nowodworskiego 2035+
i Gospodarki Wodnej

Zrownowazony rozwoéj oznacza uwzglednianie przy wszelkich inwestycjach potrzeb ochrony srodowiska

i ogdlnej troski o potrzeby spotecznosci.

Tabela 1 Obszary priorytetowe i cele strategiczne wynikajgce ze Strategii Rozwoju Powiatu Nowodworskiego
na lata 2015-2024.

Priorytet | Priorytet I Priorytet Il
KAPITAL PRZESTRZENNY |
KAPITAL GOSPODARCZY KAPITAL LUDZKI | SPOLECZNY INFRASTRUKTURALNY
Cele szczegofowe
Rozwinieta infrastruktura
Konkurencyjna i partnerska Rozwiniety i w petni transportowa/drogowa,
gospodarka wykorzystany kapitat ludzki techniczna i

przeciwpowodziowa

Turystyka katalizatorem
dynamicznego rozwoju
gospodarczego
Wzrost dochodow
mieszkancéw i samorzadow
Powiatu

Zrédto: Strategia Rozwoju Powiatu Nowodworskiego na lata 2015-2024.

Zréwnowazony rozwoj
Wartosciowy kapitat spoteczny (energetyczny) powiatu
nowodworskiego

Majac na uwadze cele rozwojowe Powiatu Nowodworskiego dotyczace zréownowazonego rozwoju,
dokonano selekcji i wyboru zapiséw, ktére pozostajg w bezposrednim zwigzku z zapisami Strategii

Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu Nowodworskiego:

e cel operacyjny 1.2.1. Utworzenie catorocznej oferty turystyczno-kulturalnej, rodzaj dziatania:
poprawa stanu infrastruktury turystycznej, w tym utworzenie nowych Sciezek pieszych
i rowerowych oraz potagczen komunikacji wodnej;

e cel operacyjny 3.1.1. Rozwdj i modernizacja infrastruktury drogowej i rowerowej, w tym
nastepujgce dziatania: budowa parkingdw na terenie powiatu;

e cel operacyjny 3.2.1. Poprawa bilansu energetycznego Powiatu Nowodworskiego, dziatanie
dotyczgce modernizacji lub wymiany systemoéw oswietlenia zewnetrznego i innych systemow
elektroenergetycznych oraz promocja proekologicznych postaw w zakresie gospodarowania
i wykorzystania energii cieplnej i elektrycznej;

o cel operacyjny 3.2.2. Poprawa stanu $rodowiska oraz wzrost produkcji energii ze Zrodet
odnawialnych, dziatania zaktadajgce budowe ogniw fotowoltaicznych produkujgcych energie
elektryczng wraz z systemem dystrybucji oraz wdrazanie nowatorskich form ochrony

Srodowiska.
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Strategia Rozwoju Powiatu Nowodworskiego uwzglednia oczekiwane efekty realizacji wskazanych
powyzej celow. Dokfadna analiza zapisdw pozwala wyciggngé wniosek o wysokim wptywie realizacji

zapisow strategii elektromobilnos$ci na osiggniecie nastepujgcych efektow:

e wzrost liczby miejsc parkingowych na terenie powiatu;

e ograniczenie negatywnego oddziatywania transportu na $rodowisko i wyiszy poziom
bezpieczenstwa oraz komfortu uzytkowania drég na terenie powiatu;

e poprawa stanu $rodowiska naturalnego dzieki zmniejszeniu emisji spalin do atmosfery;

e poprawa efektywnosci energetycznej Powiatu Nowodworskiego;

e poprawa stanu srodowiska naturalnego, w tym m.in. jakoSci powietrza, nizsze koszty
korzystania z energii;

e poprawa stanu i atrakcyjnosci srodowiska naturalnego.

W dalszej kolejnosci zbadano zgodnos¢ dokumentu pn. ,Strategia Elektromobilnosci dla Powiatu
Nowodworskiego 2035+ z Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Nowodworskiego na lata 2017-
2020 z uwzglednieniem perspektywy 2021-2024. Dokument stanowi podstawowe narzedzie
prowadzenia polityki ochrony Srodowiska na terenie Powiatu Nowodworskiego. Celem opracowania jest
doprowadzenie do poprawy stanu srodowiska naturalnego, efektywnego zarzadzania Srodowiskiem
oraz zapewnienie skutecznych mechanizmdw chronigcych srodowisko przed degradacjg i stworzenie
warunkow do wdrazania wymagan obowigzujgcego w tym zakresie prawa. Zatozenia Strategii rozwoju
elektromobilnosci wpisujg sie w cel Sredniookresowy , Osiggniecie i utrzymanie standardow jakosci
powietrza, wptywajgcych na warunki zdrowotne”, kierunek interwencji: promowanie i wspieranie
rozwigzan powalajgcych na ograniczenie wielkosci emisji zanieczyszczen pochodzacych z transportu
oraz hatasu komunikacyjnego, w tym m.in. nastepujgce zadania: tworzenie obszaréw ograniczonego
uzytkowania w otoczeniu obiektéw, instalacji i infrastruktury transportowej, gdzie mimo zastosowania
dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie mogg by¢ dotrzymane
standardy jakosci srodowiska w zakresie ucigzliwosci akustycznej, promowanie i wspierane rozwigzan
pozwalajgcych na ograniczenie wielkosci emisji pochodzgcej z transportu oraz hatasu komunikacyjnego.
Cele zwigzane z ochrong srodowiska pozostajg w silnym zwigzku z celami rozwoju elektromobilnosci
na terenie Powiatu Nowodworskiego. Realizacja zatozern dokumentu pozwoli ograniczy¢ negatywne

skutki gtdwnego Zrddta zanieczyszczen i hatasu — transportu.
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Na podstawie analizy dokumentdow strategicznych o zasiegu powiatowym mozna stwierdzié,
iz sg komplementarne z niniejszg strategig elektromobilnosci w zakresie preferowanego rozwoju
systemu ochrony Srodowiska. Zaktadane dziatania przyczynia sie do ograniczenia emisji zanieczyszczen
i poprawy jakosci powietrza, zoptymalizujg wykorzystanie energii oraz stworzg warunki do dalszego

wdrazania elektromobilnosci na terenie Powiatu Nowodworskiego.

1.4. Charakterystyka jednostki samorzgdu terytorialnego

Celem opracowania niniejszego dokumentu jest rozwdj elektromobilnosci na terenie gmin Powiatu
Nowodworskiego, ktére wyrazity che¢ udziatu w inicjatywie. W celu przyblizenia problemdw
rozwojowych, a w konsekwencji wytyczenia celow, kierunkéow dziatan oraz ostatecznie zadan
przyczyniajgcych sie do rozwoju elektromobilnosdci, zaprezentowano charakterystyke Powiatu

Nowodworskiego oraz istotne uwarunkowania dotyczgce poszczegdlnych gmin powiatu.

Powiat Nowodworski potozony jest na pdtnocy Polski, we wschodniej czesci wojewddztwa pomorskiego.
Ponizej zaprezentowano lokalizacje Powiatu Nowodworskiego na mapie Polski oraz wojewddztwa

pomorskiego.
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Mapa 1 Lokalizacja Powiatu Nowodworskiego na mapie Polski oraz wojewddztwa pomorskiego

WOJEWODZTWO POMORSKIE

‘., chojnicki
czluchowski f-';

POWIAT NOWODWORSKI

Nowy Dwor Gdanski

Zrédto: http://gminy.pl

Na Powiat Nowodworski sktadajg sie dwie duze krainy geograficzne: Zutawy Wislane oraz Mierzeja
Wiélana. Jest to szczegdlnie istotne ze wzgleddw gospodarczych, turystycznych i przestrzennych
powiatu. Obszar Mierzei Wislane]j charakteryzuje sie wysoko rozwinietg turystyka wynikajaca z dostepu
do morza oraz bogatej oferty agroturystycznej. Administracyjnie w sktad powiatu wchodzi 5 gmin, ktére

przedstawiono ponize;.
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Schemat 1 Podziat administracyjny Powiatu Nowodworskiego

POWIAT NOWODWORSKI
Ostaszewo Stegna Sztutowo Krynica Morska Miasto i gmina Nowy
(gmina wiejska) (gmina wiejska) (gmina wiejska) (gmina miejska) Dwor Gdanski

(gmina miejsko-wiejska)

Zrédto: Opracowanie wtasne

Siedzibg Powiatu Nowodworskiego jest miasto Nowy Dwér Gdanski. Powiat sgsiaduje z nastepujgcymi
powiatami: wojewddztwo pomorskie — powiat m. Gdansk, powiat gdanski, powiat malborski,

wojewddztwo warminsko-mazurskie — powiat elblaski.

Gtéwnymi rzekami powiatu sg Nogat, Szkarpawa i Tuga, nad ktérg potozone jest najwieksze miasto —
Nowy Dwor Gdanski. Analizujgc potozenie Powiatu Nowodworskiego, szczegdlnie istotne jest
podkreslenie gtdwnego waloru turystycznego, ktdrym jest dostep do morza. Obszar Mierzei Wislanej
charakteryzuje wysokie zainteresowanie turystyczne utrzymujgce sie caty rok, z najwiekszym
oblezeniem w okresie letnim. Duzym atutem wynikajgcym z uwarunkowan terytorialnych jest potozenie
blisko Tréjmiasta, w tym Gdanska (ok. 40 km). Oprdcz turystyki, gtéwnym sektorem gospodarki powiatu
jest rolnictwo, co wynika ze sprzyjajgcych uprawom warunkdéw naturalnych, zwtaszcza zyznych gleb.
Najbardziej sprzyjajace warunki rozwoju rolnictwa wystepujg na Zutawach, gdzie zyzne gleby mady

sprzyjajg uprawom takich gatunkéw roslin jak buraki cukrowe, pszenica, rzepak, kukurydza.

Powierzchnia Powiatu Nowodworskiego wynosi 674 km?. Ponizej przedstawiono powierzchnie i liczbe

ludnosci poszczegdlnych gmin Powiatu Nowodworskiego.
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Tabela 2 Powierzchnia oraz liczba mieszkaincéw Powiatu Nowodworskiego oraz poszczegélnych gmin w

20109r.
Jednostka Powierzchnia (km2) Liczba ludnosci
Powiat nowodworski 674 35580
Krynica Morska 118 1286
Nowy Dwdr Gdariski 213 17695
e Miasto 5 9888
e Obszar wiejski 208 7807
Ostaszewo 61 3216
Stegna 170 9753
Sztutowo 112 3634

Zrédto:Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS BDL oraz danych Urzedu Stanu Cywilnego (Gmina
Stegna

Ponizej przedstawiono rozszerzong analize podstawowych czynnikdow charakteryzujgcych Powiat
Nowodworski w nastepujgcych obszarach: krajobraz przyrodniczy, dostepnos$é¢ komunikacyjna,

uwarunkowania demograficzne oraz walory turystyczne.

Powiat Nowodworski jest potozony w makroregionie Pobrzeze Gdariskie — mezoregion Zutawy Wiélane
oraz Mierzeja Wislana. Naturalny krajobraz powiatu podkreslajg rzeki: Wista, Nogat, Szkarpawa oraz
Tuga. Obszar powiatu mozna podzieli¢ na dwie czesci. Na Zutawach dominuje rolnictwo (gminy Nowy
Dwoér Gdanski oraz Ostaszewo), natomiast na Mierzei turystyka (gminy Krynica Morska, Sztutowo

i Stegna).

W strukturze uzytkowania gruntéw w Powiecie Nowodworskim dominujg uzytki rolne (blisko 42 tys. ha)
i lasy (blisko 6 tys. ha) oraz wody Zalewu Wislanego (ponad 14 tys. ha). Analizujgc sposdb wykorzystania
gruntéw, dominujg grunty rolne stanowigce 64% powierzchni powiatu. W dalszej kolejnosci znajduja
sie wody morskie (21%), lasy i grunty zadrzewione bad? zakrzewione (9,5%). Produkcja rolna opiera sie
gtébwnie na uprawach zboza, rzepaku oraz burakdéw cukrowych. Poza sektorem rolnictwa, na terenie
Powiatu Nowodworskiego stale rozwijany jest sektor przemystu. Wsrdd przedsiebiorstw prowadzacych
dziatalnos¢ zwigzang z przetworstwem przemystowym mozna wyrdznié kilka najwiekszych podmiotéw
dziatajgcych na obszarze Powiatu Nowodworskiego. Do najwazniejszych zaktaddw i tym samym
najwiekszych pracodawcéw mozna zaliczyé: SeCeS-Pol Sp. z 0.0. w Nowym Dworze Gdanskim, Okregowa
Spétdzielnie Mleczarskg Maluta w Nowym Dworze Gdanskim, Hydromechanika Sp. z o.0. Sp. k.

w Ostaszewie, Piaskowcu, Wielkich Walichnowach, Stocznie ,Zutawy” w Piaskowcu, Przedsiebiorstwo
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Produkcyjno-Ustugowe "TUGA" Sp. z 0.0. w Nowym Dworze Gdanskim, Zaktad Ustugowo-Handlowy
,PAKIET” Ewa Rzeszutek w Rybinie, PEC Sp. z 0.0. w Nowym Dworze Gdanskim, Jantar Szpital, "ROMED"
Sp. z 0.0, Szpital w Nowym Dworze Gdanskim, Powiatowe Centrum Zdrowia Sp. z 0.0., PPHU Stolmach
w Nowym Dworze Gdanskim, Gran Marmi Zaktad Kamieniarski w m. Jazowa (gmina Nowy Dwér Gdanski)

oraz Centralny Wodociagg Zutawski sp. z 0.0. w Nowym Dworze Gdarskim (zaopatrzenie w wode).

Krajobraz przyrodniczy jest tworzony nie tylko przez zasoby wodne, ale i bogatg roslinnos¢ oraz mnogos¢
terendw o szczegdlnych walorach przyrodniczych. Wspaniate krajobrazy Zutaw oraz dolin rzecznych
tworzg atrakcyjne warunki krajobrazowo-przyrodnicze wptywajgce na atrakcyjnosé turystyczng powiatu.
Szczegdlnej ochronie ze wzgledu na wartosci podlega obszar ustanowiony Uchwatg Nr VI/51/85
Wojewddzkiej Rady Narodowej w Elblaggu z dnia 26.04.1985 r. w sprawie utworzenia parkéw
krajobrazowych oraz obszaru krajobrazu chronionego na terenie wojewddztwa elblgskiego. Obszar ten
objeto ochrong prawng w celu zachowania unikatowych w skali kraju waloréow przyrodniczych,
kulturowych, historycznych i krajobrazowych. Park obejmuje wschodni fragment Mierzei Wislanej
z ciggami wydm porosnietych nadmorskim borem sosnowym, miejscami kwasnym borem mieszanym,
a w zagtebieniach miedzywydmowych, oprdcz torfowisk przejsciowych, nierzadkie sg ptaty brzeziny
bagiennej. Park potozony jest na terenie 2 gmin - Krynica Morska i Sztutowo. Powierzchnia Parku wynosi
4 410 ha, natomiast powierzchnia otuliny, zabezpieczajgcej go przed wptywem szkodliwych czynnikéw
stanowi 22 703 ha. Wystepuje tu duza roznorodnos¢ siedliskowa z siedliskami priorytetowymi. Istotnym
walorem przyrodniczym Parku jest duza lesistos¢ siegajgca 80,7 % powierzchni w potgczeniu z waznymi
siedliskami wydmy biatej i szarej oraz cenna flora i fauna. Teren Parku lezy na trasie europejskiego
potudniowo — battyckiego szlaku wedréowek ptakow.

Ze wzgledu na znaczgce walory przyrodnicze, na obszarze Powiatu Nowodworskiego ustanowiono

3 rezerwaty przyrody:

e Buki Mierzei Wislanej, o pow. 7,0 ha, zlokalizowany w m. Przebrno, ktérego przedmiotem
ochrony jest siedlisko buka zwyczajnego;

e Katy Rybackie, o pow. 165,40 ha (z otuling), zlokalizowany w m. Katy Rybackie, ktorego
przedmiotem ochrony jest kolonia legowa kormorana czarnego;

e Mewia tacha, o powierzchni 151,46 ha, zlokalizowany w m. Mikoszewo, ktdrego przedmiotem,
ochrony jest stanowisko legowe mew, siewek oraz miejsce odpoczynku ptakow w trakcie

ich wedréwek. Statym elementem fauny morskiej jest wystepujgca tutaj foka szara.

Ponadto, na obszarze Powiatu znajdujg sie obszary chronionego krajobrazu:
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e Srodkowozutawski, wielko$¢ 2 513 ha, zlokalizowany w centralnej czesci Zutaw Wiélanych.
Gtéwne walory przyrodnicze to krajobraz dolin rzecznych, a takze krajobraz Zutaw Srodkowych,

e Rzeki Nogat, wielko$¢ 11 578 ha, potozony w dolinie Nogatu i jej okolicach. Za gtéwne walory
przyrodnicze nalezy uzna¢ krajobraz dolin rzecznych w obrebie wschodniej czesci Zutaw,

e Rzeki Szkarpawy, wielko$¢ 4 296 ha, umiejscowiony w dolinie Szkarpawy, Gtownym walorem

przyrodniczym jest krajobraz doliny rzecznej w pétnocnej czesci Zutaw Wislanych.

Region Powiatu Nowodworskiego jest bardzo atrakcyjny pod wzgledem turystycznym dzieki bogate;
ofercie agroturystycznej oraz dostepowi do morza. To wtasnie obszar Mierzei Wislanej przezywa
najwieksze oblezenie turystyczne, zwtaszcza w sezonie letnim. Na pasie nadmorskim znajduje sie
mnostwo obiektéw wartych zwiedzenia. Najbardziej charakterystyczne dla tego regionu sg domy
podcieniowe, koscioty ryglowe, cmentarze mennonickie oraz ostatnie ze swojego rodzaju wiatraki
holenderskie. Wszystkie obiekty mozna obejrzeckorzystajgc z proponowanych szlakéw pieszych
i rowerowych. Na terenie Powiatu Nowodworskiego znajduje sie wiele elementow dziedzictwa
kulturalnego i naturalnego. Obszar charakteryzuje wiele dobrze zachowanych zabytkéw architektury
sakralnej i zabudowy wiejskiej. Wsrdd miejsc pamieci i historii znajdujg sie m.in. nastepujgce punkty
na mapie Powiatu: byty niemiecki obdz koncentracyjny Stutthof, Muzeum Zutawskie w Nowym Dworze
Gdanskim, Muzeum Zalewu Wislanego w Katach Rybackich, Muzeum Bursztynu w Stegnie. Wsrod

zabytkdw nalezy wymienic¢ nastepujgce dobrze zachowane miejsca i obiekty:

e Domy podcieniowe m.in. w Drewnicy, Marynowach, Palczewie i inne;

e \Wiatrak w Palczewie;

e Sluza Gdanska Gtowa;

e Mosty zwodzone w Drewnicy, Tujsku, Nowym Dworze Gdanskim, Sztutowie
e Obrotowy most w Rybinie;

e Koscidt Ryglowy w Stegnie z XVII w.

Niezaprzeczalnie jednak najwieksza liczba turystow odwiedza teren Mierzei Wislanej z uwagi na jej
mikroklimat. Rozbudowana baza agroturystyki w potgczeniu z szerokimi, czystymi plazami sprawita,

7e obszar ten stat sie bardzo popularny w okresie letnim.

Demografia
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Demografia stanowi jeden z najistotniejszych czynnikdw umozliwiajgcych zbadanie Powiatu pod katem
prawidtowosci zjawisk ludnosciowych w konkretnych warunkach spotecznych i gospodarczych danego
terytorium. Ponizej przeprowadzono podstawowa, opartg o dane statystyczne, analize struktury
mieszkancdw, ich rozmieszczenia oraz wieku. Dla nakreslenia sytuacji Powiatu zbadano réwniez poziom
bezrobocia w poszczegdlnych gminach. Zatozenia wszelkich dokumentéw strategicznych jednostek
samorzadu terytorialnego powinny uwzglednia¢ zmiany demograficzne oraz kreowac pozytywne zmiany
rowniez w ich zakresie. Niniejsza, krétka analiza ma zatem na celu wskazanie podstawowych danych
demograficznych, ktére powinny by¢ brane pod uwage przy ksztattowaniu zapisow polityki

inwestycyjnej w ramach strategii elektromobilnosci.

Zgodnie z danymi pozyskanymi z Gtéwnego Urzedu Statystycznego, na koniec roku 2019 liczba ludnosci
Powiatu Nowodworskiego wyniosta 35580 o0sdb, co stanowi 1,52% mieszkancow wojewddztwa

pomorskiego. Ponizej przedstawiono liczbe mieszkarncdw powiatu oraz wojewddztwa.

Tabela 3 Liczba ludnosci na terenie Powiatu Nowodworskiego oraz wojewddztwa pomorskiego w latach

2015-2019.
L|czbfa . 2015 2016 2017 2018 2019 Tendencja
ludnosci
Powiat | 36154 36018 35891 35 746 35580 NS
Nowodworski
Wojewddztwo | 3, 710 | 5315611 | 2324251 | 2333523 | 2343928 N
pomorskie

Zrédto: Opracowane na podstawie danych GUS BDL

W badanym okresie nastgpit spadek liczby mieszkaricow Powiatu Nowodworskiego przy jednoczesnym
wzroscie liczby mieszkancow wojewddztwa pomorskiego. W stosunku do 2018 r. tylko w gminie
Ostaszewo nie odnotowano zmiany liczby mieszkancéw. W przypadku pozostatych gmin zauwazalny jest
spadek liczby ludnosci. Przeciwny trend odnotowano w przypadku liczby ludnosci na obszarze catego
wojewddztwa pomorskiego, w ktérym odnotowywany jest od 2017 r. wzrost. Oznacza to, ze osoby
przeprowadzajgce sie do wojewddztwa pomorskiego wybieraty jako state miejsce pobytu inne powiaty
niz nowodworski oraz istnieje prawdopodobienstwo, ze mieszkancy Powiatu Nowodworskiego

migrowali do sgsiednich gmin.

Najwiekszg liczbg ludnosci charakteryzowato sie miasto Nowy Dwér Gdanski (9 888 osdb) oraz gmina
Stegna (9779 oséb). Najmniejsza liczba ludnosci utrzymuje sie stale w gminie Krynica Morska (639 oséb)

oraz gminie Ostaszewo (1650 oso6b).
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Ponizej zaprezentowano wykres obrazujgcy liczbe ludnosci w poszczegdlnych latach, z podziatem

na ptec.

Wykres 1 Liczba ludnosci Powiatu Nowodworskiego z uwzglednieniem ptci w latach 2015-2019.

Liczba ludnosci powiatu nowodworskiego z uwzgledniem ptci w
latach 2015-2019

37 000 - - - - -
32 000

27 000

22 000

18 247 18 147 18 104 17994 17830
oo w7 wen 7787 -
2015 2016 2017 2018 2019
e Ogdtem e |\ezczyzni Kobiety

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS BDL

Wykres prezentuje niewielkie zmiany odnotowane w perspektywie czasowej 2015-2019 w zakresie
liczby mieszkarncéw Powiatu Nowodworskiego. Jak wskazano powyzej, odnotowywany jest coroczny,
niewielki spadek liczby mieszkancéw ogoétem. W badanym okresie liczba kobiet nieznacznie
przewyzszata liczbe mezczyzn. Ponizej przedstawiono wykres prezentujacy udziat mieszkancow

w poszczegdlnych grupach wiekowych.
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Wykres 2 Udziat mieszkaricow w poszczegdlnych grupach wiekowych na terenie Powiatu Nowodworskiego
oraz poszczegdlnych gmin w 2019r.

Struktura wieku mieszkarncow powiatu nowodworskiego
25000

23 057
20 000
15 000
11521
10 000
104
7
541 609
5000 3457
271 2095 1828 2322
182
848 599 538 g 583 572 g 740
139 .
0 — m — - —
Powiat Krynica Morska Nowy Dwor Ostaszewo Stegna Sztutowo
nowodworski Gdanski

B wik przedprodukcyjny B wiek produkcyjny wiek poprodukcyjny

Zrédto: Opracowane na podstawie danych GUS BDL oraz danych Urzedu Stany Cywilnego (Gmina Stegna)

Najliczniejszg grupe wiekowg mieszkaricow Powiatu Nowodworskiego stanowig osoby w wieku
produkcyjnym (mezczyzni — 18 - 64, kobiety — 18 - 59 lat). Nastepna grupa wiekowa sg osoby w wieku
poprodukcyjnym. W dalszej perspektywie czasowej oznacza to zmiany w strukturze wieku

spoteczenistwa. Dominujaca grupa beda seniorzy i jest to tendencja ogdlnokrajowa.

Jednym w wazniejszych miernikéw poziomu zycia danej wspdlnoty samorzadowej oraz przyczyn
ubozenia i wykluczenia spotecznego mieszkancéw jest bezrobocie. Ponizej zaprezentowano poziom

bezrobocia w gminach Powiatu Nowodworskiego w latach 2015-2019.

Tabela 4 Bezrobotni zarejestrowani w gminach Powiatu Nowodworskiego w latach 2015-2019

Jednostka terytorialna 2015 2016 2017 2018 2019
Powiat Nowodworski 2755 2060 1562 1500 1300
Krynica Morska 116 87 83 61 51
Nowy Dwor Gdariski 1482 1044 775 761 667
Ostaszewo 206 148 103 125 122
Stegna 692 559 427 391 307
Sztutowo 259 222 174 162 153

Zrédto 1 Opracowane na podstawie danych GUS BDL
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Poziom bezrobocia, mierzony stopg bezrobocia przez Gtéwny Urzad Statystyczny pokazuje znaczgce
spadki w ostatnich pieciu latach, zaréwno na poziomie powiatu, ale rowniez w poszczegdlnych gminach.
Na wszystkich poziomach widoczny jest malejacy trend udziatu oséb bezrobotnych w ludnosci w wieku

produkcyjnym. 63,2% o0sdb zarejestrowanych jako bezrobotne w 2019r. stanowity kobiety.

Ponizej zaprezentowano poziom dochoddw i wydatkow Powiatu Nowodworskiego w latach 2015-2019.

Tabela 5 Poziom dochodéw i wydatkéw z budzetu Powiatu Nowodworskiego w latach 2015-2019

Kategoria 2015 2016 2017 2018 2019

Dochody | 39447316,63 | 43882532,69 | 47315117,96 | 52320952,60 | 46812 089,71

Wydatki 37340205,07 | 41836514,40 | 47165982,44 | 52904 211,58 | 46717 472,84

Zrédto: Opracowane na podstawie danych GUS BDL

Dochody budzetowe Powiatu Nowodworskiego wzrastaty w latach 2015-2018. W 2019 r. odnotowano
spadek. Gtoéwnymi zrédtami dochodu, zgodnie z klasyfikacjg dziatéw budzetowych sa: rézne rozliczenia,*
pomoc spoteczna, dochody od o0séb prawnych, od oséb fizycznych i od innych jednostek

nieposiadajgcych osobowosci prawnej oraz wydatki zwigzane z ich poborem.

Sytuacja finansowa Powiatu Nowodworskiego utrzymuje sie corocznie na podobnym poziomie. Powiat
finansuje rosngce koszy realizacji zadan statutowych. Najwieksze wydatki Powiat ponosi na kategorie:

oswiata i wychowanie, pomoc spoteczna, administracja publiczna oraz transport i fgcznosc.

Jednym z najistotniejszych czynnikow wptywajgcych na atrakcyjnos¢ obszaru oraz rozwdj spoteczno-
gospodarczy jest dostepnos$é transportowa i spéjnosé wewnetrzna obszaru. W miejskich obszarach
szczegdblne znaczenie odgrywa mozliwos¢ szybkiego przemieszczania sie w obrebie miasta, powiatu.
Lepsze skomunikowanie tych obszaréw, budowa nowych drdg, rozbudowa systemu Sciezek rowerowych
i ciggdw pieszo-rowerowych w pasach drog publicznych sprzyja dostepnosci tej infrastruktury. Siec
drogowa na terenie Powiatu Nowodworskiego obejmuje dwie bardzo wazne drogi krajowe. Pierwsza
z nich - droga krajowa S7 Gdansk-Warszawa taczy aglomeracje tréjmiejska, warszawska, kieleckg oraz

krakowska. Czes$¢ z niej tworzy fragment zakopianki. Dtugos¢ trasy wynosi 706km i jest najdtuzszg droga

1 Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Finanséw z dnia 27 lipca 2020r. zmieniajgcym rozporzadzenie w sprawie szczegolnej
klasyfikacji dochodow, wydatkéw, przychoddw i rozchoddw oraz srodkéw pochodzacych ze Zzrodet zagranicznych jest to szeroki
katalog dochoddéw klasyfikowanych w dziale 758, w tym m.in. cze$¢ oswiatowa subwencji ogdlnej, czes¢ wyréwnawcza
subwencji ogolnej, rozliczenia miedzy jednostkami samorzadu terytorialnego, wptywy do wyjasnienia, wptywy do rozliczenia,
rezerwy ogolne i celowe, rozliczenia zwigzane z Kosciotem, KNF, Regionalnymi Programami Operacyjnymi, czes¢ rownowazaca
subwencji dla powiatow i inne.
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szybkiego ruchu w Polsce. Przez Powiat Nowodworski przebiega réwniez trasa krajowa nr 55 Grudzigdz-
Nowy Dwér Gdanski. Powiat Nowodworski posiada dobre potgczenia komunikacyjne z innymi cze$ciami
Polski, co wynika m.in. z biskos$ci Gdanska i autostrady A1, ktdra zapewnia potgczenia z m.in. z Toruniem
oraz todzig. Waznym elementem jest réwniez blisko$¢ innych miast rozwinietych gospodarczo —
Malborka oraz Elblgga. Mieszkaricy majg rowniez mozliwos¢ fatwego transportu do Portu Lotniczego
Gdansk im. Lecha Watesy w Gdansku (53,7 km od Nowego Dworu Gdanskiego) oraz portéw morskich

(port Gdansk, Gdynia).

Powiat Nowodworski posiada dobre warunki obstugi ludnosci komunikacjg zbiorowa. Na terenie
Powiatu w okresie wiosenno-letnim oraz w wybrane dni roku, w terminach wskazanych w rozktadzie
jazdy dostepnym w Internecie funkcjonuje popularna Zutawska Kolej Dojazdowa. Sezon jazdy pociggéw
rozpoczyna sie w maju i konczy sie we wrzesniu kazdego roku. Poza tym funkcjonuje PKS Elblagg oraz

PKS Gdansk zapewniajgcy szeroki zakres potgczen.

1.5. Wnioski wynikajgce z charakterystyki  jednostki samorzadu
terytorialnego

Przeprowadzona analiza uwarunkowan gospodarczych i spotecznych wystepujacych na obszarze
Powiatu Nowodworskiego pozwolita wyciggng¢ wnioski, ktére powinny by¢ brane pod uwage przy
planowaniu kierunkow rozwoju jednostki, w tym w zakresie elektromobilnosci. Dostosowanie
planowanych rozwigzan do potrzeb S$rodowiskowych i ekonomicznych, przy uwzglednieniu
zapotrzebowania spotecznego, wzmacnia szanse osiggniecia celu gtdwnego przyjmowanego

dokumentu, ktérym jest ograniczenie emisji CO, i pytébw zawieszonych na terenie Powiatu

Nowodworskiego.

Przeprowadzona analiza, w pierwszej kolejnosci wskazuje na przewage konkurencyjng obszaru zwigzang
z potozeniem Powiatu Nowodworskiego. Najwiekszym atutem jest dostep do morza (Mierzeja Wislana),
przez ktory charakteryzuje sie bardzo wysokim zainteresowaniem turystycznym. Kolejne atuty potozenia
wynikajg z bliskosci Trojmiasta, stanowigcego duzy osrodek metropolitarny na terenie kraju. Lokalizacja
Powiatu Nowodworskiego w obrebie istotnych ciggdw komunikacyjnych utatwia znaczgco kwestie
transportowe i podrdznicze. Wynika to z bliskosci portu lotniczego oraz najdtuzszej drogi krajowej S7
oraz autostrady Al. Powiat Nowodworski dzieki wskazanym potfgczeniem drogowym, w potgczeniu
z drogami wojewddzkimi zapewnia sprawne potgczenie z innymi aglomeracjami miejskimi. Rozwiniety

system drég jest réwniez wazny pod katem transportu towardw. Jest to czynnik wzmacniajacy
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atrakcyjnos¢ inwestycyjng Powiatu i zachecajacy przysztych przedsiebiorcow do inwestowania na tym
terenie. Wskazane wzgledy stanowig mocng strone Powiatu Nowodworskiego, a z drugiej strony
generujaca problemy. Czynniki te powodujg intensywny ruch samochodowy wynikajgcy z usytuowania
na terenie Powiatu drog krajowych i wojewddzkich. Dodatkowo, ruch wzmaga sie ze wzgledu na bardzo

duze zainteresowanie turystyczne osiggajgce szczyty w okresie letnim.

Atrakcyjnos¢ osiedlencza i turystyczna obszaru tworzy ciggte warunki rozwoju Powiatu
Nowodworskiego. Szczegdlng atrakcje stanowi oferta turystyczna opierajgca sie na walorach terenu:
Zutawy Wislane oraz Mierzeja Wislana. W oparciu o te zasoby, stale rozszerzana jest oferta turystyczna.
Atrakcyjne tereny bogate w faune, flore oraz szereg atrakcji dodatkowych, zachecajg do wypoczynku
na terenie Powiatu Nowodworskiego, co sprzyja tworzeniu licznych o$rodkdéw wypoczynkowych i bazy
agroturystycznej. Korzystne uwarunkowania srodowiskowo — przyrodnicze i powstata w zwigzku z tym
infrastruktura wypoczynkowa i atrakcje sprzyjajg uprawianiu czynnej rekreacji, odpoczynkowi,
acozatym idzie tworzy warunki rozwojowe dla rozwoju przedsiebiorczosci i turystyki. Dobre
skomunikowanie z innymi osrodkami miejskimi oraz przemystowymi sprawia, ze mieszkancy i turysci
z tatwoscig mogg sie przemieszczac. Potozenie Powiatu wsrdd malowniczych krajobrazéw Pomorza
zapewnia mieszkaricom oraz turystom odpoczynek i jednoczes$nie szybkie potaczenia z duzymi

os$rodkami w poblizu Powiatu.

Sytuacja demograficzna Powiatu Nowodworskiego wskazuje na zmniejszajaca sie licze mieszkancéw.
Powielany jest ogdlnokrajowy trend dotyczgcy starzejgcego sie spoteczenstwa. Pozytywnym zjawiskiem
jest odnotowywany spadek liczby o0sd6b bezrobotnych, co moze wskazywaé na rozwijanie
sie przedsiebiorczosci. Na terenie Powiatu dziata wielu przedsiebiorcow tworzacych liczne miejsca

pracy.

Ponizej przedstawiono podstawowe wnioski ptyngce z przeprowadzonej analizy jednostki samorzadu

terytorialnego.

Tabela 6 Wnioski wynikajace z charakterystyki Powiatu Nowodworskiego

Whiosek Kierunek dziatan

Koniecznos$é tworzenia warunkdw eliminujgcych
Dobra lokalizacja Powiatu Nowodworskiego wykorzystywanie wysokoemisyjnego transportu

indywidualnego oraz wprowadzania elementow
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zachety, tworzenie pozytywnych wzorcéw

zachowan.

Inwestycje realizowane na terenie Powiatu

muszg uwzgledniaé koniecznos¢ ochrony
Atrakcyjne srodowisko naturalne, kulturalne i
powietrza i korzystnego mikroklimatu. Nalezy
krajobrazowe
podejmowac dziatania ukierunkowane na

zmniejszenie negatywnej presji na Srodowisko.

Rozwdj elektromobilnosci w celu zmniejszenia
udziatu pojazdéw napedzanych silnikami
spalinowymi. Promocja i informowanie
Presja na srodowisko wynikajgca z wysokiego
mieszkancédw oraz turystow o dostepnosci stacji
ruchu samochodowego
tadowania pojazdéw oraz wprowadzaniu
udogodnien dla uzytkownikow aut

elektrycznych.

Rozwdj rynku, poprawa warunkdéw
mieszkaniowych, inwestycje w rozwdéj obszaru i
podnoszenie konkurencyjnosci, zwiekszanie
Zmniejszajqca sie liczba mieszkaricdw Powiatu.
atrakcyjnosci osiedlenczej. Tworzenie warunkéw
zachecajgcych do zwiekszania przyrostu

naturalnego.

Tworzenie miejsc opieki i aktywizacji dla
Starzejgce sie spoteczernstwo seniorow, schemat i strategia pomocy dla

rodzin.

Zrédto 2 Opracowanie wtasne

Gtéwnym whnioskiem ptyngcym z przeprowadzonej analizy, wywierajacym wptyw na zapisy niniejszego
dokumentu, jest za duzy udziat pojazdéw indywidualnych w ruchu ogdlnym, co skutkuje zwiekszonym

wzrostem poziomu lokalnych zanieczyszczen i emisji dwutlenku wegla.

W trosce o $rodowisko nalezy obnizy¢ poziom emisji zmieniajgc kierunki rozwoju w transporcie
indywidualnym. Konieczna jest zmiana przyzwyczajerr mieszkarncéw i turystéw zwigzanych z wyborem

podstawowych srodkéw umozliwiajacych przemieszczanie sie po Powiecie Nowodworskim. W tym celu
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tworzona jest Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu Nowodworskiego 2035+. Rozwdj
infrastruktury i urzadzen dla paliw alternatywnych, udostepnienie specjalnych obszaréw i udogodnien
dla uzytkownikéw eco pojazdéw doprowadzi do poprawy jakosci powietrza. Strategia jednak nie opiera
sie jedynie na promowaniu jazdy pojazdami elektrycznymi. Bardzo waznym elementem rozwoju jest
tworzenie warunkdw do stosowania urzadzen niskoemisyjnych oraz wyboru najbardziej pozgdanego

$rodka transportu - roweru.
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Rozdziat 2

Stan jakosci powietrza (CO, CO2, NOX,
SOX,PM 10, PM 2,5, BaP)

Metodologia obliczenia emisji zanieczyszczen, czynniki
wptywajgce na emisje, obecny stan jakosci powierza,
monitoring jakosci powietrza.
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Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu Nowodworskiego 2035+

2.1. Metodologia obliczenia wskaznikow zanieczyszczen

Ocena stanu jakosci powietrza dla Powiatu Nowodworskiego zostata oszacowana na podstawie danych
z Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska (WIOS). Dane pozwolity okresli¢ najwazniejsze
obszary analizy. Prace rozpoczeto od obliczenia liczby pojazddw poruszajgcych sie po drogach na terenie
Powiatu. Do obliczenia ilosci pojazdow zastosowano dane z Gtéwnego Pomiaru Ruchu
przeprowadzonego zarowno przez GDDKIA oraz drogi wojewddzkie. Dla wyliczenia ruchu wewnatrz
uzyto danych GUS dotyczacych liczby pojazddéw zarejestrowanych na terenie Powiatu. Dodatkowo

wzieto pod uwage szczegdlne obcigzenie Powiatu samochodami osobowymi w sezonie letnim.

Wskazniki emisji dla transportu drogowego zostaty opracowane na podstawie badania GUS
,Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztédw zewnetrznych emisji zanieczyszczern do powietrza

atmosferycznego ze srodkdw transportu drogowego na poziomie kraju.”

Tabela 7 Emisja zanieczyszczen z transportu drogowego na 1 pojazd wedtug rodzajow pojazdéw oraz
stosowanego paliwa

Rodzaj pojazdu CH4 Cco CO, N0 NOx PM2.5 PM10
Osobowe 0,1 9,6 2017,4 0,1 5,2 0,3 0,4
Lekkie dostawcze 0,1 10,8 4494 0,1 17,7 1,1 1,3
Ciezarowe 0,7 33,9 19425,9 0,8 130 3,5 4,2
Autokary 1,3 41,6 25483,1 0,8 176,4 3,9 4,5
Autobusy miejskie 8,3 225,6 | 85117,5 1,5 735,7 22,6 25,4
Motocykle 0,2 18,7 197,8 0 0,3 0,1 0,1

W celu obliczenia zewnetrznych kosztow emisji spowodowanej transportem stosowany bedzie ponizszy

wzor:
E=NxW
gdzie:

E — sumaryczna emisja substancji,

N —emisja przeliczona na jeden pojazd,

W — liczba pojazdéw w powiecie w danej kategorii.

Zrédto: Opracowanie wiasne
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2.2 Czynniki wptywajgce na emisje zanieczyszczen

Na jako$¢ powietrza wptywajg nastepujgce czynniki:

1. llos¢ i wydajnos¢ zrédet emisji zanieczyszczer — chodzi tu gtéwnie o niskg emisje, czyli emisje
zanieczyszczen powietrza na niskiej wysokosci, pochodzacg z transportu oraz ze spalania ztej

jakosci wegla w domowych piecach i kottach grzewczych.

2. Uksztattowanie terenu —w przypadku Powiatu Nowodworskiego uksztattowanie terenu nie

bedzie oddziatywac na zwiekszenie zanieczyszczenia powietrza.

Mapa 2 Powiat Nowodworski na mapie hipsometrycznej

[ granice w powiedie

drogi

—— gminne

— krajowe

—— powiatowe
wojewddzkie

— Warstwice

mapa hipsometryczna
B -1.8 m.n.p.m
[ 60 mn.p.m

[ 120 m.n.p.m
[ 180 m.n.p.m
Bl 240 m.n.p.m

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUGIK

3. Niekorzystne warunki pogodowe — zanieczyszczenia powietrza zalegaja nisko nad ziemig przez dtuzszy

czas przy bezwietrznej pogodzie oraz kiedy obserwujemy zjawisko tzw. inwersji termicznej.
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Inwersja termiczna wystepuje wéwczas, kiedy obserwujemy nizszg temperature przy powierzchni ziemi,
niz w wyzszych partiach atmosfery. Widocznym efektem tego zjawiska jest gromadzenie sie mgty

lub tworzenie sie smogu nad obszarami o duzej emisji zanieczyszczen.

Przedmiotem niniejszego opracowania jest analiza dotyczaca przede wszystkim systemu
transportowego, w zwigzku z czym czynniki wptywajgce na niskg emisje podzielono na dwie kategorie

rodzajowe — na czynniki, ktore dotyczg transportu kotowego oraz na pozostate czynniki.

Warunki pogodowe oraz uksztattowanie terenu to warunki, na ktére mamy nikly wptyw dlatego
w dalszej czesci rozpatrywania czynnikéw, ktére wptywajg na emisje zanieczyszczenn skupiono sie
na aspektach dotyczgcych zrodet emisji. Wsréd gtéwnych czynnikéw wptywajgcych na jakosé powietrza
spowodowanych niskg emisjg (poza transportem) jest zapewnianie ciepta i energii budynkom
mieszkalnym. W tym przypadku na poziom emisji wptyw majg takie czynniki jak rodzaj zrédta cieptai jego
stan, stan techniczny budynku, stosowanie OZE, poprawne korzystanie ze zrdodet ciepta, postawa
proekologiczna oraz stosowanie systemow zarzgdzania energie. W dalszej czesci skupiono sie na emisji

w transporcie.

Czynniki wptywajgce na emisje w transporcie:

» POCHYLENIE WZDtUZNE DROGI

Waznym elementem wptywajgcym na emisje szkodliwych substancji jest nachylenie drogi. Zgodnie
z podstawowymi zasadami fizyki do pokonania wzniesienia potrzebujemy wiecej energii, co za tym idzie

konieczne jest dostarczenia wiecej paliwa.

Zgodnie z prowadzonymi przez naukowcow z Politechniki Poznanskiej badaniami, nachylenie drogi
do 10% powoduje srednio 2-krotny wzrost emisji szkodliwych zwigzkdw spalin. Uzyskane wyniki

potwierdzity znaczgcy wptyw zréznicowania terenu na testy emisyjnosci.?

2 Emisja zanieczyszczen z pojazdéw samochodowych a parametry ruchu drogowego, Agnieszka Merkisz-
Guranowska Jacek Pielecha, Poznan University of Technology 2015
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» STYLJAZDY KIEROWCY

Z wykonanych pomiaréw? wynika, ze styl jazdy kierowcy znacznie wptywa na wartosci emisji drogowej:

e wyrazne zmiany emisji odnotowuje sie podczas zmiany stylu jazdy w warunkach jazdy
z wiekszymi predkosciami — matym natezeniem ruchu. Przyktadowo emisja drogowa tlenku
wegla wzrasta o okoto 50%, a dwutlenku wegla 0 20%,

e podczas przejazdéw w warunkach ruchu miejskiego odnotowano maksymalne — badz zblizone
do maksymalnych — wartosci emisji drogowej wszystkich czterech analizowanych sktadnikéw
szkodliwych spalin (przy przejezdzie standardowym, jak rowniez podczas jazdy agresywnej),

e analiza catej trasy badawczej wskazuje na najwiekszy wzrost emisji drogowej weglowodoréw
(prawie 45%) oraz na poréwnywalny przyrost emisji drogowej dwutlenku wegla i tlenkéw azotu

— na poziomie okoto 20%.

Wykres 3 Wptyw stylu jazdy na emisje NOx

Styl jazdy kierowcy
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Zrédto: Emisja zanieczyszczeri(...), A. Merkisz-Guranowska
J. Pielecha, Poznarn University of Technology 2015

Z powyzszego wynika, ze styl jazdy ma wptyw nie tylko na ekonomike jazdy, ale zdecydowanie

ma rowniez wysoki wptyw na emisje zanieczyszczen do Srodowiska. Korzystajgc z zasad eco-drivingu

3tamze
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oszczedza sie nie tylko srodowisko, ale takze mniej kosztuje przejechany kilometr trasy. Zasadnym zatem

okazuje sie promowanie wsrdd spoteczeristwa ekologicznego stylu jazdy.

» OBCIAZENIE tADUNKIEM

Analiza porownawcza emisji w poszczegdlnych cyklach jazdy wskazuje na okoto 30- procentowy wzrost
emisji poszczegdlnych zwigzkow szkodliwych w zaleznosci od obcigzenia pojazdu. Wyraznie wyrdznia sie
dysproporcja miedzy wzrostem emisji szkodliwych substancji, a wzrostem masy pojazdu. Wartosci emisji

w tescie drogowym sg zréznicowane w zaleznos$ci od cyklu przejazdu oraz obcigzenia.*

» POZOSTALE CZYNNIKI WPLYWAJACE NA EMISIE

Raport z badan GUS przedstawia wiele dodatkowych czynnikdéw, ktére majg wptyw na emisje
z transportu. Zalezg one zaréwno od stanu technicznego pojazdu, od stylu jazdy kierowcy, od czynnikdw
zewnetrznych pogodowych oraz ilosci samochoddw podrdzujgcych w tym samym kierunku i w tym
samym czasie. Ponizej wymieniono mierzalne czynniki, ktére przyczyniajg sie do zwiekszenia

lub zmniejszenia emisji z transportu:

e Sredniodobowy ruch roczny (SDRR) pojazdéw/dobe;

e liczba zarejestrowanych pojazdéw samochodowych;

e Udziat przebiegdw pojazddw bez tadunkdw (pustych) w przewozach transportem drogowym;

e Udziat przewozdéw tadunkéw transportem kolejowym i wodnym $rdodlgdowym w przewozach
transportu;

e Udziat przewozéw tadunkdw transportem intermodalnym kolejowym w transporcie kolejowym;

e Udziat pojazdéw samochodowych posiadajgcych norme spalin  EURO 6 w liczbie
zarejestrowanych pojazdéw samochodowych;

e Udziat zarejestrowanych pojazdéw samochodowych elektrycznych w liczbie zarejestrowanych
pojazdéw samochodowych;

e Udziat biopaliw w strukturze zuzycia paliw ogétem w transporcie;

e Informacje o uzytkowaniu pojazddéw takie jak: odczyty licznikdw pojazdow z przebiegow

pojazdéw samochodowych, wskazujgce na wielko$s¢ wykonanej pracy eksploatacyjnej rodzaju

4tamze
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pojazdow, wedtug grup wiekowych, stosowanego paliwa, pojemnosci silnikdw i dopuszczalnej
masy catkowitej;

e rozktad obcigzenia srednim dobowym ruchem na sieci drog;

e zuzycie paliwa ze wzgledu na temperature np. dodatkowe zuzycie na klimatyzacje;

e stopien zatadowania pojazdu ciezarowego i nachylenie drogi;

e temperatury minimalne i maksymalne oraz wilgotnos$¢ powietrza.

2.3.  Obecny stan jakosci powietrza — podsumowanie inwentaryzacji

Dane GIOS z raportu: ,Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie pomorskim” wskazuja
na powazny problem zwigzany z zanieczyszczeniami. Ponizej przedstawiono opracowanie na podstawie

danych z tego raportu za rok 2019.

Transport wptywa przede wszystkim na emisje liniowg. Emisje pochodzace z transportu to przede
wszystkim tlenki azotu, ktére powstajg podczas spalania paliw pednych. Zrédfa transportowe

odpowiadajg za 41,6 % emisji NOx (Patrz: mapa 3).

Kolejnym typem emisji jest emisja pytéw PM 2,5 oraz PM 10. Pyty powstajg przede wszystkim poprzez
zuzywanie sie opon, klockdéw hamulcowych, nawierzchni drég oraz ponownej emisji zanieczyszczen
z drég. Udziat zanieczyszczen pytowych pochodzenia komunikacyjnego jest niewielki. Wynosi on 3,8%
oraz 3,9 % w ogdlnej emisji odpowiednio dla PM2.5 oraz PM 10. Najwiekszym emiterem pozostaje nadal

sektor komunalno-bytowy.

Zgodnie z raportem GIOS, na terenie wojewddztwa pomorskiego co do zasady nie wystepuja
przekroczenia norm jakosci powietrza. Jedynym obszarem przekroczern norm jakosci powietrza jest

benzo alfa piren (BaP), jednak on w 98,3% pochodzi z sektora komunalno-bytowego.

Ponizej przedstawiono poglagdowe mapy z emisja liniowg spowodowang przez transport drogowy oraz

mape przekroczen BaP.
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Mapa 3 Rozmieszczenie emisji liniowej tlenkéw azotu
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Zrédto: Raport GIOS za 2019 rok

Mapa 4 Emisja liniowa pytéw PM10
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Zrédto 3: Raport GIOS za 2019 rok)
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Wedtug raportu GIOS, najwieksze ilosci emisji bezno(a)pirenu zostaty wyemitowane przez powiat
kartuski, wejherowski, stupski, starogardzki oraz miasto Gdansk. W powiecie nowodworskim obszary
przekroczen dotyczg gmin Stegna oraz Sztutowo co wigze sie bezposrednio z charakterem zabudowy —

przewaga budownictwa jednorodzinnego.

Mapa 5 Obszary przekroczen (BaP)

DEEZATY prEokrocael Siah popoim doonlewegn BYa )P
shabarme Sredraroceng powyde) 1 [gim 7]
Rl POCSLAWE pOmEron Oraz coliczed mocalowych

| | granica sinaly

paTiovm Joosiowy substanoy w powsetrry .l.ﬂg‘-'i'nﬂ

Zrédto: Raport GIOS za 2019 rok)

Powiat Nowodworski w raporcie GIOS za 2019 zostat zakwalifikowany do strefy pomorskiej. Ponize]

w tabeli przedstwiono zbiorcze wyniki oceny jakosci powietrza dla tej strefy.
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Tabela 8 Przekroczenia norm jakosci powietrza na terenie wojewddztwa pomorskiego

Kod

e Mazwastrefy | 502 | NOZ2 | C6H6 | €O | 03 | PM10 | Ph(PM10) | As{PM10) | Cd(PM10) | Ni[PM10)  BaP(PM10) | PM2.5

PL2201 Aglomeracja A A A A | A A A A A A A A
Trojmiejska

PL2202 | strefa pomorska A | A | A |Aaa] a A A A A —I

Y Dia ozomi — poziom celu dlugoterminowego, strefv uzyvskaly klase D2

Zrédto 4: Raport GIOS za 2019 rok)

Ocena A oznacza ze dany zwigzek chemiczny nie wptywa negatywnie na zdrowie cztowieka. Ocena C
oznacza iz normy jakosSci powietrza zostaty przekroczone. W wypadku ozonu przekroczenia tego zwigzku

zalezg przede wszystkim od pogody tj. wysokiej temperatury i nastonecznienia.

Warto odnotowac, ze rok 2019 z ktdorego pochodzi raport nalezat do najcieplejszych, a zima

do najtagodniejszych w historii co mogto przetozy¢ sie na znacznie mniejszg ilos¢ pytdw w powietrzu.

2.3.1. Emisje spowodowane przez system transportowy

Zgodnie z zaproponowanymi wskaznikami obliczono emisje dla lokalnego transportu. Na podstawie
danych statystycznych oraz pomiaréw ruchu dokonanych przez zarzadcdw drég krajowych
i wojewddzkich dokonano ponizszych obliczen. Z danych GUS ° uzyskanych dla wojewddztwa
pomorskiego wynika, ze przewazajgca liczba podrdzy realizowana jest przy udziale Srodkéw transportu
zmotoryzowanego (82,0%). Blisko 18% przemieszcza sie pieszo lub rowerem. W ramach transportu
zmotoryzowanego preferowanym srodkiem transportu jest samochdd osobowy (52,7% przewozdéw
pasazerskich). Warto zauwazy¢, ze dla wojewddztwa srednia odlegtosc¢ przewozu 1 osoby wynosi 15,7
km. Badania mdwia, ze w wojewddztwie pomorskim 60,3% gospodarstw domowych posiada
co najmniej jeden samochdd. Ponad 50% osdb przemieszcza sie samochodem do pracy lub szkoty
(uczelni), a jako gtéwny powdd korzystania z takiego Srodka transportu wskazujg zbyt duzg odlegtosé

do najblizszego przystanku oraz brak odpowiednich potgczen w rozktadzie komunikacji publiczne;j.

5> Praca badawcza pt. ,Badanie pilotazowe zachowan komunikacyjnych ludnosci w Polsce”, Gtdwnym Urzedem
Statystycznym z siedzibg w Warszawie a Centrum Badan i Edukacji Statystycznej GUS z siedzibg w Jachrance,
Jachranka, pazdziernik 2015
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Istotnym faktorem w systemie transportowym Powiatu Nowodworskiego sg letnie podréze nad morze.
Wszystkie nadmorskie miejscowosci sg oblegane przez turystow, co powoduje korkowanie sie gtdwnych

drog.

Na podstawie powyzszych informacji dokonano obliczenia emisji spowodowanej przez transport.

Tabela 9 Wskazniki emisyjne pojazdow w kg zwigzku na zarejestrowany pojazd

Rodzaj pojazdu CH4 Cco COo2 N20 NOx PM2.5 PM10

Osobowe 0,1 9,6 2017,4 0,1 52 0,3 0,4
Lekkie dostawcze 0,1 10,8 4494 0,1 17,7 1,1 1,3
Ciezarowe 0,7 33,9 19425,9 0,8 130 3,5 4,2
Autokary 1,3 41,6 25483,1 0,8 176,4 3,9 4,5
Autobusy miejskie 8,3 225,6| 85117,5 1,5 735,7 22,6 25,4
Motocykle 0,2 18,7 197,8 0 0,3 0,1 0,1

Zrédto: GUS ,Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztdw zewnetrznych emisji zanieczyszczer do powietrza
atmosferycznego ze srodkow transportu drogowego na poziomie kraju” Szczecin 2018 r.

W Powiecie Nowodworskim obserwowany jest staty wzrost liczby pojazdéw. Wedtug ostatnich danych
z 2019 roku, liczba zarejestrowanych pojazdow wzrosta o 4 314 wzgledem roku 2015, zas$ liczba ludnosci

w tym samym okresie spadta o 574 osoby.

Na podstawie metodologii okreslonej w dokumencie , Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztow
zewnetrznych emisji zanieczyszczeri do powietrza atmosferycznego ze srodkdw transportu drogowego
na poziomie kraju” oraz zrealizowanego przez GDDKIA w 2015 r. pomiaru ruchu obliczono emisje
z pojazdéw. Emisje podzielono na dwie tabele. Pierwsza pokazuje emisje spowodowane przez ruch

pojazddéw nalezgcych do mieszkancéw Powiatu Nowodworskiego.

Tabela 10 Emisja z ruchu mieszkancéw wewnatrz powiatu

Podréze CHa co o, N,O NOX PM25 | PM10
wewnatrz
Osobowe 16183 | 155356,8 | 32647584 | 16183 | 841516 | 48549 | 64732

Lekkie dostawcze 80,9 8737,2 3635646 80,9 14319,3 889,9 1051,7

Cigzarowe 170,1 8237,7 4720494 194,4 31590 850,5 1020,6
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Motocykle 30,6 2861,1 30263,4 0 45,9 15,3 15,3

Zrédto: GUS ,Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztéw zewnetrznych emisji zanieczyszczer do powietrza
atmosferycznego ze srodkdw transportu drogowego na poziomie kraju” Szczecin 2018 r. oraz analizy ruchu.

Kolejna tabela pokazuje emisje z ruchu generowanego poza Powiatem tj. ruchu tranzytowego

oraz ruchu turystycznego.

Tabela 11 Emisja z ruchu pozostatych pojazdow

Podréze CH4 Cco CO; N>O NOx PM2.5 PM10

Osobowe 1982,2 | 190291,2 | 39988903 | 1982,2 | 103074,4 | 5946,6 7928,8

Lekkie dostawcze | 169,3 18284,4 | 7608342 169,3 29966,1 1862,3 2200,9

Ciezarowe 1409,8 68274,6 | 39123763 | 1611,2 261820 7049 8458,8

Motocykle 26,7 2496,45 | 26406,3 0 40,05 13,35 13,35

Zrédto: GUS , Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztéw zewnetrznych emisji zanieczyszczers do powietrza
atmosferycznego ze srodkéw transportu drogowego na poziomie kraju” Szczecin 2018 r. oraz analizy ruchu.

2.4. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem strategii rozwoju
Elektromobilnosci

Zanieczyszczenie generowane w Powiecie przez pojazdy podzielono na dwie kategorie. Pierwsza
kategoria to ruch lokalny generowany przez mieszkacow. Zaproponowane dziatania bedg miaty
ograniczony wptyw na mieszkancéw. Nie beda utrudniaty im podrdzy samochodami natomiast beda
zachecaty do wykorzystania car sharingu lub udogodnien zwigzanych z ruchem rowerowym.
Najpilniejszg sferg wymagajacg poprawy jest ruch tranzytowy, a w szczegdlnosci turystyczny. Z uwagi
na znaczne potoki pojazdow w sezonie oraz wysoki udziat tranzytu w generowanych zanieczyszczeniach
efekt ekologiczny w ujeciu procentowym bedzie nieznaczny. Przyjete dziatania bedg miaty znaczenie
przede wszystkim dla ruchu turystycznego i w ujeciu ilosciowym spodziewane jest znaczne ograniczenie
emisji. Biorgc pod uwage planowane w nastepnych rozdziatach zadania, szacuje sie przedstawiony

w tabeli ponizej efekt ekologiczny.
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Tabela 12 Planowany efekt ekologiczny

Spadek emisji spowodowanej | Spadek emisji spowodowane;j
Lp. Nazwa zadania przez ruch mieszkaricéw przez ruch turystyczny lub
powiatu tranzytowy
Wprowadzenie
! parkingdw Park&Ride 1% 1%
) Wprowadzenie stref 1% 1%
czystego transportu
3 Udogodnienila dla 29% 29
rowerzystow
Wprowadzenie stref
ptatnego parkowania i
4 wprowadzenie 2% 5%
udogodnien dla car-
sharingu
Budowa stacji tadowania
5 pojazdéw (CNG i 4% 4%
Elektryczne)
6 Wdrozenie ele.mentéw 39 6%
Smart City

Zrédto: Obliczenia wiasne

Ponizej zestawiono oszczednosci liczbowe w emisjach szkodliwych substancji do atmosfery.

Tabela 13 Emisja szkodliwych substancji do atmosfery (oszczednosci)

Emisja zwigzku w [kg/rok]
CH,4 co CO; N20 NOx PM2.5 PM10
Spadek emisji
spowodowane;j
przez ruch 246,99 22775,06 5334418 246,17 | 16913,88 | 859,38 1112,9
mieszkancéw
powiatu
Spadek emisji
spowodowane;j
przez ruch 681,72 | 530705,86 | 16482009 | 714,91 | 75031,1 | 2825,54 | 3534,35
turystyczny lub
tranzytowy
SUMA 928,71 | 75850,92 | 21816427 | 961,08 | 91944,98 | 3684,92 | 4647,25

Zrodto: Obliczenia wiasne
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Zgodnie z powyzszg tabelg szacowany efekt ekologiczny spowoduje znaczne zmniejszenie emisji

zwigzanych z transportem.

2.5. Monitoring jakosci powietrza

Na stan jakosci powietrza wptywa wiele czynnikdw. Monitoring jakosci powietrza pozwala na ocene
wptywu wdrazania elementéw strategii rozwoju elektromobilnos$ci na stan jakosci powietrza. System
oceny jakosci powietrza funkcjonuje na podstawie art. 85 — 95 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo
ochrony s$rodowiska (t. j. Dz. U. z 2020 r. poz. 1219 z pdin. zm.). Monitoring stanu powietrza
wykonywany jest w celu zmierzenia, gromadzenia i analizy danych o stezeniach szkodliwych substancji

wystepujgcych w powietrzu. W oparciu o zebrane dane wykonuje sie ocene jakosci powietrza.

Na terenie wojewddztwa pomorskiego, pomiarami jakosci powietrza zajmuje sie Gtéwny Inspektorat
Ochrony Srodowiska w Gdarnsku. Na podstawie danych zebranych ze stacji pomiarowych
zlokalizowanych na terenie wojewddztwa pomorskiego sporzgdzane sg raporty o stanie powietrza
w wojewddztwie. Raporty GIOS moga stuzy¢ do monitoringu jakosci powietrza lecz ze wzgledu na brak
stacji pomiarowej na terenie Powiatu Nowodworskiego nie bedg w petni odzwierciedla¢ zmian

zachodzgcych w jakosci powietrza na terenie powiatu.

Bardziej miarodajnym wskaznikiem bedg odczyty jakosci powietrza ze stacji pomiarowych, ktére mozna
zlokalizowaé wraz z wprowadzeniem elementéw smart city. W $lad za raportem GIOS ustalono
najbardziej optymalne miejsca do zamontowania czujnikow jakosci powietrza. Optymalne tereny to
obszary w ktérych kumuluje sie budownictwo jednorodzinne oraz takie ktére lezg w poblizu ruchliwych
drég. Zatem proponuje sie umieszczenie czujnikdw wzdtuz trasy 501 w miejscowosciach Mikoszewo,
Jantar, Stegna, Katy Rybackie, Krynica Morska. W miescie Nowy Dwdér Gdanski proponuje sie

umieszczenie czujnikéw przy ul. Morskiej, Tczewskiej i Kosciuszki.

Na podstawie aktualnych oraz historycznych danych realne jest sporzadzenie raportu ze stanu powietrza
wraz z uwzglednieniem czynnikdéw wptywajgcych na pogorszenie jakosci powietrza. Zasadnym jest
tworzenie raportu na bazie danych z tego typu serwisu nie rzadziej niz raz w roku. Raport oceniajacy
jakos$¢ powietrza winien by¢ przedstawiony zarowno mieszkaricom, jak i osobom odpowiedzialnym za

wdrazanie i monitorowanie realizacji celéw Strategii Rozwoju Elektromobilnosci.

45| Strona



Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu Nowodworskiego 2035+

i Gospodarki Wodnej

s\,
O »
Rozdziat 3

Stan obecny systemu komunikacyjnego w
jednostce samorzadu terytorialnego

Struktura organizacyjna, transport publiczny i komunalny oraz
transport prywatny, parametry ilosciowe i jakosciowe
istniejgcego systemu transportu, istniejgcy system zarzgdzania,
opis niedoborow jakosciowych i iloSciowych taboru
infrastruktury, rozwigzania smart city, podsumowanie
inwestycji.
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3.1. Struktura organizacyjna (system zarzgdzania)

Sprawami zwigzanymi z organizacjg ruchu drogowego oraz komunikacjg na terenie Powiatu
Nowodworskiego zajmujg sie nastepujace jednostki Starostwa Powiatowego w Nowym Dworze

Gdanskim:

e Wydziat infrastruktury - wykonuje zadania zwigzane z biezgcym utrzymaniem drog,
uzgadnianiem przebiegu infrastruktury w pasie drogowym, wydawaniem zezwolen na zajecie
pasa drogowego, zezwolen na przejazd pojazdéw nienormatywnych Kat. |, opiniowaniem
projektdéw organizacji ruchu, wycinkg drzew w pasie drogowym, wydawaniem zezwolen
na zajecie pasa drogowego na zasadach wytgcznosci (handel i ustugi) oraz umieszczeniem
reklam w pasie drogowym. Wydziat prowadzi sprawy zwigzane z realizacjg inwestycji
kubaturowych oraz liniowych, ktérych inwestorem jest Powiat Nowodworski;

e Wydziat Komunikacji - prowadzi sprawy zwigzane z wprowadzaniem do centralnej ewidencji
pojazdéw wszystkich informacji okreslonych przepisami ustawy Prawo o ruchu drogowym.
Ponadto do zakresu zadan nalezg wszelkie zagadnienia zwigzane z prowadzeniem centralnej
ewidencji kierowcéw oraz sprawowanie nadzoru nad przedsiebiorcami prowadzgcymi osrodki
szkolenia kierowcdw oraz stacje kontroli pojazddéw. Do obowigzkdw nalezy ponadto wydawanie
licencji w zakresie krajowego transportu drogowego oséb i rzeczy, zatwierdzanie projektow
organizacji ruchu drogowego, przejmowanie na rzecz Powiatu pojazdéw usunietych z drog

publicznych oraz wydawanie zezwolen na przejazd pojazddw nienormatywnych kat. I1i 11

3.2. Transport publiczny i komunalny oraz transport prywatny

System komunikacji publicznej na terenie Powiatu Nowodworskiego opiera sie o przewoznikdw
publicznych oraz prywatnych. Gtéwng gatezig transportu publicznego jest transport autobusowy,
W znaczgco mniejszej czesci transport kolejowy. Dobre potgczenie zapewnia magistrala kolejowa E-65
Warszawa-Gdansk. Na terenie Powiatu Nowodworskiego zlokalizowane sg linie kolejowe
normalnotorowe oraz tworzace sie¢ Zutawskiej Kolei Dojazdowej linie waskotorowe. Najblizsza stacja
kolejowa umozliwiajgca przejazd z obszaru Powiatu Nowodworskiego pociggiem do wiekszych
osrodkéw miejskich, takich jak Warszawa, Malbork, Gdansk, Sopot, Gdynia znajduje sie w Szymankowie

(gm. Lichnowy, pow. Malborski) i znajduje sie ok. 24km od Nowego Dworu Gdanskiego. Stacja weztowa
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w Szymankowie posiada potaczenie z magistralg kolejowa E-65 Warszawa-Gdansk, ktora nalezy do VI
Europejskiego Korytarza Transportowego tgczacego panstwa nadbattyckie z krajami potozonymi nad

Morzem Adriatyckim. .

Sie¢ linii kolejowych waskotorowych na terenie Powiatu Nowodworskiego obejmuje odcinki przekazane
Powiatowi przez PKP na poczatku XXI w. Obecnie w sktad sieci Zutawskiej Kolei Dojazdowej, ktéra byta

nieczynna w latach 1996-2002 wchodzg linie:

e Stegna Gd.-Nowy Dwoér Gd.;
e Prawy Brzeg Wisty-Stegna Gd.-Sztutowo;

e Nowy Dwor Gdanski Cmentarz — Nowy Dwoér Gdanski.

Mapa 6 Kolej Zutawska

Zrédto: http://kolejzulawska.pl

Przewoznikiem i zarzadcg infrastruktury kolejowej jest Pomorskie Towarzystwo Mitosnikéw Kolei
Zelaznych, ktére wraz z Powiatem Nowodworskim reaktywowato dziatalno$é kolei waskotorowej w 2002
r. Zutawska Kolej Dojazdowa uruchamia nieregularne potaczenia pasazerskie na liniach z Nowego Dworu
Gdanskiego do Stegny oraz miedzy stacjami Prawy Brzeg Wisty, Stegna i Sztutowo. Pociggi waskotorowe
kursujg codziennie w okresie wiosenno-letnim oraz w wybrane dni w roku w terminach wskazanych

w rozktadzie jazdy. Latem odbywajg sie przejazdy specjalne. Pociagi specjalne zamawiane sg przez caty
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rok. Zutawska Kolej Dojazdowa jest jedng z najwiekszych atrakcji turystycznych Powiatu

Nowodworskiego.

Kolejny przewoznik to Polska Komunikacja Samochodowa — PKS Elblgg oraz PKS Gdansk zapewniajgcy

m.in. nastepujace pofaczenia:

e Krynica Morska: potgczenia state: Elblgg, Gdanisk, Nowy Dwdér Gdanski, Piaski, potaczenia
okresowe: Warszawa, Malbork, Radom, tédz, Braniewo;

e Nowy Dwor Gdanski: Gdansk, Elblag, Malbork;

e (Ostaszewo: Gdansk, Tczew;

e Stegna: Gdansk, Elblag, Malbork;

e Sztutowo: potgczenia state: Krynica Morska (Piaski), Gdansk, Elblag, potaczenia sezonowe:

Malbork, Tczew, Warszawa.

Flota autobusowa PKS Elblagg posiada ponad 140 autokarow. Dysponuje takimi markami autobuséw jak
Scania Higer, Setra, Scania Touring, Mercedes, Volvo, Volvo B-12, Irisbus, mercedes sprinter. Kolejnym

przewoznikiem jest PKS Gdansk, ktéry posiada 119 pojazddw przeznaczonych do transportu oséb.

Précz wskazanych jednostek, transportem zbiorowym na terenie Powiatu Nowodworskiego zajmuje sie
wielu przewoznikéw prywatnych. Ich ilos¢ przeanalizowano na podstawie danych pochodzacych

z Centralnej Ewidencji i Informacji o Dziatalnosci Gospodarczej a wyniki przedstawiono w tabeli ponizej.

Tabela 14 Przewoznicy prywatni na terenie Powiatu Nowodworskiego

Transport pasazerski, miejskii | Pozostaty transport pasazerski
Jednostka podmiejski gdzie indziej nieklasyfikowany
PKD: 49.31.7 PKD 49.39.Z

Nowy Dwor Gdanski 9 20
Stegna 2 28
Krynica Morska 1 15
Sztutowo 5 15
RAZEM 17 78

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych CEIDG
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Na terenie Powiatu Nowodworskiego, podobnie jak w innych regionach kraju, zauwazalny jest staty
wzrost liczby zarejestrowanych pojazdédw samochodowych. Wedtug danych GUS, liczba
zarejestrowanych na terenie Powiatu Nowodworskiego pojazddw wzrasta od 2015 r. Wzrost w stosunku
do 2015 r. wynidst 17,6%. Caty czas najwyzszy udziat pojazdéw odnotowuje sie w grupie samochodow
eksploatowanych ponad 10 lat. Nalezy zauwazy¢, ze z roku na rok wzrasta liczba rejestrowanych
samochodow ponad 20 letnich. Dane wskazujg, ze w uzyciu przewazajg samochody oparte na starych
technologiach, co wigze sie w wysokg emisyjnoscig. Najmniejszy udziat odnotowywany jest wsréd
najnowszych samochodow, ktdore uwzgledniajg wprowadzane na producentéw aut nowe obostrzenia
dotyczace emisji. Pierwsze tego typu regulacje wymuszajgce instalacje katalizatora prowadzono

w 1933r. (norma emisji Euro 1).

Wykres 4 Pojazdy osobowe z uwzglednieniem grup wieku na terenie Powiatu Nowodworskiego w latach

2015-2019
25000
20000
15 000
10 000
N I I I I I I
0 e | | ] | |
ogotem do 3 lat 4-9 lat 10-20 lat starsze

m 2015 m2016 w2017 m2018 m2019

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS BDL

Ponizej przedstawiono wykres prezentujgcy udziat poszczegdlnych grup pojazdéw samochodowych

w sumie zarejestrowanych ogdtem pojazdéw w 2019 r.
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Wykres 5 Udziat poszczegdlnych grup pojazdéw samochodowych w sumie zarejestrowanych pojazdéw
ogo6tem w 2019r.

Udziat poszczegdlnych typéw samochodow w 2019r.

M samochody osobowe

W samochody ciezarowe
autobusy

M ciggniki siodtowe

M motocykle

B motorowery

Zrédto: Opracowane na podstawie danych BDL

Kolejnym wybieranym s$rodkiem transportu sg rowery. Powiat Nowodworski i poszczegdlne gminy
sukcesywnie pracujg nad jakoscig i bezpieczenstwem istniejgcych drog oraz wytyczaniem nowych tras
rowerowych. Infrastruktura ta jest jednak wcigz niewystarczajgca wzgledem potrzeb i mozliwosci
rozwoju tego srodka transportu. Szczegdlne braki identyfikowane sg w zakresie infrastruktury
towarzyszacej (stojaki, miejsca postojowe i inne). Ponizej zaprezentowano mape drég rowerowych

w obrebie Powiatu Nowodworskiego.
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Mapa 7 Mapa sciezek rowerowych — Powiat Nowodworski

i G sk

Kadyny

Zrédto:
https://www.google.com/maps/d/u/0/viewer?11=54.138882445312206%2C19.25079864401617&z=9&mid=1
Mvh2EABLmMo3nVPaz99MBJ70kGxs

Ponizej przedstawiono raport gmin dotyczacy Sciezek rowerowych.

» Krynica Morska — brak parkingdw rowerowych. Jedyne miejsca postojowe znajdujg sie przy
4 istniejgcych wiatach rowerowych, gdzie zamontowane sg stojaki rowerowe. Na terenie gminy
nie istniejg stacje napraw roweréw oraz pompowania két. Niedawno zakornczono realizacje
projektu pn. ,,Pomorskie Trasy Rowerowe o znaczeniu miedzynarodowym R-10 i Wislana Trasa
rowerowa R-9 — partnerstwo Gminy Miasta Krynica Morska”. W ramach projektu zbudowano
6,9 km tras rowerowych z oznakowaniem, zbudowano 3 miejsca postojowe dla rowerzystow
oraz zakupiono elementy matej infrastruktury. Na odcinku Krynica Morska - Przebrno wykonano
nawierzchnie cze$ciowo z zywicy syntetycznej — od portu rybackiego w Krynicy Morskiej
do miejsca postojowego, czesciowo szutrowg — od miejsca postojowego do Przebrna.
W obrebie portu rybackiego, ul. Marynarzy zostaty wykonane odcinki tgczgce odcinek zamiejski

w strone Przebrna z Promenadg Nadmorskg — cigg pieszo — jezdny z kostki betonowe;.
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Promenada Nadmorska to pieknie potozony trakt wzdtuz brzegu morskiego - chodnik ze sciezkg
rowerowg o tagcznej szerokosci 6 m.

» Nowy Dwor Gdanski: pod zarzgdem gminy znajduje sie nastepujaca infrastruktura pomocnicza
dla komunikacji rowerowej: parking typu ,parkuj i jedz” dla roweréw (50 stanowisk) przy
ul. Morskiej, miejsce postojowe przy ul. Portowej, miejsce postojowe wyposazone w przybornik
dla roweréw — Solnica. W 2021 r. zaplanowano stworzenie miejsca postojowego przy trasie
rowerowej Nowy Dwoér Gdanski — Tuja. Ponizej zaprezentowano mape prezentujgcg wykonane
i planowane Sciezki rowerowe w Gminie Nowy Dwér Gdanski. Gmina i Miasto Nowy Dwor

Gdanski stale podejmuje inwestycje majgce na celu rozwdj sieci Sciezek rowerowych.

Mapa 8 Sciezki rowerowe w Gminie Nowy Dwér Gdanski

Mapa pogladowa - sciezki rowerowe w Gminie Nowy Dwor Gdanski

-~ MR KT 2o phie,

i wera testwa

& - sciezki rowerowe wykonane

5 - Sciezki rowerowe planowane

Zrédto: Dane wiasne Urzedu Miejskiego w Nowym Dworze Gdariskim

» Na terenie Gminy Stegna nie ma elementdw infrastruktury pomocniczej dla komunikacji
rowerowej pod zarzagdem gminy. Tak jak w przypadku pozostatych gmin, na terenie Stegny
budowane s3 Sciezki rowerowe. W 2018 r. zakoriczono budowe Sciezki rowerowej o dtugosci
ok. 14,8 km, szerokosci na 3 metry wraz z poboczem od miejscowosci Mikoszewo do poczagtku
Gminy Sztutowo. W 2020r. zbudowano kolejny odcinek Sciezki rowerowej, ktéry pozwolit
potaczy¢ Gmine Stegna z gming Nowy Dwor Gdanski. Sciezka przebiegu wzdtuz watu
przeciwpowodziowego rzeki Tugi od Zelichowa (granica gminy Stegna z Gming Nowy Dwor

Gdanski) do Stobca (most zwodzony Tujsk). W potowie 2021 r. ma powstac sciezka rowerowa
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wzdtuz drogi 501 pomiedzy Stegng a Sztutowem. Jest to czes¢ projektu ,Pomorskie Trasy
Rowerowe o znaczeniu miedzynarodowym R10 i Wislana Trasa Rowerowa”.

» Gmina Sztutowo — na terenie Gminy aktualnie nie ma zadnej infrastruktury dla komunikacji
rowerowej. Niedawno zakonczono realizacje projektu pn. ,Pomorskie Trasy Rowerowe
0 znaczeniu miedzynarodowym R-10 i Wislana Trasa rowerowa R-9 — partnerstwo Gminy Miasta
Krynica Morska”. Projekt polegat m.in. na budowie i oznakowaniu tras rowerowych na terenie
Gminy Sztutowo. W ramach projektu w 2019 r. wybudowano odcinki tras rowerowych o tgcznej
dtugosci 2,80 km oraz oznakowano wszystkie odcinki o tgcznej dtugosci 14,8 km. Wybudowano
odcinki: lesny od granicy z Gming Stegna do ul. Obozowej w Sztutowie, odcinek przy drodze
wojewddzkiej 501 w Sztutowie od konca ul. Lesnej do ul. Grzybowej oraz odcinek przy drodze
wojewddzkiej 501 w Kagtach Rybackich od poczatku zabudowar do ul. Piaskowej. Ponizej

przedstawiono mape obrazujgcg obecny stan rozwoju potgczen rowerowych oraz planowane

zmiany.
Mapa 9 Sciezki rowerowe — Gmina Sztutowo
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Zrédto: Dane Urzedu Gminy w Sztutowie

3.2.1. Pojazdy o napedzie spalinowym

Pojazdy napedzane benzyng oraz olejem napedowym stanowig najwiekszg grupe pojazdow
zarejestrowanych na terenie Powiatu Nowodworskiego. W 2019 r. wg danych GUS najczesciej

stosownym paliwem w przypadku samochoddéw osobowych byta benzyna (10842 pojazdy).
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W przypadku samochoddéw ciezarowych i autobuséw dominuje olej napedowy (1892 samochody

ciezarowe oraz 76 autobuséw).

Wykres 6 Udziat poszczegdlnych grup pojazdéw ze wzgledu na stosowane paliwo w 2019 r.

Stosowane paliwo - samochody osobowe 2019r. Stosowane paliwo - samochody ciezarowe 2019r.

m benzyna mbenzyna

M olej napedowy B olej napedowy

mgz [LPG) mgz (LPG)
pozostate pozostate

Stosowane paliwo - autobusy 2019r.

mbenzyna
m olej napedowy
mgx (LPG)

pozostate

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych BDL

Pojazdy napedzane benzyng i olejem napedowym sg najwiekszg grupg pojazdéw zarejestrowanych
w 2019 r. w Powiecie Nowodworskim. W grupie tej dominujg samochody osobowe, ktére stajg sie
gtéwnym Zrodtem zanieczyszczenn powietrza. Samochody osobowe emitujg znaczng ilos¢
zanieczyszczen, szczegélnie stojgc  w  korkach. Dodatkowo, analiza struktury wiekowej
wykorzystywanych samochoddw (Wykres 6) wskazuje na najwyzszy udziat starych samochodow
(powyzej 10 lat). Auta tego typu charakteryzujg stare technologie stosowane w czasach braku obostrzen
prawnych w tym zakresie co wigze sie z wysokg emisjg zanieczyszczen. Stosowane na terenie Powiatu

Nowodworskiego samochody spetniajg w wiekszosci norme EURO 4 i nizsze.

Kolejnym zrédtem zanieczyszczern powietrza sg autobusy spalinowe napedzane silnikami

i 0 samoczynnym zaptonie. Tego typu autobusy stanowig zagrozenie dla Srodowiska ze wzgledu
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na wysokg emisje spalin oraz powodowanie drgan i hatasu. Autobusy te sg wykorzystywane
do transportu po gminach oraz w transporcie dalszym. Ich przystanki mieszczg sie m.in. w poblizu
centrum miejscowosci (wysoka gestos¢ zaludnienia) oraz charakteryzujgcych sie gestszg zabudowg

i wiekszym ruchem co wzmaga niekorzystne oddziatywanie na srodowisko.

Autobusy spalinowe charakteryzuje zwiekszona emisja czastek statych, a takze tlenkow azotu. Sg to
jedne z najpowazniejszych zrodet emisji czgstek statych oraz tlenkdéw azotu wytwarzanych w centrach

miast pochodzacych z transportu drogowego.

3.2.2. Pojazdy o napedzie gazem ziemnym lub innymi biopaliwami

Analizujgc rejestrowane na terenie Powiatu Nowodworskiego w latach 2015-2019 pojazdy, widoczny
jest wystepujgcy w okresie ostatnich 3 lat wzrost liczby samochoddw osobowych oraz ciezarowych

napedzanych gazem (LPG).

Wykres 7 Liczba zarejestrowanych na terenie Powiatu Nowodworskiego pojazdéw napedzanych gazem (LPG)
w latach 2015-2019

Pojazdy napedzane gazem (LPG)
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Zrédto: Opracowane na podstawie danych GUS BDL

W 2019 r. 14% zarejestrowanych samochoddw osobowych i ciezarowych byto napedzane za pomoca

gazu (3509 samochoddw osobowych oraz 146 ciezarowych). Zasilanie gazowe ewoluuje tak jak inne
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formy napedzania aut. Aktualnie oferowane sg uktady gazowe do wszystkich generacji 4-suwowych
silnikdw spalinowych, wtacznie z silnikami o zaptonie samoczynnym (Diesla). Niewiele samochoddow
ma wmontowany system gazowy. Jest to nadal opcja dla posiadaczy pojazddw, ktérzy mogg dodatkowo
domontowac system. Rozwigzanie to jest szczegdlnie popularne wsrdd uzytkownikdw aut osobowych.
Na 22 977 samochody osobowe zarejestrowane w 2019 r., az 15% zawierato instalacje LPG. Tendencja
wzrostowa w tym zakresie moze by¢ przyczyng ksztattowania sie cen rynkowych. W dalszym ciggu gaz
jest znacznie tanszy niz inne paliwa. Decydujg zatem wzgledy ekonomiczne. Nalezy dodaé rowniez
wzgledy srodowiskowe. Samochody zasilane gazem sg mniej emisyjne od zasilanych silnikami

spalinowymi oraz emitujg mniejsze ilosci zanieczyszczen.

W obszarze paliw alternatywnych najbardziej popularnym paliwem jest sprezony gaz ziemny
wykorzystywany na do$¢ duzg skale juz od ponad 30 lat. Skroplony gaz ziemny (LNG) najszersze

zastosowanie znajduje w samochodach ciezarowych przy transporcie towaréw.

3.2.3. Pojazdy o napedzie elektrycznym;

Kilka lat temu na rynku Swiatowym rozpoczeta sie era samochoddw eco, czyli samochoddéw
niskoemisyjnych oraz zeroemisyjnych. Ich popularnos¢ rosnie w nieoczekiwanym, skokowym tempie
i zajmujg one coraz wiekszy udziat w rynku ogdlnym. Obecnie samochdd eco to cel wszystkich
najwiekszych koncernéw samochodowych. Obserwujgc rynek samochodowy oraz poziom
zainteresowania autami, mozna spodziewa¢ sie wzrostu popularnosci pojazdéw o napedzie

elektrycznym.

Samochdd elektryczny, zamiast silnika spalinowego posiada elektryczny odpowiednik. Jego dziatanie
polega na zmianie pragdu w ruch dzieki wirnikowi, ktéry obraca sie w polu magnetycznym. Samochdd
elektryczny posiada akumulator, a jego silnik jest znacznie mniejszy i lzejszy od spalinowego. Tego typu
samochdd taduje sie przed podtaczenie do zewnetrznego Zrédta energii. Najszybsze tadowanie
wystepuje w specjalnych, wydajnych stacjach o wysokiej mocy. Jazda samochodem elektrycznym
posiada wiele korzysci, w tym jest duzo tansza i wygodniejsza, a posiadanie tego typu auta wigze sie
z wieloma przywilejami dla uzytkownikéw. Samochody z napedem elektrycznym przetwarzajg energie
elektryczng zgromadzong w akumulatorach. Przetwarzanie energii elektrycznej na mechaniczng
powoduje niewielkg emisje ciepta wynikajgca ze strat podczas przetwarzania energii co ma pozytywny

oddzwiek ekologiczny. W miejscu uzytkowania samochodu, emisja catkowita zostaje zredukowana do

57|Strona



Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu Nowodworskiego 2035+
i Gospodarki Wodnej

zera. Kolejnym pozytywnym aspektem jest redukcja hatasu. Dzieki wykorzystywaniu do napedu pojazdu
czystej energii elektrycznej (pochodzacej z OZE) mamy do czynienia z zerowa emisjg CO,. Podczas
produkcji energii elektrycznej powstajg rowniez inne zanieczyszczenia, jednak z uwagi na dobrze
kontrolowany proces spalania paliwa w elektrowniach, emisja tych zanieczyszczen jest na znacznie

nizszym poziomie niz w przypadku silnikdw spalinowych.
Do zalet napedu elektrycznego naleza:

e tatwa sterowalnosé, znacznie prostsza konstrukcja;

e (Cichajazda;

e (Czystosc ekologiczna;

e Brak skrzyni biegéw;

e Dynamiczne przyspieszenie;

e Oszczednosci na serwisie;

e Koszty energii elektrycznej sg bardziej przewidywalne od cen gazu i ropy;

e Mniejsze koszty eksploatacji auta;

e Brak zuzycia energii podczas krétkiego postoju;

e Mozliwosé korzystania z dodatkowych udogodnien (np. jazdy po buspasach, strefach czystego

transportu, darmowe parkowanie w wyznaczonych lokalizacjach, czyste tankowanie).

Elektryfikacja sektora transportu jest jednym z gtdwnych priorytetéw polityki transportowej Polski i catej
Unii Europejskiej. Pojazdy elektryczne w sektorze transportu obejmujg nastepujgce kategorie

samochoddw?®:

1. BEV (ang. Battery Electric Vehicle) - samochody elektryczne o napedzie wytgcznie
akumulatorowym (elektrycznym). Samochody z tej kategorii nie posiadajg silnika spalinowego,
do napedu wykorzystujg tylko i wytacznie energie elektryczng zmagazynowang w bateriach
(akumulatorach). Ich aktualny zasieg wynosi od 120 do 400 km.

2. PHEV (ang. Plug-in Hybrid Electric Vehicle) - elektryczne pojazdy hybrydowe z mozliwoscia
tadowania z zewnatrz, z gniazdka (,plug-in”). Pojazdy z tej kategorii posiadajg dwa rodzaje
napedu: silnik spalinowy oraz silnik elektryczny. W pojazdach typu PHEV silnik elektryczny i silnik
spalinowy mogg pracowac odrebnie lub réwnolegle, dlatego przy odpowiednio czestym

tadowaniu mogg one funkcjonowac wytgcznie na energii elektrycznej, podobnie jak pojazdy

6 Elektromobilno$¢ w Polsce na tle tendencji europejskich i globalnych”. Opracowanie pod redakcjg naukowa
Jerzego Gajewskiego, Wojciecha Paprockiego i Jany Pieriegud. Publikacja Europejskiego Kongresu Finansowego.
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typu BEV. Akumulatory mozna dotadowywac z klasycznego gniazdka lub specjalnej stacji
tadowania, umozliwiajacej szybsze tadowanie.

3. HEV (ang. Hybrid Electric Vehicle) Do kategorii hybrydowych pojazdéw elektrycznych zaliczane
sg pojazdy wyposazone zaréwno w silnik benzynowy, jak i silnik elektryczny. W kategorii HEV
silnik elektryczny zazwyczaj jedynie wspomaga silnik o spalaniu wewnetrznym, nowsze modele
(PHEV) umozliwiajg natomiast dziatanie w trybie zeroemisyjnym i napedzanie pojazdu wytgcznie
za pomocg silnika elektrycznego. Baterie w klasycznych pojazdach hybrydowych
sg dofadowywane za pomocg systemoéw hamowania rekuperacyjnego oraz energig z silnika.
Systemy hamowania rekuperacyjnego konwertujg w energie elektryczng, energie cieplng
powstatg podczas hamowania pojazdu (tracong w konwencjonalnych pojazdach) oraz wydtuzajg
zywotno$¢ uktadu hamulcowego. Powyzsze trzy kategorie obejmujg wiekszos$¢ poruszajgcych
sie na drogach pojazdéw elektrycznych, zwtaszcza w Polsce. Jednak nalezy zaznaczyé,
ze w literaturze przedmiotu do pojazdéw niskoemisyjnych zalicza sie dodatkowo nastepujgce
kategorie samochoddw:

4. REEV (ang. Range Extended Electric Vehicle) Pojazdy typu REEV to samochody elektryczne
o rozszerzonym zasiegu. Poza silnikiem elektrycznym, ktéry stanowi podstawows jednostke
napedows, sg dodatkowo wyposazone w silniki spalinowe. W przypadku tego typu
samochodow silnik spalinowy zatacza sie tylko wtedy, gdy potrzebne jest wytworzenie energii
koniecznej do natadowania akumulatora zapewniajgcego naped elektryczny. Dzieki takiemu
rozwigzaniu zasieg pojazdu moze zosta¢ wydtuzony do 300-500 km.

5. FCEV (ang. Fuel Cell Electric Vehicles) Ta kategoria obejmuje pojazdy elektryczne wyposazone
w ogniwa paliwowe. Funkcje baterii (akumulatora) petnig ogniwa paliwowe (ang. fuel cells)

zasilane np. wodorem.

Wedtug danych krajowych, w Polsce wzrasta liczba sprzedawanych aut elektrycznych. W 2018 r.
odnotowano wzrost 0 45%. Sprzedawane sg samochody elektryczne z kategorii BEV (620 sztuk) | PHEV
(704 sztuki). W perspektywie kilku lat widoczny jest dynamiczny wzrost sprzedazy tego typu aut. W 2010
r. kupiono tylko 7 sztuk, a w 2018 r. 637 sztuk. Badania wskazujg na nastepujace czynniki wptywajgce

na wzrost popularnosci aut elektrycznych:

e Spadek cen tego typu pojazdow;
e Kwestie wizerunkowe (klienci firmowi);
e Poziom zarobkdéw i zamoznos$¢ spotecznosci;

e Ochrona srodowiska;
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e Tansza eksploatacja.

Dodatkowo, czynnikiem wptywajgcym na wybor elektrycznych aut sg kwestie srodowiskowe oraz rozwd;

infrastruktury technicznej dla tego typu aut.

Szczegdlnie wazne w kontek$cie opracowania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu
Nowodworskiego 2035+ jest badanie spofeczne uwzgledniajgce potencjalny rozwdj rynku
motoryzacyjnego. W tym celu przeanalizowano wyniki analiz przeprowadzonych na potrzeby
dokumentu pn. ,Barometr Nowej Mobilnosci 2019/20”7. Ponizej przedstawiono kluczowe wnioski

wynikajgce z analizy:

e W 2019 r. utrzymany zostat trend wzrostowy zwigzany z zainteresowaniem Polakdw zakupem
aut elektrycznych;

o 28% Polakéw deklaruje, ze realnie rozwazy zakup pojazdu z napedem elektrycznym
w najblizszym czasie (w 2017 r. 12%, w 2018r. 17%);

e Gtowng bariere zakupu stanowi wysoka cena pojazdu elektrycznego (84% zainteresowanych)
i jest to najczesciej wskazywana przyczyna hamujgca rozwoju elektromobilnosci w Polsce;

e Gtownym czynnikiem zachecajgcym zainteresowanych do zakupu auta bytoby ustanowienie
doptaty lub zwolnienie z VAT,;

e Rozwdj elektromobilnosci jest uzalezniony od tempa rozbudowy infrastruktury tadowania.

Najwiekszy procent osdb (92%) chciatoby tadowadé samochdd w miejscu zamieszkania.

Ponizej przedstawiono aktualne statystyki dotyczgce wykorzystania i infrastruktury zwigzanej

z elektromobilnoscia.

7 ,Barometr Nowej Mobilnosci 2019/20” Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych (PSPA).
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Wykres 8 lloé¢ pojazdow elektrycznych w Polsce

Pojazdy elekiryczne w Polsce 19671
BEV 10294  PHEV

03719 0519 0719 09/19 11719 01/20 03/20 0520 07/20 09/20 11/20 01/21

PSPA, PZPM

Zrédto: https://pspa.com.pl

Wykres prezentuje dynamike wzrostu w zakresie zakupu pojazddéw elektrycznych na terenie Polski.

W styczniu 2021 r. po Polskich drogach jezdzito 19 671 samochoddw elektrycznych.

W celu tatwiejszej identyfikacji pojazdow i mozliwosci korzystania z szeregu udogodnien (jazda
busopasem, darmowe parkowanie, wjazd do stref czystego transportu i innych) od 1 stycznia 2020r.
kierowcy aut elektrycznych i wodorowych mogg korzysta¢ ze specjalnych tablic rejestracyjnych
wskazujgcych rodzaj stosowanego paliwa. Wyrdzniajg sie one zielonym ttem i czarng czcionka. Dziatanie

to miato znaczgco utatwic stuzbg bezpieczenstwa rozpoznawanie samochoddw.

Zmiany w strukturze pojazdéw oraz cheé uprzywilejowania uzytkownikdéw pojazddéw elektrycznych
wymusity konieczno$¢ dostosowania oznakowania drég i miejsc przeznaczonych dla nich. Ponizej
zaprezentowano cze$¢ wprowadzonych do polskiego systemu oznakowania piktogramow zwigzanych

z elektromobilnoscia.
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Rysunek 2 Identyfikacja elektromobilnosci w Polsce

PIKTOGRAM PODSTAWOWY
(ZNAK PIONOWY | POZIOMY)

Samochéd elektryczny

! I PAS RUCHU DLA POJAZOOW ELEXTRYCINYEH

EV

Fctre saec

PIKTOGRAM UZUPELNIAJACY
(ZNAK POZIOMY)

Samochid elektryczny

Zrédto: ,System identyfikacji elektromobilnosci — znaki i symbol” . Dokument opracowany przez PSPA.
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3.2.4. Ogolnodostepna publiczna infrastruktura fadowania;

Samochody napedzane energig elektryczng zyskujg coraz wiekszg popularnosé. Najwiekszymi barierami
w rozwoju rynku pojazdéw elektrycznych sg przede wszystkim koszty zakupu pojazdu oraz stabo

rozwinieta infrastruktura tadowania pojazdow elektrycznych.

Stacje tadowania mogg by¢ zasilane zaréwno pradem przemiennym (AC), jak i statym (DC) w systemie
jedno- lub tréjfazowym. Najczesciej stosowanym typem fadowarki jest tadowarka zasilana pradem
przemiennym (AC). Z danych Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych wynika, ze w styczniu 2021
r. na terenie catego kraju dziatato 1395 stacji fadowania. Ich liczba rosnie ze wzgledu na rosnacy rynek,

ktéremu chcg sprostac operatorzy, koncerny paliwowe i energetyczne.

Z punktu widzenia uzytkownika auta elektrycznego wazne sg ztgcza obstugujgce wszystkie typy
pojazdow elektrycznych. Najpopularniejsze wtyczki majg oznaczenie — CHAdeMO, CSS Combo
2 lub Tesla Charging Conector. tadowarki rdznig sie takze mocg, wartoscig napiecia i natezenia,
co wptywa na czas tadowania akumulatora i koszt takiej ustugi. Cena za$ zaczyna odgrywac znaczaca
role, bo wraz z rozwojem infrastruktury maleje liczba bezptatnych punktéow tadownia akumulatora.
W przypadku publicznych stacji tadowania obecnie na popularnosci zyskujg punkty przyspieszonego
tadowania. tadowarki o mocy mniejszej lub rownej 3,7 kW stosowane sg jedynie na terenie prywatnych
posiadtosci. Natomiast punkty szybkiego fadowania wystepujg rzadziej ze wzgledu na brak

przystosowania baterii pojazdu do tak duzego poboru mocy.

Ponizej przedstawiono mape punktéw tadowania samochoddéw elektrycznych na terenie Powiatu

Nowodworskiego oraz okolicach.
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Mapa 10 Stacje tadowania pojazdéw na terenie Powiatu Nowodworskiego i okolic
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Zrédto: https://pspa.com.pl

Powiat Nowodworski nie dysponuje wtasng infrastrukturg tadowania pojazdow elektrycznych
udostepnianych mieszkaricom. Na terenie Powiatu znajduje sie punkt fadowania pojazddw

elektrycznych, zlokalizowany przy hotelu Continental w Krynicy Morskiej.

3.3.  Parametry iloSciowe i jakosciowe istniejgcego systemu transportu

System drogowy Powiatu Nowodworskiego jest dobrze rozwiniety. Ponizej zaprezentowano gtéwne
szlaki komunikacyjne. Najwazniejszg drogg w powiecie jest droga S7 tgczgca Gdansk z Warszawg. Drugg
pod wzgledem waznosci jest droga wojewddzka 501, ktdéra tgczy gminy nadbrzezne z miastem Nowy
Dwor. Jest to wazne potaczenie ze wzgledu na dostep do ustug i pracy przez mieszkancéw gmin

nadmorskich.

64| Strona



Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu Nowodworskiego 2035+
i Gospodarki Wodnej

Mapa 11 Ruch na terenie Powiatu Nowodworskiego

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie GDDKiA oraz obliczer wiasnych

Szczegdtowe dane dotyczgce pomiaru ruchu zestawiono w tabeli:

Tabela 15 Zestawienie ruchu pojazdéw po gtéwnych drogach powiatu

_ | Sredniruch | Moto | Samochody | Dosta . P.OJaZdy Pojazdy ciezarowe | Auto
Ny lies] ojazdow | cykle | osobowe | wcze clgzarowe z bez przycze bus
poj % orzyczepa przyczepy Y
55 4531 40 3642 323 168 305 38
7 Kierunek| gc) 52 14705 | 1312 748 2325 204
Elblag
7 kierunek | ) gos 55 13591 | 1206 670 2401 153
Gdanisk
501 3099 25 2826 158 22 9 56
501 934 9 862 35 7 3 15
502 6648 80 6095 306 53 27 80
Zrédto: Opracowanie wiasne
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Powyzsze dane zostaty zestawione z szacowanym ruchem wewnatrz powiatu. Do obliczenia ruchu

wewnatrz zastosowano: dane dotyczace ilosci pojazddw, liczbe ucznidow oraz siatke drdg na terenie

powiatu. Nastepnie okreslono nastepujgce determinanty podrdzy oraz powigzane dane statystyczne.

D-P —dom — praca, liczba oséb w wieku produkcyjnym;

P-D — praca —dom, liczba miejsc pracy;

D-N —dom — nauka, liczba 0séb uczgcych sie w szkole podstawowej i Sredniej;

N-D — nauka —dom, liczba uczniow w szkole;

D-l— dom —inne, liczba ludnosci;

[-D —inne — dom, liczba miejsc pracy w ustugach;

NZD — niezwigzane z domem, liczba ludnosci.

Na podstawie powyzszych danych okreslono liczbe podrdzy dziennych. Do okreslenia liczby podrozy

uzyto wspétczynnikow dla modelu ruchu opracowanego przez IGPIK dla miast $rednich. Nastepnie

wykorzystano model grawitacyjny, ktory polega na tym iz mieszkancy przemieszczajg sie w wiekszym

stopniu do duzych skupisk ludzi poniewaz mogg skorzysta¢ tam z ustug, mogg pracowad, uczy¢ itd.

Im wiekszy o$rodek miejski oraz im blizej sie znajduje tym wieksze jego ,przycigganie”.

Zgodnie z powyzszym oszacowano ilos¢ podrdzy mieszkancow. Ksztattujg sie one tak jak w ponizszej

tabeli.
Tabela 16 Szacowane przejazdy mieszkancéow powiatu
Dro| Srednia Motocykle Samochody Dostawcze Pojazdy ciezarowe z
ga | (poj./dobe) | (poj./dobe) | osobowe (poj./dobe)| (poj./dobe) przyczepa (poj./dobe)
DK
55 555 5 516 26 8
S7 551 5 512 26 8
S7 2685 24 2499 125 37
502 3029 27 2819 141 42
501 1509 13 1405 70 21

Zrédto: Opracowanie wiasne

Po dokonaniu poréwnania powyzszego zestawienia z mapg dotyczgcg ruchu na terenie Powiatu mozna

wyciggnac nastepujgce wnioski:
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e ruch pojazddw na trasie 502 w sezonie letnim moze dochodzi¢ do 14 tys. poj./dobe;

e ruch na drodze S7 to podréze przede wszystkim tranzytowe, z wysokim udziatem pojazdow
dostawczych i ciezarowych;

e potozenie miedzy Gdanskiem a Elblggiem premiuje to pierwsze miasto z uwagi na wiekszg
dostepnosc ustug oraz rynek pracy. W zwigzku z czym mieszancy bedg czesciej wybieraé podroz

do Gdanska.

Na terenie Powiatu udzielono w 2019 roku 1 033 397 noclegdw, z ktorych korzystato 182 926 oséb. Daje
to $redni pobyt w okolicach 5.5 dnia na osobe. Wynika z tego, ze turysci korzystajacy z noclegéw
generujg w ciggu okresu turystycznego (90 dni) okoto 2 tys. podrézy liczac jedynie przyjazd i wyjazd

z pasa nadmorskiego.

Najwiekszym obcigzeniem dla Powiatu jest ruch zwigzany z wyprawami jednodniowymi, szczegdlnie

zattoczone bedg tzw. dtugie weekendy oraz soboty i niedziele.

3.4. Opis niedoborow jakosciowych i ilosciowych taboru infrastruktury w
stosunku do stanu pozadanego

Z analizy rozktadow jazdy w pasie nadmorskim wynika, ze najpopularniejszym kierunkiem jest Gdansk
(przez Jantar Drewnice) oraz kierunek Nowy Dwor Gdanski. Miasto Nowy Dwér posiada wiecej potgczen
z innymi miastami. Oprdécz potfaczen z Elblagiem i Gdariskiem mozna korzystaé réwniez z ustug
transportowych w kierunku Warszawy, czy Olsztyna. Brak jest potgczen w kierunku potudniowym

tj. do Malborka i dalej trasg 55.

Na terenie Powiatu Nowodworskiego podstawowg komunikacjg jest samochdd osobowy. Skutkiem
zmiany zachowan transportowych mieszkafcow miast jest zwiekszony ruch samochoddw osobowych,
obnizenie przepustowosci wielu newralgicznych skrzyzowan oraz zwiekszone zapotrzebowanie

na miejsca parkingowe.

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikdw determinujgcych rozwdéj miast, a ze wzgledu na jego
negatywne oddziatywanie na S$rodowisko naturalne, stanowi znaczgcg ucigzliwo$¢ Zzycia
dla mieszkaricéw. Srednie napetnienie samochodu osobowego w podrézach miejskich w miastach

Sredniej wielkosci nie przekracza 1,2 osoby (w tym kierowca), a w dojazdach do pracy — 1,1 osoby.
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Natomiast w istotnym dla powiatu okresie letnim, $rednie napetnienie oséb w samochodzie wynosi

zdecydowanie powyzej 2 oséb.

W zwigzku z wysokim obcigzeniem drog prowadzacych nad Battyk warto podjg¢ dziatania zmierzajgce
do zmniejszenia obcigzenia ruchem drég 501 i 502. Waznym elementem przyczyniajgcym sie
do zwiekszenia zainteresowania komunikacjg zbiorowg bedg funkcjonalne dworce oraz infrastruktura

okotodworcowa wspierajgca turystéw w ich podrézy.

Istotng czescig systemu publicznego transportu zbiorowego jest infrastruktura przystankowa.
W Powiecie wyposazenie przystankow nie jest jednakowe i pozostaje w zréznicowanym stanie. Czes¢
przystankdw wyposazona jest w wiaty roznych typdw, w czesci niezapewniajgcych wtasciwej ochrony
przed wiatrem i deszczem (jedynie zadaszone). Brak oston przed wiatrem i deszczem utrudnia
oczekiwanie na autobus i zniecheca do korzystania z komunikacji zbiorowej. Infrastruktura

przystankowa nie jest takze w petni dostosowana do potrzeb osdb niepetnosprawnych.

Miejscowosci nadmorskie w okresie turystycznym cierpig ze wzgledu na niedostateczng ilos¢ miejsc
parkingowych. Waznym rozwigzaniem powinny by¢ rozwigzania typu Park&Ride oraz Bike&Ride—
dedykowane osobom wjezdzajgcym do miasta z okolicznych miejscowosci lub udajgcych sie na plaze.
Dalsza podrdz powinna nastgpi¢ komunikacjg miejska, rowerami albo meleksami, co pozwoli odcigzac

system transportowy powiatu.

Waznym rozwigzaniem bedzie wprowadzenie systemu wspierajgcego rozliczanie ustug zwigzanych
z wypozyczeniem rowerdw, melekséw oraz pozostawieniem pojazdéw na parkingu. Warto zwiekszy¢
ilos$¢ stref parkowania, tak aby poprzez optaty zniecheci¢ do poruszania sie w celu szukania miejsc
parkingowych. Istotng role bedzie miata takze informacja o istniejgcych miejscach parkingowych. Taka
informacja powinna by¢ dostepna dla turystéw juz od gtéwnych zjazdéw z trasy S7 (Dworek, Nowy Dwor,
Kazimierzowo) oraz przeprawy promowej w Mikoszewie. Bez odpowiednich narzedzi telemetrycznych
majgcych na celu analize przeptywu transportu, zliczanie ilosci miejsc parkingowych, mozliwosci
wykorzystania transportu zbiorowego czy wykorzystania wypozyczalni rowerdw lub innych pojazdéw

nie sposéb zapanowacd nad systemem transportowym, szczegélnie w sezonie letnim.

Na terenie Powiatu brak jest obecnie ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazddéw elektrycznych,
co stanowi czynnik zniechecajgcy do zakupu tego typu pojazdéw. Brak mozliwosci dotadowania
wtasnego pojazdu w miejscowosci zamieszkania jest istotng barierg rozwoju rynku samochodow
elektrycznych. Przy okazji mozina zaproponowaé odpowiednig polityke wspierajgcg uzytkowanie
pojazdow elektrycznych i stosowacé wobec nich preferencyjne stawki za parkowanie lub wjazd do stref

blizej plazy.
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Na terenie Powiatu nie ma stacji tankowania CNG lub LNG. Polska Spdtka Gazownictwa sp. z 0.0. planuje
do konca 2022 r. wybudowanie w Polsce kilkadziesigt dwustanowiskowych stacji tankowania CNG oraz
wiele dodatkowych we wspodtpracy z samorzadami (najblizsza stacja bedzie dostepna w Elblagu).
Natomiast na terenie Powiatu brak jest na tg chwile warunkéw do szerszego wykorzystania gazu
ziemnego z uwagi na niski poziom gazyfikacji. Planowana rozbudowa przyczyni sie do zwiekszenia
znaczenia paliw typu LNG/CNG w transporcie. Wydaje sie rowniez ze paliwo gazowe bedzie istotne
dla pojazdoéw ciezarowych z uwagi na nizszy ciezar wtasny w stosunku do baterii dla samochoddw

elektrycznych.

W zakresie poprawy bezpieczenstwa ale rowniez jakosci korzystania z drog rowerowych warto wspierac
rozwigzania z zakresu odpowiedniego o$wietlenia. W przypadku podrdzy rowerem lub pieszo istotny
bedzie etap przejazdu/przechodzenia przez jezdnie. Dlatego bardzo wazne jest odpowiednie
oSwietlenie przejs¢ dla pieszych. Takie oswietlenie powinno zostaé zaprojektowane wedtug norm
bezpieczenstwa, tak aby pieszy czy rowerzysta byt jak najbardziej widoczny. Dlatego istotne jest
kierunkowe oswietlanie postaci na jezdni, tak aby uzyska¢ pozytywny kontrast, a Swiatto odbijajgce sie
od pieszego zostato skierowane w strone pojazdu jadgcego z naprzeciwka. Kolejng kwestig wartg
rozwazenia jest wykorzystanie dobrych warunkéw na terenie Powiatu do produkcji energii
z odnawialnych Zrdodet energii. Dlatego mozna mysle¢ o integracji rozwigzan OZE z systemami
oswietleniowymi. Jednak nie rekomenduje sie zastosowania rozwigzan autonomicznych w szczegdlnie

niebezpiecznych obszarach z uwagi na ich wyzszg zawodnos$¢ w stosunku do o$wietlenia tradycyjnego.

3.5. Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania niedobordow jakosciowych i ilosciowych

systemu, w tym inwestycji odtworzeniowych

3.5.1. Drogi rowerowe i udogodnienia dla komunikacji rowerowej

Oproécz inwestycji w drogi rowerowe, w ramach strategii proponowane sg réwniez rozwigzania
infrastrukturalne, ktére dodatkowo utatwig korzystanie z rowerdw w przestrzeni miejskiej. Poszczegdlne
gminy Powiatu Nowodworskiego jak réwniez Powiat Nowodworski planujg dalszy rozwdj potgczen
rowerowych wraz z szeroko zakrojonymi inwestycjami w infrastrukture towarzyszacg. Gmina Sztutowo
oraz Krynica Morska planuje wprowadzenie wypozyczalni roweréw co dodatkowo wptynie na promocje

tej formy transportu.
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Planowanie drég rowerowych

Rekomendowane trasy drog rowerowych prezentuje ponizsza tabela. tgcznie w ramach strategii

elektromobilnosci planowane jest ponad 22 km drég rowerowych.

Tabela 17 Istniejgce i planowane trasy rowerowe

Nazwa Gminy Typ sciezki SUMA [km]
planowana 8,6
Krynica Morska
istniejaca 15,56
planowana 8,42
Nowy Dwoér Gdanski
istniejaca 27,09
planowana 2,98
Stegna
istniejaca 13,16
planowana 2,64
Sztutowo
istniejgca 12,7
planowana 22,65
SUMA istniejgca 68,52
razem 91,17

Zrédfo: Obliczenie na podstawie otrzymanych danych

Inwestycje w rozwdj drog rowerowych pozwolg na ograniczenie ruchu samochodéw o okoto 12 tys.

rocznie na wybranych trasach, co przetozy sie na zmniejszenie emisji CO, o 24 ton rocznie.

Zgodnie z otrzymanymi danymi planuje sie inwestycje w drogi rowerowe w lokalizacjach zgodnie

Z ponizszg mapa.
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Mapa 12 Sciezki rowerowe w powiecie
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Zrédto: Opracowanie na podstawie danych otrzymanych od gmin i powiatu

Wazne z punktu widzenia gmin nadmorskich jest dokonczenie budowy trasy nadbrzeznej wzdtuz
Battyku. Z powyzszej mapy wynika iz trasa jest w 74% wykonana, pozostate odcinki wynoszg nieco ponad

14 km.

Kolejnym potgczeniem z punktu widzenia powiatu jest trasa Ostaszewo - Nowy Dwor Gdanski - Elblag.
W chwili obecnej pozostat do wykonania odcinek Ostaszewo — Tuja o dtugosci nieco ponad 8 km.
Potgczenie z Ostaszewem jest o tyle istotne, iz biegnie tam Wislana Trasa Rowerowa, ktéra daje

mozliwosci na poruszanie sie rowerem na pétnoc i na potudnie wzdtuz brzegéw Wisty.

Waznym potgczeniem, ktére w przysztosci bedzie warto zrealizowac jest dokoriczenie trasy rowerowej

taczacej Nowy Dwor Gdanski z obszarem nadmorskim.

Aby utatwi¢ korzystanie z rowerdw na obszarze Powiatu warto rozwingc liczbe punktéw ze stojakami
na rowery. Powinny one zostac rozstawione przy dyskontach, szkotach oraz przy istniejgcych parkingach
i przystankach autobusowych. Planowane parkingi Park&Ride réwniez powinny zosta¢ wyposazone

w stojaki, przechowywanie rowerowe (patrz: Rysunek 3) czy stacje napraw rowerow.
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Rysunek 3 Centrum przesiadkowe dla rowerzystéw w Siemianowicach Slaskich z garazami rowerowymi

Zrédto: https://sosnowiec.wyborcza.pl

3.6.1.2 Rower powiatowy

Coraz czesciej rower miejski staje sie réwnoprawnym srodkiem transportu publicznego. Najlepsze
rezultaty rower miejski przynosi jako uzupetnienie transportu publicznego. Jednak w przypadku Powiatu
Nowodworskiego rower moze zostac¢ jednym z podstawowych srodkéw transportu zarowno w sezonie
turystycznym jak i poza nim. Z raportu Stowarzyszenia Mobilne Miasto ,Ostre hamowanie roweru

miejskiego. Bikesharing w Polsce 2019/2020” wynika, ze:

e 87 procent systeméw roweréw miejskich zanotowato spadki liczby wypozyczen. Srednio o 19
procent;

e 100 proc. systemdw zanotowato spadek w kategorii liczba wypozyczen na rower.

Warszawskie Veturilo zanotowato spadek liczby wypozyczen o 18 proc., pomimo zwiekszania liczby
rowerdw o 3 proc. Systemy rowerdw miejskich upadty miedzy innymi w Tréjmiescie i Krakowie. Wéréd

przyczyn odwrdcenia sie trendu na rower miejski raport wskazuje:
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e niska jako$¢ rowerdw;

e zty stan sprzetu;

e 7le skonstruowane umowy miedzy operatorami systemow a miastami;

e w wiekszych miastach dochodzi do spadku liczby klientow komunikacji miejskiej z powodu
przesiadania sie na rower miejski;

e cze$¢ z wypozyczajacych przerzucita sie na elektryczne hulajnogi.®

W przypadku Powiatu Nowodworskiego warto zastosowac rower elektryczny w kombinacji z rowerem

tradycyjnym oraz rowerem przystosowanym do przewozu wiekszej ilosci bagazu.
Rower miejski dla Powiatu powinien spetnia¢ nastepujgce kryteria:

e ulokowany w regionach mozliwie najgesciej zaludnionych;

e wrejonach z duzym ruchem tj. parkingi niedaleko wejs¢ na plaze;

e system wypozyczania powinien by¢ zintegrowany z komunikacjg publiczng i prywatng zbiorows;
oraz informacjg o stanie wolnych miejsc parkingowych;

e wprowadzeniu systemu rowerdw miejskich powinna towarzyszy¢ kampania informacyjna;

e system roweru powinien by¢ ptatny juz od pierwszej minuty. Doswiadczenia innych tego typu
systemoéw pokazujg iz klienci korzystajg przede wszystkim z bezptatnego czasu jazdy;

o szczegdtowe planowanie powinno odbyc sie z zewnetrznym dostawcg ustug.

Biorgc pod uwage specyfike Powiatu proponuje sie stworzenie systemu rowerowego jedynie w pasie
gmin nadmorskich, ktory poza sezonem letnim nie dziatatby wcale lub w bardzo ograniczonym zakresie.
Z analizy dotyczacej ruchu pojazdéw wynika, ze pas nadmorski moze odwiedzaé ponad 2° min o0sdéb.

Z tych danych wynika, iz model biznesowy dla takiego produktu moze by¢ atrakcyjny.

Stacje rowerowe proponuje sie umiesci¢ w nastepujgcych miejscowosciach: Mikoszewo, Jantar, Stegna,

Sztutowo, Katy Rybackie, Krynica Morska i Nowa Karczma.

Koszty wdrozenia i utrzymania systemu transportowego w pierwszym sezonie trzyletnim mogg wynosic¢
nawet powyzej 4500 zt/rower przy catorocznym uzytkowaniu. Przy korzystaniu z roweru tylko i wytgcznie

w sezonie koszt powinien by¢ nizszy.

8 https://www.centrumrowerowe.pl/blog/systemy-rowerow-miejskich/
9 Sredni dobowy ruch pojazdéw 7 tys. na dobe w kazdym samochodzie érednio 3 osoby, plus 182 tys. turystéw
korzystajgcych z noclegu. Zatem 3,5 tys*3*90 dni = 1 890 000 turystéw jednodniowych.
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3.5.1. Wykorzystanie potencjatu  wynikajgcego z potozenia w  Obszarze
Metropolitalnym Gdansk — Gdynia — Sopot

Rekomenduje sie czynny udziat we wdrazaniu rozwigzan poprawy komunikacji w Obszarze
Metropolitalnym Gdansk — Gdynia — Sopot, ktérego partnerem jest Powiat Nowodworski. W zakresie
transportu i wdrazania elektrmobilnosci, nalezy uwzgledni¢ plany InnoBaltica w zakresie wspdlnego
biletu — zintegrowany bilet FALA (elektroniczny bilet po catym wojewddztwie pomorskim). Inwestycja
bedzie realizowana dzieki dofinansowaniu projektu pn. ,Zwiekszenie dostepnosci regionalnego
transportu kolejowego w wojewddztwie pomorskim poprzez jego integracje z transportem lokalnym —
budowa elektronicznej platformy zintegrowanych ustug mobilnosci”. Przedsiewziecie zaktada
utworzenie wysoko zaawansowanego systemu, ktéry umozliwi pasazerom podrdz po wojewddztwie
pomorskim u rdéznych przewoznikdw bez znajomosci taryf i koniecznosci poszukiwania punktéw
sprzedazy biletow. W systemie znajdg sie m.in. konta pasazerdw, informacje o cenach biletdw, trasach
przejazdéw autobuséw, tramwajow, trolejbuséw i pociggdw, rozktadach jazdy. Korzysci wynikajgce
z wprowadzanego rozwigzania odczujg nie tylko pasazerowie, ale i organizatorzy transportu.
Prognozowany jest wzrost rentownosci oraz efektywnosci oferty komunikacyjnej przy jednoczesnym

zachowaniu opfat wtasnych.

Dane pozyskiwane przez system bedg wykorzystywane do wprowadzania rozwigzan taryfowych,
stuzgcych zmniejszeniu zattoczenia na drogach w niektérych obszarach wojewddztwa pomorskiego,

a takze do strategicznego planowania transportu.

Poprawa komfortu podrdzy i optymalizacja czasu przejazdu sprawi, ze transport na pomorzu stanie sie
przyjemniejszy i bardziej atrakcyjny. Gtownym celem inwestycji jest poprawa dostepnosci transportu
publicznego, w szczegdlnosci kolejowego, na terenie wojewddztwa pomorskiego, zmniejszenia
zattoczenia komunikacyjnego oraz zwiekszenie mobilnosci. Dzieki wdrozeniu PZUM nastgpi zwiekszenie

udziatu publicznego transportu zbiorowego w ogdlnej liczbie podrdzy mieszkancow.

W konsekwencji prognozuje sie ograniczenie negatywnego wptywu transportu indywidualnego

na $rodowisko.

3.5.2. Przystanki, oswietlenie, stacje tadowania i parkingi
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W zwigzku z tym, ze gminy ani powiat nie posiadajg wtasnego taboru publicznej komunikacji zbiorowej,
mieszkancy korzystajg z przewoznikdw prywatnych oraz komunikacji wtasnej. Dlatego wazng inicjatywa
powinna by¢ poprawa infrastruktury przystankowej. W tym kontekscie priorytetowy jest remont dworca
PKS w Stegnie. Przy okazji remontu warto zastosowac system informacji pasazerskiej, mozliwos¢
wykorzystania rowerdw, melexdéw lub innych pojazddw, aby mdéc dojecha¢ do miejsca docelowego.
Dobra jakosc¢ infrastruktury zacheca do korzystania z komunikacji zbiorowej. Przyczyni sie to rowniez

do zmniejszenia ttoku na drogach oraz poprawy bezpieczenstwa.

Planuje sie rowniez budowe parkingdw Park&Ride w okolicach wejs¢ na plaze. Dodatkowo wieksze
Parkingi powinny zosta¢ wybudowane w okolicach Muzeum Stutthof, przy wjezdzie do Stegny
czy Krynicy Morskiej tak aby jak najlepiej odcigzy¢ system drogowy. Zespdt parkingdw dla trzech gmin
nadmorskich powinien by¢ zarzadzany przez jednego operatora. Wspdlne zorganizowanie
postepowania publicznego w tym zakresie przyczyni sie do zmniejszenia kosztéw oraz zwiekszenia
wptywow z takiego przedsiewziecia. Nalezatoby tego typu przedsiewziecie zorganizowac z partnerem
prywatnym, tak aby odpowiednio podzieli¢ koszty i zyski z tego typu inwestycji. Z obliczer wynika iz ruch
na drodze wojewddzkiej tgczgcej Nowy Dwoér Gdanski z pasem nadmorskim dochodzi do 14 tys.
pojazdéw na dobe. Zatem zaktada sie, ze w sezonie moze by¢ potrzeba nawet 7 tys. miejsc
parkingowych. Na podstawie dostepnych w bazie Open Street Map danych mozna wywnioskowag,
iz powierzchni istniejgcych parkingdw w pasie nadmorskim starcza na okoto 5 tys. pojazdow. Wynika
ztego, e wiele pojazddéw jest parkowanych w miejscach nieprzystosowanych do tego
lub niespetniajgcych przepisdw. Biorgc pod uwage powyzsze dane mozna domniemywag, iz stworzenie
systemu parkingowego na terenie nadbrzeznym bedzie miato potencjat biznesowy, a znalezienie

partnera biznesowego nie powinno by¢ trudne.

Wazng infrastrukturg w procesie wdrazania strategii bedg tadowarki do pojazdéw elektrycznych.
W gminie Sztutowo odpowiednimi lokalizacjami jest PKS w Sztutowie oraz Katy Rybackie, w gminie
Stegna planuje sie tadowarki w Stegnie, Mikoszewie i Jantarze, zas w Krynicy Morskiej planuje sie
tadowarke w miescie oraz w Nowej Karczmie i Przebrnie. Jednak z uwagi na wysoki potencjat zwigzany
z ruchem pojazdéw w sezonie letnim tego typu rozwigzanie mozna wykonac réwniez z partnerem
prywatnym organizujac np. dzierzawe terenu pod tego typu tadowarke lub poprzez zakup w formule
PPP z opcjg utrzymania po stronie partnera prywatnego. Inwestycje w punkty tadowania z pieniedzy
publicznych w wypadku Powiatu Nowodworskiego powinny dotyczy¢ dedykowanych miejsc
przy budynkach Urzeddéw lub w koncowej fazie rozwoju elektromobilnosci jako uzupetnienie sieci

punktéw tadowania w miejscach, ktére sg mniej atrakcyjne z punktu biznesowego.
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Rysunek 4 Proponowane lokalizacje stacji tadowania
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Zrédto: Opracowanie wtasne
Doswietlenie newralgicznych miejsc i zastosowanie o$wietlenia autonomicznego.

W Polsce znaczgca czes¢ wypadkow z udziatem pieszych zdarza sie po zmroku, dotyczy to réwniez
Powiatu Nowodworskiego. Dlatego konieczne sg inwestycje w poprawe bezpieczeristwa. Elementem
strategii jest zachecanie mieszkancow do korzystania z rowerdw, hulajndg i ruchu pieszego, dlatego tez
konieczna jest poprawa infrastruktury im towarzyszgcej. Chcac zapewni¢ wiasciwe, bezpieczne, zgodne
z normg os$wietlenie przejscia nalezy zapewnié¢ oswietlenie wertykalne, w ptaszczyznie pionowej.
Spetnienie tego warunku jest mozliwe za pomoca opraw o rozsyle Swiatta dedykowanym do oswietlenia

przejs¢ o podwodjnej asymetrii Swiecenia.

Rysunek 5 Rozsyt Swiatta odpowiedni dla o$wietlenia przejscia dla pieszych
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Zrédto 5: https://www.traffictechnologytoday.com/

Oprawy takie nie sg odchylane, aby nie oslepia¢ kierowcow. Wyposazone powinny by¢ w ptaska szybe

ustawiong réownolegle do ptaszczyzny jezdni.

3.5.3. Rozwigzania Smart City

Przyktadowe elementy Smart City w zakresie transportu, ktére mogg by¢ ujete w strategii rozwoju

elektromobilnosci :

> Inteligentne systemy transportowe, centralne gromadzenie informacji o przeptywach ruchu,
system zliczania potokdw pasazerskich, sterowanie o$wietleniem i przeptywami uzaleznione
od aktualnej sytuacji drogowej;

> Zarzadzanie miejscami parkingowymi, informacja, prognozowanie, naprowadzanie na wolne
miejsca parkingowe, monitorowanie przekroczenia ustalonego czasu parkowania, rezerwacja
miejsc;

> Wypozyczanie pojazdéw elektrycznych car-sharing, rowerdw lub innych pojazddw.

Mozna wykorzystywa¢ do tego sie¢ oswietleniowg i istniejgcy system sterowania osSwietleniem.

Do rozwigzan typu smart city warto wykorzystywac istniejgce zasoby i od ich modernizacji przechodzi¢
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stopniowo w strone zwiekszania interoperacyjnosci miedzy poszczegdlnymi segmentami gospodarki
komunalnej. Docelowo, system smart city moze obejmowaé wiele waznych obszaréw takich jak:

oswietlenie, ocena jakosci powietrza, pomiar ruchu, informacja o parkingach, detekcja uszkodzen,

monitoring odwodnienia, odbidr odpaddw, dane pogodowe.

Rysunek 6 Schemat Smart City
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Zrédto: http://telensa.com

Pierwszym systemem, ktdry zostat juz wdrozony w miescie jest system oswietleniowy. Nowoczesne

systemy zarzadzania o$wietleniem pozwalajg sterowac bezposrednio kazdg oprawg na wiele sposobow:

> wigczanie i wytgczenia opraw, zespotdw opraw, ulic w zaleznosci od potrzeb mieszkancow;
» dostosowanie intensywnosci $wiecenie do warunkdw drogowych, pogodowych;
» bezposrednia informacja o awariach i bezposrednie wysytanie powiadomien o awarii do ekipy

odpowiedzialnej za konserwacje;

» stosowanie zdalnego $ciemniania i rozéwietlania oprawy w zaleznosci od nadanych z zewnatrz

instrukcji.

Na potrzeby systemu sterowania stosuje sie stacje bazowe, ktére zbierajg sygnat z opraw i dostarczajg

do nich informacje. Bardzo wazne jest, aby takie stacje bazowe miaty mozliwos¢ podtgczenia rowniez
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innych rozwigzan, np. czujniki w koszach na $mieci, odczyty wody, pomiar stezenia zanieczyszczenia
lub nawet przysytanie obrazu z monitoringu miejskiego. Standardowo stacje bazowe majg mozliwosé
obstugi do kilku tysiecy rdézinych odbiornikdw i nadajnikéw w promieniu 3-4 kilometrow.
Najpopularniejszymi systemami komunikacji sg: LoRa, UNB LPWAN. Wykorzystujg one bezptatng

transmisje danych np. w obszarze 868 MHz.
POMIARY RUCHU

Monitorowanie ruchu stuzy do kompleksowej analizy przemieszczania sie wszystkich uczestnikdw ruchu,
w tym: monitorowanie predkosci, trajektorie, wejscie pieszych na droge i inne zdarzenia mogace

ostatecznie wptynaé na przeptyw i bezpieczenstwo na drodze.
Monitorowanie ruchu sktada sie z nastepujgcych czesci:

e Zbieranie danych;
e Przechowywanie danych;
e Analiza i modelowanie ruchu;

e Dostarczanie danych.

Na podstawie tak przygotowanych danych tatwiej podjg¢ odpowiednie decyzje.

Rysunek 7 Przyktad monitoringu ruchu

Zrédto: http://oms-is.eu
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W przypadku pracy systemu monitorowania ruchem wiekszo$¢ decyzji bytaby podejmowana
automatycznie i automatycznie przetwarzana. Proponuje sie umiejscowienie kamer zliczajgcych pojazdy

w nastepujgcych lokalizacjach
- przeprawa promowa w Mikoszewie;
- droga powiatowa w okolicach miejscowosci Przemystaw;

- droga wojewddzka w miejscowosci Tujsk.

Opraécz systemu dostarczajgcego dane do systemu, niezbedne bedzie réwniez przekazywanie informacji
o dostepnych miejscach parkingowych. Informacja bedzie mozliwa poprzez aplikacje jak rowniez

poprzez tablice informacyjne.

INTELIGENTNE SYSTEMY PARKOWANIA

Zarzadzanie miejscami parkingowymi, tak aby wykorzystac z najwiekszg efektywnoscig istniejace miejsca
parkingowe. Dobrym rozwigzaniem jest stworzenie systemu, ktory przedstawia informacje nt. miejsc

parkingowych w czasie rzeczywistym.

Rysunek 8 Propozycja systemu parkingowego
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Zrédto: Smart City System GmbH
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Powyzsze dane bytyby potgczone z danymi dotyczacymi ruchu pojazdéw, tak aby kierowaé pojazd

od razu bezposrednio na parkingi, ktére sg dostepne.

System parkingowy powinien by¢ wyposazony w mozliwo$¢ automatycznego poboru optat, przez
parkomaty albo online. Warto rowniez wdrozy¢ aplikacje mobilng, ktéra bedzie informacjg turystyczng,

biletem parkingowym oraz przeno$ng wypozyczalnig pojazdow.
CAR-SHARING

Jest on atrakcyjny dla klientdw, ktorzy tylko sporadycznie korzystajg z pojazdu, a takze dla tych, ktorzy
chcieliby okazjonalnie mie¢ dostep do samochodu innego typu. W przypadku Powiatu Nowodworskiego
warto wspiera¢ tego typu rozwigzania. Wysokie obtozenie turystyczne w sezonie sprawia, iz jest

to bardzo dobre miejsce na tego typu rozwigzania. Mozna wyrdznic¢ nastepujgce formy car sharingu:

e oparty na stacjach - jest to ustuga, w ktorej uzytkownik musi dostac sie do miejsca wypozyczenia
auta i powinien zostawic¢ samochdd rowniez w Scisle okreslonym miejscu;

e swobodny — tego typu ustuga nie korzysta ze stacji, ale wyznacza obszar dziatania, a gminy
zapewniajg, ze samochody mogg by¢ parkowane na wolnych miejscach parkingowych

lub miejscach wymagajacych specjalnych pozwolen na parkowanie.

Polityka samorzgddw odgrywa duza role w ewolucji ustug wspdlnego uzytkowania samochodéw. Ponizej
przedstawiono kilka kwestii do rozstrzygniecia, aby skutecznie wptywac¢ na ten obszar mobilnosci.
Po pierwsze, liczba interesariuszy i otoczenie instytucjonalne, ktére wptywajg na rynek wspdlnego
korzystania z samochoddw, odgrywajg wazng role, poniewaz rynek jest bardzo dynamiczny, a instytucje
sg stabilne. Oznacza to iz na rynku bedzie pojawiato sie wiele firm, nowych rozwigzan instytucji i jasne

zasady w tym przywileje powinny by¢ w miare mozliwosci state i niezmienne.

Po drugie, nalezy rozwazy¢ kwestie wptywajgce na role transportu publicznego, takie jak wsparcie
finansowe dla réznych rodzajéw transportu oraz rola wspdlnego korzystania z samochoddw w lokalnym
systemie transportowym. W wypadku Powiatu Nowodworskiego car sharing bedzie istotnym

elementem zmniejszajgcym udziat samochoddw osobowych w ruchu.

Po trzecie, spoteczna akceptacja ustug i potencjalne wykluczenie spoteczne w przysztosci to wazne
tematy, poniewaz obecnie typowymi uzytkownikami bedg przede wszystkim turysci. Warto od samego
poczatku postawi¢ na dobrg komunikacje z mieszkaricami, tak aby ustuga ta stata sie jak najbardzie;
powszechna co bedzie wptywato na wyzszg konkurencje, a co za tym idzie na nizszg cene ustugi.

Czwartym istotnym tematem jest interakcja miedzy podmiotami prywatnymi i publicznymi oraz
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przedsiebiorstwami w okreslaniu najbardziej zrownowazonych lokalizacji dla ustug car-sharingu. Tutaj
kluczowa kwestig jest zapewnienie miejsc parkingowych. Oprdcz tego réwniez wyznaczenie stref

dostepnych tylko dla pojazdéw elektrycznych oraz miejsc swiadczenia ustug wypozyczenia pojazdow.

Po piate, w wypadku Powiatu Nowodworskiego istniejg przestanki do tego aby uwazac iz wprowadzenie
systemu car sharingu wptynie dodatkowo pozytywnie na zwiekszenie atrakcyjnosci turystycznej catego
pasa nadmorskiego oraz okolicznych miejscowosci. Warto w tym celu zmapowac najblizsze atrakcje
turystyczne w promieniu 30 km. Ustuga tego typu bedzie atrakcyjna dla osdb korzystajgcych z noclegu

na terenie powiatu.

Aby zacheci¢ mieszkancéw i turystéw do korzystania z tego typu ustug nalezy wprowadzi¢ nastepujgce

dziatania ktére umozliwityby i usprawnityby korzystanie z car sharingu:

e wyznaczenie dedykowanych miejsc parkingowych dla wspoétdzielonych samochoddéw. Istotna
bedzie kontrola wykorzystania tych miejsc co mozna potgczy¢ z inteligentnym systemem
parkingowym;

e nizsze optaty za parkowanie lub zwolnienie z tej optaty;

e wykorzystanie instytucji miejskich do promowania samochodu wspodtdzielonego np. wykupienie
abonamentu dla urzednikéw, rozprzestrzenienie informacji o ustudze wsrdd mieszkancow;

e nizsza stawka wykorzystania tego typu ustugi poza sezonem turystycznym.

ITS — TRISTAR/MISTAR

Jednym z istniejgcych rozwigzan koordynujgcych wyzej wymienione elementy Smart City sg systemy

zintegrowane zarzadzania transportem.
System zarzadzania transportem TRISTAR sktada sie z nastepujacych modutéw:

e Zintegrowany system zarzgdzania ruchem drogowym

e Zintegrowany system zarzadzania transportem zbiorowym

e Zintegrowany system zarzgdzania stuzbami ratowniczymi

e Zintegrowany system informacji transportowej

e Zintegrowany system zarzadzania transportem towarowym
Jednak z uwagi na specyfike Powiatu Nowodworskiego nie wszystkie podsystemy ITS sg adekwatne do
potrzeb mieszkancéw. Najistotniejszymi wyzwaniami jest: zarzadzanie miejscami parkingowymi,
stuzbami ratowniczymi oraz ruchem drogowym. Nieco nizszy priorytet nalezy nadac¢ informacji

transportowe] oraz transportowi towarowemu.
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3.5.4. Zestawienie kosztéw oraz analiza korzysci

Rozwigzania przedstawione w niniejszym rozdziale bedg generowaé réwniez oszczednosci. Aby
zmierzy¢ w jaki sposdb dane zadanie wptynie na oszczednosci dla lokalnej spotecznosci postuzono sie
metodykg opracowang w ramach badania ,Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztow
zewnetrznych emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego ze srodkéw transportu drogowego
na poziomie kraju”

Podstawowe czynniki szacowania kosztow zewnetrznych zanieczyszczenia powietrza spowodowanego
dziatalnoscig transportu drogowego podzielono w w/w pracy badawczej na nastepujgce grupy:

e zdrowie - zachorowalnos¢ i umieralnosé powodowane wdychaniem zanieczyszczonego powietrza;
wzrost ryzyka wystepowania chordb uktadu oddechowego, uktadu krazenia, chordb nowotworowych,
e szkody materialne - degradacja materiatow konstrukcyjnych powodujgca niszczenie konstrukcji,
budynkdéw i budowli. Szkody wywotane przez dziatanie kwasnych deszczy (NOx i SO2) oraz kurzu i
czgstek statych,

e straty w plonach upraw rolnych,

e straty w biordznorodnosci (upraw, gleby, lasow, ciekéw wod podziemnych itd.) z powodu eutrofizacji
i zakwaszania naturalnych ekosystemdw oraz zmian w zagospodarowaniu terenéw i fragmentacje
siedlisk.

Tabela 18 Koszty zewnetrzne w przeliczeniu na pojazd

L.p. | Rodzaj pojazdu Koszty zewnetrzne zanieczyszczen
[zt/rok/pojazd]

1. Samochdd osobowy 901,1

2. Samochody dostawcze 2774,7

3. Samochody ciezarowe 14752

Zrédto: Na podstawie raportu®

Powyzsza tabela prezentuje koszty zewnetrzne generowane przez system transportowy w
przeliczeniu na pojazd na rok. Ze wzgledu na specyfike ruchu w powiecie niniejsza strategia bedzie
oddziatywata przede wszystkim na transport samochoddw osobowych. Ponizej okreslono szacowang
redukcje kosztéw zewnetrznych wyrazong w ztotowkach.

Tabela 19 Koszty zewnetrzne w przeliczeniu na pojazd

10 Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztéw zewnetrznych emisji zanieczyszczeh do powietrza
atmosferycznego ze $rodkéw transportu drogowego na poziomie kraju, Centrum badan i edukacji statystycznej
GUS, Szczecin 2018
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Spadek emisji || Zmniejszenie Zmniejszenie Koszt
Spadek emisji P J ) X kosztéw przeprowadzeni
spowodowane kosztow dania [zt
spowodowane | . zewnetrznyc | @ zadania [zt]
Lp Nazwa . jprzezruch | zewnetrznyc
. j przez ruch h dla ruchu
zadania . , turystyczny h dla ruchu . (.
mieszkancow mieszkancow
. lub tranzytoweg .
powiatu tranzytow 0 [zt/rok] powiatu
yEOWy [2t/rok]
Wprowadzeni
1 || eparkingdow 1% 1% 33 937,05 23220,085 15 000 000
Park&Ride
Wprowadzeni
2 e stref 1% 1% 33937,05 | 23220,085 | bez kosztowo
czystego
transportu
Udogodnienia
3 dla 2% 2% 67874,1 46440,17 22 400000
rowerzystéw
Wprowadzeni
e stref
ptatnego
g | Parkowania i 2% 5% 16968524 | 46440,17 400 000
wprowadzenie
udogodnien
dla car-
sharingu
Budowa stacji
tadowania
5 pojazdow 4% 1% 135748,19 92880,34 820 000
(CNG i
Elektryczne)
Wdrozenie
6 | elementéw 3% 6% 203622,29 69660,26 1 800 000
Smart City
SUMA 644803,91 301861,11 26 920 000
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Rozdziat 4

Opis istniejgcego systemu
energetycznego jednostki samorzadu
terytorialnego

Ocena bezpieczenstwa energetycznego, wariantowa prognoza
zapotrzebowania na energie elektryczng, gaz i inne paliwa
alternatywne
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4.1. Ocena bezpieczenstwa energetycznego jednostki samorzadu
terytorialnego

Zapatrzenie w energie elektrycznag.

Powiat Nowodworski jest zasilony z sieci 110 kV przez stacje GPZ w Nowym Dworze Gdanskim oraz stacje
w Katach Rybackich. Przez Powiat przebiegajg rowniez linie najwyzszych napie¢ 400kV (kolor zielony
na ponizszej mapie). Linie te nalezg do operatora systemu przesytowego i tgczg najwazniejsze osrodki
miejskie ze zrédtami wytwdrczymi duzych mocy. Przez Powiat przebiega linia Gdansk Btonia — Olsztyn

Matki oraz Gdansk Btonia Grudzigdz Wegrowo.

Jednak najbardziej istotny z punktu widzenia zaopatrzenia w energie jest kolejny, nizszy poziom napiecia
- 110 kV. Linie o takim woltazu zaopatrujg lokalne GPZ-y (gtéwne punkty zasilania). To w nich dochodzi
do transformacji napiecia na poziom s$redni (15kV), ktéry dalej rozsyta energie po catym powiecie.
Z poziomu $redniego za pomocg stacji transformatorowych napiecie jest przeksztatcane na napiecie
niskie (0,4 kV), ktére dociera do wiekszosci gospodarstw domowych, matych firm i budynkéw

uzytecznosci publicznej.

87|Strona



Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu Nowodworskiego 2035+

Mapa 13 Zaopatrzenie powiatu w energie elektryczng
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Zrédto: OpenStreetMap

Zgodnie z danymi Energa Operator, na terenie Powiatu zuzyto w 2019 roku 23 961,315 MWh.

Szczegdtowe zestawienie prezentuje ponizsza tabela.

Tabela 20 Podziat zuzycia energii ze wzgledu na rodzaj napiecia

Zuzycie energii elektrycznej [MWh]

Nazwa JST -
wysokie napiecie Srednie napiecie Niskie napiecie
Pow. Nowodworski 160,731 3 840,642 12 071,035
Krynica Morska 929,547 3 329,559
Nowy Dwor Gdariski 357,492 3272,309
SUMA 160,731 5127,681 18 672,903

Zrédto: Na podstawie danych Energa Operator

Ponizej zaprezentowano rozktad sieci nizszych napieé, ktére dostarczajg energie do odbiorcéw. Rozktad

sieci pokrywa sie z siatkg osadniczg i zabezpiecza potrzeby powiatu.
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Mapa 14 Rozktad sieci nizszych napie¢ — Powiat Nowodworski
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Zrédto: Baza Danych Obiektéw Topograficznych

Jak wida¢ z powyzszych map zaopatrzenie w energie elektryczng Powiatu jest wystarczajgce.

System gazowniczy

Na terenie Powiatu dziata operator systemu dystrybucyjnego, ktéry zajmuje sie gtéwnie budowg
i eksploatacjg sieci gazowej. Jest to Polska Spodtka Gazownictwa Sp. z o.0. Oddziat Zaktad
Gazowniczy w Gdansku. Oddziatem terenowym dla miasta jest Gazownia w Malborku. Zgodnie
zinformacjg od operatora systemu gazowego, stopien gazyfikacji Powiatu wynosi 30,39%.
Zgazyfikowane sg w chwili obecnej Ryki oraz Miasto Nowy Dwoér Gdanski. Planowana jest natomiast
dalsza rozbudowa systemu gazowniczego w kierunku Krynicy Morskiej oraz Stegny. System Gazowniczy
W powiecie oparty jest o jedng stacje wysokiego cisnienia o mocy Q=3000 m3/h (32 916 kWh/h), a takze

dwie stacje $redniego cisnienia o mocach Q=600 m3/h oraz Q=1500 m3/h

Gaz dostepny w powiecie to gaz wysokometanowy o zawartosci 98% czystego metanu. Ciepfo spalania

dla tego typu zrodta energii to 41,8 MJ/m3 przy kalorycznosci 37,6 MJ/m3. Gaz ziemny jest jednym
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z niskoemisyjnych paliw. Najtrudniejszym wyzwaniem przy wprowadzaniu pojazdéw zasilanych gazem

jest budowa stacji tankowania, ktéra wymaga zasilania z gazociggu $redniego ci$nienia.
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Mapa 15 Mapa systemu gazowniczego na terenie powiatu

Polska Spétka Gazownictwa Sp. z o.0.
Oddziat Zaktad Gazowniczy w Gdansku
Powiatu nowodworski - sie¢ gazowa

N ________________’_____...---;-_';‘;;;; | L
F

\ [ < a4 4

L

N
I|
N
by

|
; \\\ J
/ L N T \,
o é\{’\ T g}‘_.éj N\
4 ) |
= b T 1 /
> Sy = L=l
ma T o
/ ™ T / \\ i
i o / .
Fd ’_ /\\:’I ! /' g . 5 )
L S £ o, \ ® Stacja gazowd \.wsweqo a_sﬂe'.na
L \/,,_ 4 = G _.‘ = Stacie gazowe Sredniega dinienia
e Ty # —— Siee gazowe wysokiegs SHmenE
/ Siec gazowa Sredniego cinienia
A ? Sied gazowa niskéego clénienia
— Falnowana rozbudowa sied gazowe)

Zrédto: PSG Sp. z 0.0.

4.2. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng, gaz lub
inne paliwa alternatywne w okresie do 2025r.

Powiat jest bardzo dobrze zaopatrzony w energie elektryczng, za$ w paliwa gazowe jedynie w stopniu

zadowalajgcym. Zatozono nastepujace scenariusze rozwoju elektromobilnosci na terenie powiatu.

Pierwszy scenariusz optymistyczny zaktada dynamiczny rozwdj elektromobilnosci we wszystkich
analizowanych sektorach. Odczuwalne bedg skutki przyspieszenia gospodarczego po pandemii
co bedzie przektadato sie zwiekszeniem udziatu pojazddéw niskoemisyjnych. Zaktada sie, ze do konca
trwania strategii, w roku 2035 na drogach Powiatu bedzie jezdzito 800 pojazdéw o napedzie

elektrycznym, a takze 50 pojazddéw zasilanych CNG/LNG.

Drugi scenariusz pesymistyczny zaktada powolng odbudowe po pandemii COVID-19, szczegdlnie
dotkniety sektor turystyczny bedzie jeszcze przez wiele lat odczuwat skutki lockdownow. Nastgpig

trudnosci z finansowaniem zmian w strone elektromobilnosci. Zaktada sie ze do konca trwania strategii,
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w roku 2035 na drogach Powiatu bedzie jezdzito 500 pojazdéw o napedzie elektrycznym oraz 17

pojazdéw o napedzie CNG/LNG.

Ponizej przedstawiono zaktadane zapotrzebowanie na energie i paliwa gazowe dla kazdego

ze scenariuszy.

Scenariusz optymistyczny

Tabela 21 Zestawienie zapotrzebowania na energie eklektyczng scenariusz optymistyczny

Tvo poiazdu Liczba Zapotrzebowanie na Zapotrzebowanie na energie energia
i [szt.] moc [kW] [MWh/rok]
Samochod 650 4550 1055
osobowy
Samochod 150 1650 o)
dostawczy
SUMA 800 6200 1344

Zrédto: Obliczenia wtasne

Powyzsze obliczenia pokazujg wzrost chwilowy mocy do 6,2MW — zaktadajac, ze wszystkie pojazdy beda
tadowane jednoczesnie. W pordwnaniu do dostepnej mocy w GPZ-ach i majgc na uwadze uktad zasilania
powiatu mozna zatozy¢, ze tego typu rozwdj nie wptynie negatywnie na dostepnosé mocy. Wyzwaniem
moze by¢ zapewnienie odpowiedniej mocy w sezonie letnim gdzie nalezy doliczy¢ zwiekszone
zapotrzebowanie na energie i moc ze strony turystéw. Rozwigzaniem w tym wypadku mogg byc
odnawialne Zrédta energii potagczone z magazynami energii, ktore uzupetniatyby chwilowe niedobory

zwigzane z zaopatrzeniem w moc.

Jezeli zas chodzi o zaopatrzenie w energie elektryczng to 1 344 MWh nie jest duzg iloscig. W poréwnaniu
do obecnego zuzycia energii, na poziomie Powiatu szacowane zwiekszenie zapotrzebowania stanowi

7,19 %.

Ponizej zaprezentowano zapotrzebowanie na moc i energie dla paliwa gazowego. Zuzycie paliwa
gazowego w tym scenariuszu jest znikome. Nie powinno wptywac negatywnie na zaopatrzenie w energie

paliwa gazowego w miescie.
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Tabela 22 Zestawienie zapotrzebowania na gaz ziemny

T oiazdu Liczba | Zapotrzebowanie na moc Zapotrzebowanie na energie energia
yp e [szt.] [kw] [MWh/rok]

samochod 10 150 518,92

ciezarowy

samochod 20 109 345,945

dostawczy

samochod 4 150 138,38

komunalny

SUMA 34 409 1003,245

Zrédto: Obliczenia wtasne

Z powyzszego zestawienia wynika, iz zaréwno zapotrzebowanie na moc jak i na energie powinno zostac
zaspokojone przez operatora sieci gazowej. W poréwnaniu do dostepnych mocy, w stacji wysokiego
ci$nienia zasilajgcej powiat zostanie wykorzystane na potrzeby elektromobilnosci jedynie 1,2 %

mozliwosci stacji.

Scenariusz pesymistyczny

Dla scenariusza pesymistycznego zatozono powolny stopien przechodzenia transportu w strone
niskoemisyjnosci. Zatozono zdecydowanie mniejszy udziat pojazddw zasilanych elektrycznie
w strukturze powiatu oraz o potowe mniejszy udziat pojazdéw o napedzie gazowym. Ponizej

zaprezentowano wyliczenia zaréwno dla gazu ziemnego jak i dla energii elektrycznej.

Tabela 23 Zestawienie zapotrzebowania na energie scenariusz pesymistyczny

T oiazdu Liczba Zapotrzebowanie na moc Zapotrzebowanie na energie
yp pol [szt.] (kW] [MWh/rok]
Samochod 450 3150 756
osobowy
Samochaod 50 550 84
dostawczy

SUMA 500 3700 840

Zrédto: Obliczenia wtasne
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Tabela 24 Zestawienie zapotrzebowania na paliwo gazowe scenariusz pesymistyczny

Tvo poiazdu Liczba Zapotrzebowanie na moc Zapotrzebowanie na energie
ypeo [s2t.] kW] [MWh/rok]
Sémochod c 150 259,45
ciezarowy
Samochod 10 100 172,97
dostawczy
Samochdd
komunalny 2 150 69,19

SUMA 17 409 501,62

Zrédto: Obliczenia wtasne

Z uwagi, iz powyzsze dane zaktadajg nizszy stopien udziatu samochoddw niskoemisyjnych w strukturze
transportowej powiatu, oznacza to réwniez iz bedg one miaty mniejsze zapotrzebowanie zarowno
na moc jak i na energie. Dlatego tez oba scenariusze pokazujg, ze w perspektywie do 2030 roku rozwaj
elektromoblinosci nie bedzie stanowit wiekszego wyzwania dla systemu zasilajgcego powiat. Ktopot
moze pojawic sie na nizszych napieciach, przy chwilowym wzroscie zapotrzebowania na moc przy
realizacji scenariusza optymistycznego. Kolejnym waznym aspektem bedg mozliwosci zwiekszenia
zapotrzebowania na moc w okresie letnim, a szczegdlnie w wakacje kiedy to ruch jest szczegdlnie
wzmozony. Dlatego dla zwiekszenia bezpieczenstwa energetycznego postuluje sie o rozwijanie

odnawialnych Zrodet energii, szczegdlnie zwigzanych z energig promieniowania stonecznego.
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Rozdziat 5

Strategia rozwoju elektromobilnosci w jednostce
samorzadu terytorialnego

Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego, screening
dokumentow strategicznych, priorytety rozwojowe,
adekwatnos¢ zaproponowanych dziatan do problemdw oraz
potrzeb.
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5.1. Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

5.1.1.  Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego

Odnoszac sie do potrzeb zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci na terenie Powiatu

Nowodworskiego zidentyfikowano nastepujgce problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego:

e Brak perspektyw rozwoju elektromobilnosci na terenie Powiatu;

e Niska swiadomos¢ spoteczna dotyczaca elektromobilnosci, jej zalet i mozliwosci;

e Brak odpowiedniej sieci infrastruktury ogélnodostepnej stacji tadowania pojazdow;

e Bariery finansowe: wysokie koszty zakupu samochodu oraz wprowadzenia pojazdéw
do transportu publicznego;

e Brak odpowiednich wzorcéw do nasladowania.

Nalezy réwniez wyrdzni¢ problemy oraz potrzeby zwigzane z sektorem komunikacyjnym, w tym przede

wszystkim:

e Zanieczyszczenie powietrza emisjg z transportu;

e Hatas komunikacyjny wystepujgcy na obszarze powiatu;

e Dominujgcy udziat samochoddw osobowych w transporcie na terenie powiatu. Przy czym
wieksza cze$¢ uzytkowanych pojazdéw jest wyeksploatowana i nie spetnia norm ochrony
powietrza;

e Problem korkdéw na terenie powiatu;

e Niewystarczajgca ilo$¢ miejsc postojowych;

e Niedostatecznie rozwiniety system rowerowy i infrastruktura rowerowa.

Nalezy podkresli¢ Sciste powigzanie wsrdd zidentyfikowanych problemow Powiatu Nowodworskiego.
Gtéwnym problemem determinujgcym konieczno$¢ rozwoju elektromobilnosci jest postepujgce
zanieczyszczenie srodowiska. Jest to Scisle powigzane z sektorem komunikacji. Dominujgcym $rodkiem
transportu jest samochdd osobowy. Na terenie poszczegdlnych gmin nie dziata transport publiczny.
Powiat jest obstugiwany w tym zakresie przez spotki zewnetrzne (PKS Gdansk, PKS Elblag). Gtéwnym
wyborem mieszkancéw oraz przyjezdnych do powiatu jest samochdd osobowy. Jest to szczegdlnie

ucigzliwe dla srodowiska ze wzgledu na wiek pojazdéw i ich stan techniczny, ale réwniez przez
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uwarunkowania wewnetrzne tj. korki, zabudowe i inne. Gtéwnym problemem wptywajgcym
na konieczno$¢ rozwoju elektromobilnosci na terenie Powiatu Nowodworskiego jest zatem wysoki
udziat zanieczyszczen generowanych przez sektor transportu. Z problemu tego wynika szereg potrzeb
zwigzanych z rozwojem alternatywnych srodkdéw transportu, w tym multimodalnosci. Strategia Rozwoju
Elektromobilnosci  ma realizowa¢ potrzebe zwigzang z ograniczeniem  wykorzystywania

wysokoemisyjnych form transportu.

5.2. Screening dokumentodw strategicznych powigzanych, w szczegdlnosci, z
planem zagospodarowania przestrzennego, programem rozwoju gminy,
planem transportu publicznego, planem zaopatrzenia w energie
elektryczng i paliwa gazowe oraz inne paliwa alternatywne oraz analizy
kosztow i korzysci wynikajgcej z ustawy o Elektromobilnosci, jak rowniez
realizacji celéw wynikajgcych z Planow Elektromobilnosci.

Cele i zatozenia Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu Nowodworskiego 2035+ sg zgodne
z wytycznymi rozwoju elektromobilnosci w Polsce. Odniesienie do poszczegdlnych regulacji
umieszczono w Rozdziale 1.2. Zrédta prawa. Zgodno$¢ z zapisami Strategii Rozwoju Powiatu
Nowodworskiego oraz Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu Nowodworskiego na lata 2017-2020
z uwzglednieniem perspektywy 2021-2024 przedstawiono w rozdziale 1.3. Cele rozwojowe i strategie
jednostki samorzadu terytorialnego. W niniejszym rozdziale skupino sie na wykazaniu zgodnosci
dokumentu z najwazniejszymi dla Powiatu Nowodworskiego i jego gmin dokumentami i wskazanymi

w nich kierunkami rozwoju.

Tabela 25 Zgodnos¢ Strategii Rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Nowodworskiego 2035+ z
dokumentami strategicznymi

Cele i priorytety realizowane przez Strategie
Dokument strategiczny Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu
Nowodworskiego 2035+

Gtownym obszarem problemowych
wyznaczonym w Strategii jest budownictwo
mieszkaniowe i transport.

Plan gospodarki niskoemisyjnej Gminy Sztutowo | Ws$rdd rekomendowanych dziatan znajduje sie
na lata 2015-2020 budowa $ciezek rowerowych i propagowanie

transportu rowerowego, prowadzenie kampanii
i kurséw propagujgcych zasady oszczednego

stylu jazdy (ecodriving).
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Strategia Rozwoju Gminy Sztutowo dla lata
2014-2020

Dominujacym Srodkiem transportu na terenie
Gminy Sztutowo jest transport lekki —
samochody osobowe oraz dostawcze.

Realizacja zapisow strategii elektromobilnosci

wpisuje sie w nastepujace cele wyznaczone w

Strategii Rozwoju Gminy Sztutowo:
Cel operacyjny 2.2. Wspieranie wykorzystania
energii ze zrédet odnawialnych
Cel operacyjny 2.6. Wzmocnienie
bezpieczenstwa ekologicznego poprzez ochrone
srodowiska i cennych zasobow przyrodniczych.

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gdanskiego
Obszaru Metropolitalnego obejmujgcy Gmine
Stegna

Strategia elektromobilnosci wpisuje sie w
nastepujace cele:

- cel 3.5 rozwdj i promocja mobilnosci aktywnej i
alternatywnych Srodkdéw transportu (pieszego,
rowerowego i wodnego);

- cel 3.9. modernizacja systemow oswietlenia
ulic;

- cel 5.2. edukacja kadry administracyjnej JST w
zakresie stosowania systemow zarzadzania
Srodowiskowego, w tym oszczednosci energii;
- cel 5.4. budowa przez JST obiektdw i instalacji
demonstracyjnych w celu popularyzowania
rozwigzan ekologicznych
Program wpisuje sie w Plan Gospodarki
Niskoemisyjnej dla Gminy Stegna w zakresie
uptynnienia ruchu w miejscowosci, budowy drog
rowerowych, buforowych parkingdéw w strefie
nadmorskiej, miejsca obstugi zintegrowanego
transportu. W celu zréwnowazonego rozwoju
turystyki zaplanowano stworzenie
Zintegrowanego Systemu Turystyki Sieciowe;j
oraz infrastruktury transportowej minimalizujgc
przy tym negatywne oddziatywanie na
srodowisko.

Strategia Rozwoju Gminy Nowy Dwoér Gdanski
na lata 2014-2020

Niniejsza strategia realizuje cel strategiczny 3
Czyste Srodowisko i atrakcyjna przestrzen,
kierunek dziatan: wspieranie dziatan z zakresu
monitoringu $rodowiska naturalnego oraz
poprawy jakosci powietrza, wod i gleb oraz cel
operacyjny 3.1. tworzenie miejsca dobrego do
zamieszkania, w tym kierunki dziatan: wsparcie
inicjatyw na rzecz zwiekszenia atrakcyjnosci
obszaru jako miejsca do zamieszkania.
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Program ochrony srodowiska dla Gminy Nowy
Dwor Gdanski na lata 2020-2023 z perspektywa
na lata 2024-2027 (jeszcze nie przyjety)

Obszar interwencji: ochrona klimatu i jakosci
powietrza, cel: poprawa jakosci powietrza
atmosferycznego, zadania: rozbudowa sciezek
rowerowych, organizacja imprez promujacych
jazde rowerem, modernizacja o$wietlenia
ulicznego.

Plan gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy
Miasta Krynica Morska

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu
Nowodworskiego 2035+ wpisuje sie w
nastepujace zapisy:

- w zakresie transportu: 3.2. rozwdj i promocja
systemdéw komunikacji publicznej w celu
zwiekszenia jej atrakcyjnosci, 3.3. rozwdj i
promocja alternatywnych srodkdéw transportu
(pieszego, rowerowego i wodnego), 3.4.
modernizacja systemow oswietlenia ulic.

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Miasta
Krynica Morska na lata 2016-2019 z
perspektywg na lata 2020 — 2023

Cel Sredniookresowy: osiggniecie i utrzymanie
obowigzujgcych standarddw jakosci powietrza
na terenie Gminy Miasta Krynica Morska, Cel
krotkookresowy: poprawa jakosci powietrza na
terenie Gminy Miasta Krynica Morska, Zadanie

zwigzane z budowa i wyznaczeniem tras pieszo-
rowerowych na terenie Gminy Miasta Krynica

Morska.

Cel Sredniookresowy: Poprawa klimatu
akustycznego i ochrona mieszkancéw Gminy
Miasta Krynica Morska przed nadmiernym
hatasem, cel krétkookresowy: ochrona przed
nadmiernym hatasem, zadanie: stosowanie
rozwigzan technicznych i organizacyjnych
zapobiegajacych nadmiernej emisji hatasu do
srodowiska.

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy
Sztutowo na lata 2020-2023 wraz z perspektywa
na lata 2024 — 2026 z 2019 roku

Dziatania podejmowane w ramach Strategii
Elektromobilnosci dla Powiatu Nowodworskiego
2035+ wpisujg sie w cel: poprawa stanu jakosci

powietrza, zadania:

e Wspieranie rozwoju transportu
rowerowego oraz wdrazanie rozwigzan

na rzecz jego integracji z innymi

systemami transportowymi m.in.

poprzez rozwdj i modernizacje
infrastruktury oraz zmiany organizacji

ruchu;

e Zmiany przyzwyczajen kierowcédw na
bardziej energooszczedne (ecodriving);

99 |Strona




Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej

Wymiana oswietlenia ulicznego na
energooszczedne

Program Rozwoju Gminy Stegna na lata 2016 —
2020 z perspektywg do 2025 rok

Projekt strategii wpisuje sie w nastepujgce cele
rozwojowe:

- cel rozwojowy 1 Rozwdj gospodarczy, dziatanie
1.4.1. Wykorzystanie potencjatu i rozbudowa
szlakéw turystycznych
- cel rozwojowy 2 Budowa i modernizacja
infrastruktury technicznej i spotecznej, dziatanie
2.1.3. Modernizacja starych i budowa nowych
energooszczednych obwoddw oswietleniowych

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Stegna
na lata 2017 — 2020 z perspektywg do 2024 r.

Realizowany cel:

— ,Poprawa jakosci powietrza atmosferycznego
na terenie Gminy i catej strefy pomorskiej do
wymaganych standardéw zgodnie z zatozeniami
programu ochrony powietrza, z uwzglednieniem
zmian klimatu, zadanie: promocja przejazdow w
transporcie publicznym

Strategia Transportu i Mobilnos$ci Obszaru
Metropolitalnego do roku 2030

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu
Nowodworskiego 2035+ wpisuje sie w obszar
interwencji zewnetrznej (B), ktéry obejmuje
dziatania zapewniajgce obstuge transportowg
OM w powigzaniach wewnetrznych
(miedzygminnych), nastepujgce cele:

Cel B.2. Poprawa obstugi transportem
zbiorowym i niezmotoryzowanym
Cel B.3. Zmniejszenie negatywnych skutkow
funkcjonowania transportu.
Strategia wpisuje sie w dziatania dotyczace
zmniejszania negatywnych skutkéw
funkcjonowania transportu, jako jednego z
gtéwnych przyczyn zanieczyszczen srodowiska.
Preferowane jest nowoczesne podejscie do
rozwoju transportu i wykorzystywanie
najnowszych technologii.

Strategia Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych

Zapisy Strategii Elektromobilnosci wpisujg sie w

Strategii ZIT zwigzane z poprawg uwarunkowan

ekologicznych za sprawg stosowania rozwigzan

transportowych korzystnych dla srodowiska, w
tym rozwigzan niskoemisyjnych.
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Dokument jest zgodny z ,,Planem Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce”, ktory zawiera dtugookresowg
wizje rozwoju elektromobilnosci w skali catego kraju. Plan wyznacza pie¢ gtdwnych priorytetéw, ktorych
realizacja przyczyni sie do rozwoju elektromobilnosci w Polsce. Do celéw tych nalezg miedzy innymi:
zwiekszenie swiadomosci Polakdéw o pojazdach elektrycznych, rozwdj rynku pojazddéw elektrycznych,
wprowadzenie regulacji prawnych dotyczacych rozwoju elektromobilnosci, rozwdj infrastruktury
niezbednej do funkcjonowania pojazdow elektrycznych oraz napedzanych paliwami alternatywnymi.
Cele i zatozenia Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu Nowodworskiego 2035+, jakimi
sg miedzy innymi ograniczenie emisyjnosci komunikacyjnej oraz rozwdj infrastruktury sg tozsame

z Planem Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce.

Realizacja zadan i celéw zawartych w Strategii jest komplementarna z zatozeniami dokumentéw
strategicznych, zaréwno krajowych, jak i lokalnych. Podczas realizacji projektéw wymienionych
w strategii, gtdwnym wyznacznikiem i punktem odniesienia bedzie Ustawa z dnia 11 stycznia 2018
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych a takze Ustawa z dnia 6 czerwca 2018 r. 0 zmianie ustawy

o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz niektérych innych ustaw.
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5.3. Priorytety rozwojowe (cele strategiczne oraz operacyjne) w zakresie
wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci, w tym zintegrowanego
systemu transportowego

Strategia stanowi perspektywiczny plan, ktory ma postuzyé rozwojowi transportu zeroemisyjnego
i niezbednej infrastruktury na przestrzeni lat 2020-2035. Kierunki dziatan okreslone w Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci dla Powiatu Nowodworskiego wspierajg zrownowazony rozwdéj powiatu w zakresie

mobilnosci. Ponizej zaprezentowano cele strategiczne i operacyjne.

CEL STRATEGICZNY:

POPRAWA JAKOSCI POWIETRZA NA TERENIE POWIATU NOWODWORSKIEGO DZIEKI SZEROKIE)
STRATEGII ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

Cel operacyjny 1 Stworzenie warunkdw dla rozwoju elektromobilnosci

1.1.Rozwdj ogdlnodostepnej infrastruktury tadowania pojazddw elektrycznych

1.2.Rozwdj infrastruktury wspierajgcej zeroemisyjny transport, w tym rowerowy.

Cel operacyjny 2 Promocja elektromobilno$ci wsréd mieszkancéw powiatu, turystéw i innych grup

Cel operacyjny 3 Ograniczenie emisji generowanej przez transport

W ramach celu operacyjnego 1 Stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci, okreslono
2 szczegbdtowe cele. Pierwszy z nich zaktada rozwdj ogdélnodostepnej infrastruktury tadowania pojazdéw
elektrycznych. Jest to dziatanie podyktowane potrzebami indywidualnych uzytkownikéw pojazdow
elektrycznych. Czynnikiem zachecajgcym do kupna pojazdéw z napedem elektrycznym jest tatwa
dostepnoscinfrastruktury tadowania pojazdow. Wytypowanie optymalnych miejsc tadowania na terenie
Powiatu Nowodworskiego zwiekszy zatem szanse wyboru tego typu pojazdow. Jest to tez ukton w strone

turystéw. Czynnikiem wptywajgcym na wybor miejsca pobytu moze by¢ dostepnosé tego typu urzgdzen.

Cel 1.2. Rozwdj infrastruktury wspierajgcej zeroemisyjny transport, w tym rowerowy dotyczy m.in.

rozwigzan z zakresu Smart City. Szybka i sprawna mozliwos$¢ przemieszczania sie Srodkami komunikacji
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publicznej oraz rowerowej stanowi element zachecajacy do tych form transportu. Aby zapewnié¢ komfort
i tatwos¢ podrdézy konieczny jest rozwdj infrastruktury wspierajgcej. W ramach tych dziatan nalezy
uwzgledni¢ wprowadzenie rozwigzan z zakresu elektromobilnosci do transportu publicznego, budowe
inteligentnych systemow transportowych, poprawe jakosci ustug transportu publicznego, poprawe
bezpieczerstwa podrdzy po Powiecie, usprawnianie ruchu i inne. Wazne jest tworzenie warunkdéw
rozwoju dla transportu rowerowego. W tym zakresie nalezy sie koncentrowac na rozwoju infrastruktury
rowerowej oraz poprawie bezpieczenstwa uzytkownikdw ciggdw pieszo- rowerowych. W ramach
realizacji celu nalezy budowac i modernizowac $ciezki, tworzy¢ mozliwosci wypozyczenia roweru oraz
zapewnia¢ odpowiednie oswietlenie i bezpieczenstwo. Wszystko to ma zacheci¢ mieszkancow i turystow
do korzystania z ruchu pieszego i rowerowego oraz do ruchu multimodalnego (tgczenia $rodkow
transportu). Ponadto, do rekomendowanych dziatan nalezg modernizacja/budowa chodnikéw, poprawa
infrastruktury przystankowej, dojscia do przystankéw, likwidacja barier komunikacyjnych, nadanie
ruchowi pieszemu priorytetu, poprawne oznakowanie drég pieszych irowerowych, a takze
wyodrebnienie i specjalne oznakowanie miejsc kolizyjnych z sieciami drég lub innymi ciggami
rowerowymi. Wskazane bytoby rowniez zadbanie o doswietlenie przejs¢ dla pieszych i wytypowanie
nowych przejs¢ dla pieszych (np. wyniesionych) dostosowanych do powstatej infrastruktury,

ograniczajacych jednoczesnie predkos¢ samochodow.

Cel operacyjny 2 Promocja elektromobilnosci wérdd mieszkaricéw Powiatu, turystéw i innych grup zaktada
prowadzenie szeroko rozumianych dziatart informacyjnych, ktére majg doprowadzi¢ do zmiany preferencji
komunikacyjnych mieszkancow i turystéw. Wiedza S$rodowiskowa oraz wprowadzane elementy
elektromobilnosci majg zacheci¢ do korzystania z elektrycznych aut, wyboru transportu zbiorowego
lub rowerowego. Promocja zaktada rowniez tworzenie pozytywnych wzorcdw poprzez wymiane floty
samorzgdowej. Wszystkie wprowadzone na terenie Powiatu Nowodworskiego rozwigzania elektromobilne

bedg w przyjemny i praktyczny sposdb prezentowane mieszkaricom i przyjezdnym.

Cel operacyjny 3 jest Scisle powigzany z efektem realizacji strategii elektromobilnos$ci. Wszystkie
wprowadzone rozwigzania przez samorzady majg doprowadzi¢c do zwiekszenia wykorzystania
ekologicznych pojazdéw i rozwigzan przez mieszkancéw i turystow. Tego typu dziatanie doprowadzi

do osiggniecia celu 3, jako ktory okreslono ograniczenie emisji generowanej przez transport.
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5.3.1. Adekwatnos$¢ zaproponowanych dziatan do problemdw oraz potrzeb
(zgodnie z pkt. 5.1.1.)

Dziatania zaproponowane do realizacji w ramach Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu
Nowodworskiego 2035+ wynikajg z przeprowadzonej analizy brakow i czynnikdéw hamujgcych rozwdé;
elektromobilnosci. Analiza potrzeb i problemodw zostata przeprowadzona na podstawie konsultacji
spotecznych, analizy danych statystycznych zwigzanych z zanieczyszczeniem powietrza, ruchem

poszczegdlnych srodkdw transportu, uwzgledniajgc zagospodarowanie obszaru powiatu.

Planowane dziatania dobrane zostaty pod katem mozliwego oddziatywania na zdiagnozowane braki oraz
mozliwosci minimalizowania zdiagnozowanych problemow. Sposrdod analizowanych rozwigzan
zaproponowano dziatania w najwiekszym stopniu wypetniajgce braki i odpowiadajgce na potrzeby

z zakresu elektromobilnosci.
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Rozdziat 6

Plan wdrozenia elektromobilnosci w
jednostce samorzadu terytorialnego

Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan, udziat
mieszkancow w konsultacji strategii, planowane dziatania
informacyjno-promocyjne, zrodfa finansowania, analiza
oddziatywania na srodowisko, monitoring wdrazania Strategii.
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6.1. Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan, w tym instytucjonalnych
i administracyjnych, w celu wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci

6.1.1. Zakres i metodyka analizy wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci, w tym
rodzaj napedu pojazdéw (elektryczne, wodorowe, gazowe, paliwa alternatywne)

Metodyka analizy zostata opracowana na podstawie danych pozyskanych z miasta oraz danych
statystycznych dotyczacych powiatu i wojewddztwa. Wzieto pod uwage réwniez trendy zachodzgce
w gospodarce. Ponizej przedstawiono poszczegdlne obszary analizy, ktére wykorzystywane byty

w trakcie powstawania strategii.

e Coraz wiecej produktow i ustug z zakresu Smart City, zwiekszajgca sie konkurencja i spadajace
ceny;

e Nowe rozwigzania w zakresie podrézowania np. car sharing;

e Dostepne rozwigzania technologiczne w zakresie paliw alternatywnych dla samochodow
komunalnych, dostawczych czy osobowych;

e Dane dotyczace zanieczyszczenia powietrza. WHO podaje, ze 24 proc. wszystkich zgondw
z powodu udaru moézgu na $wiecie ma zwigzek ze smogiem. To samo dotyczy 25 proc. zgondw

z powodu chordéb serca i az 43 proc. $mierci z powodu choréb ptuc.

Rysunek 9 Najczestsze przyczyny smierci
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Zrédfto: polskawliczbach.pl
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Sposrdod wyzej wymienionych przyczyn zgondw, az dwie z nich sg w pierwszej trdjce najczestszych

przyczyn Smierci w miescie:
e Rosnaca liczba odwiedzin turystow i zwiekszajacy sie ruch na drogach w szczegdlnie w okresie
wakacyjnym;

e Dane dotyczace kosztow spotecznych zanieczyszczenia powietrza.

Koszty zewnetrzne zanieczyszczen
Wyszczegolnienie p;ii;;:gw o | oo [ mo | Noo [ pms [ P | Nmvoc
zt na pojazd
OGOLEM 20959 088 05 | 405,7 ‘ 33 ‘ 759,4 ‘ 204,2 | 152,2 ‘ 10,8
wedtug rodzaju pojazdu
Osobowe 17 216 420 03 296,9 2,2 3674 128,6 97,7 8,0
Lekkie dostawcze 1522 458 0,2 661,3 47 12436 4993 3552 10,4
Cigzarowe 679 174 29 28587 323 9147,0 1525,0 11434 427
Autokary 67732 52 37501 29,4 12 4074 1695,6 1220,8 48,7
Autobusy miejskie 11058 36,3 13360,9 60,8 55 2073 10 483,8 74277 456 4
Motocykle 1462 246 0,7 29,1 0,2 23,0 27,0 18,6 242

Warto zwrdcic tez uwage na koszty spoteczne powodowane przez samochody osobowe — 900 zt.

6.1.2. Opis i charakterystyka wybranej technologii tadowania i doboru optymalnych
pojazdow z uwzglednieniem pojemnosci baterii i mozliwosci przewozowych

6.1.2.1 CNG/LNG

Obecne trendy w transporcie oraz nastawienie proekologiczne szczegdlnie w wiekszych miastach bedzie
stanowito potezny czynnik przyspieszajgcy zmiany. Z instalacji CNG/LNG chetnie korzystajg firmy
kurierskie oraz dostawcze. Szczegdlnie gdy w danej miejscowosci wystepujg strefy czystego transportu
warto promowac powstawanie tego typu instalacji. Z uwagi na znacznie wyzszy koszt zakupu pojazdow
elektrycznych, a czasem nawet brak odpowiednich produktow ($mieciarki, piaskarki, ciezkie pojazdy
dostawcze), CNG/LNG wydaje sie by¢ rozsgdng alternatywa. Najwiekszg barierg dla tego typu rozwigzan
jest brak odpowiedniej infrastruktury tankowania. Dlatego zasadne jest, aby samorzad promowat
budowe tego typu infrastruktury, patrzac rowniez pod katem lokalnych przedsiebiorcow. Do zalet

w stosowaniu tego rodzaju paliwa zalicza sie:

> nizszy koszt przejechania jednego km, dzieki korzystnej relacji cen gazu do oleju napedowego

(nizszy koszt w przeliczeniu na jednostke energii, brak akcyzy do celdow transportowych);
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> wiekszg elastyczno$é silnika - dzieki bardziej rownomiernemu spalaniu i wysokiej liczbie
oktanowej gazu ziemnego (ok. 130) uzyskuje sie zwiekszenie warto$ci mocy i momentu
napedowego. W dalszej perspektywie CNG/LNG wptywa na wydtuzenie sie okresu uzytkowania

silnika;
> zwieksza sie przebieg miedzy kolejnymi wymianami oleju silnikowego o okoto 70%;

> poziom gtosnosci silnika ulega obnizeniu o okoto 3-5 dB w poréwnaniu z pojazdami zasilanymi

jednostkami wysokopreznymi,

> wystepuje niska emisja szkodliwych substancji - podczas spalania gazu ziemnego wydziela sie
o okofo 70 % mniej tlenkdw wegla, azotu i weglowodordéw niz w przypadku silnikow diesla przy

praktycznie zerowej emisji czgstek statych i siarki .

Najwazniejsze cechy pojazdow zasilanych CNG to ich zasieg i pojemnosé zbiornikow paliwa. W zaleznosci
od przeznaczenia pojazdu zasieg wacha sie od 400 do 750 km na jednym tadowaniu. W przypadku LNG
zasieg pojazdow jest jeszcze wiekszy. Przy zatankowaniu 415 kg skroplonego gazu na jednym tadowaniu

mozna przejechac nawet 1500 km.

Pozostate cechy pojazdu sg bardzo podobne w stosunku do istniejgcych rozwigzan spotykanych

w tradycyjnych pojazdach zasilanych olejem napedowym.

Stacja fadowania pojazdow CNG wymaga zwiekszenia ci$nienia paliwa do 200 bar. Do tego celu stuzg
sprezarki gazu ziemnego. Dodatkowo w wypadku braku dostepu odpowiedniego cisnienia lub mocy gazu
w miejscu przytgczenia stosuje sie specjalne zbiorniki ze sprezonym juz gazem ziemnym. Planowane

parametry stacji fadowania gazem ziemny:

wydajnos¢ stacji - 300 m3/h;

ilo$¢ stopni sprezania —4;

maksymalne cisnienie wlotowe - 2 atm;
maksymalne cis$nienie wylotowe - 250 atm.;

zbiorniki buforowe: 25 butli po 50 dm3 (tgcznie 1250 dm3);

vV V V V VYV VY

magazynowanie gazu - 300 m3 (pod cisnieniem 200 atm).

Czas zatankowania pojazdu bedzie oscylowat w granicach 20 min dla zatankowania zbiornika 480 litrow.
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W przypadku LNG paliwo nalezy schtodzi¢ do temperatury -162 st. C. W takich temperaturach gaz
ziemny zmniejsza swojg objetos¢ o 600 razy. Dzieki temu jest to najlepszy sposdb przechowywania gazu
ziemnego w transporcie. Tego typu paliwo moze by¢ przydatne dla dalekiego transportu towarowego.
W przypadku Powiatu Nowodworskiego tego typu rozwigzania bedg wybierane przez prywatne firmy

transportowe i przemyst.

6.1.2.2 Energia Elektryczna

Pojazdy napedzane energig elektryczng charakteryzujg sie najnizszym kosztem przejechania jednego
km. Z drugiej strony koszt zakupu tego typu pojazdéw jest wysoki. Pojazdy dostawcze powinny cechowad

sie cechami opisami w rozdziale 3 niniejszej strategii.

W zaleznosci od stopnia wykorzystania pojazdu, pojemnosé baterii powinna wynosi¢ 80 - 100 kWh.
Nalezy pamietac iz zuzycie energii elektrycznej w czasie jazdy moze by¢ rdzne i zalezy od nastepujgcych

czynnikéw:

> uksztattowanie terenu ( im bardzie pofatdowany tym wyzsze zuzycie energii);

> styl jazdy kierowcy (gwattowne przyspieszanie lub brak ptynnosci w jezdzie powoduje
zwiekszone zuzycie paliwa);

> obcigzenie tadunkiem;

> temperatura zewnetrza (koniecznos¢ uzywania ogrzewania lub klimatyzacji powoduje

zwiekszone zuzycie energii).

Definicja tadowarki elektrycznej ustalona w ustawie o elektromobilnosci brzmi ,jest to urzqdzenie
umozliwiajgce tadowanie pojedynczego pojazdu elektrycznego, pojazdu hybrydowego i autobusu
zeroemisyjnego oraz miejsce, w ktérym wymienia sie lub taduje akumulator stuzqcy do napedu tego

pojazdu”.
Podziat stacji tadowania wedtug ustawy o elektromobilnosci

> urzadzenia o mocy do 3,7 kW — ktére wedtug ustawy nie sg stacjami tadowania;
> punkty tadowania o mocy mniejszej lub réwnej 22 kW;

> punkt fadowania o duzej mocy — punkt tadowania o mocy wiekszej niz 22 kW.
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Biorgc pod uwage powyzsze rozrdznienie, wydaje sie ze najpopularniejsze fadowarki beda witasnie
do mocy 3,7 kW. Bedg zasilaty one samochody w trakcie nocy i bedg to jednak rozwigzania instalowane

samodzielnie przez mieszkanicdw, mniejszych przedsiebiorcéw.

Ponizej przedstawiono typy wtyczek do tadowarek. Najpopularniejszg formag wtyczki jest TYP2, ktéry

wystepuje u wiekszosci dostepnych na polskim rynku samochodoéw elektrycznych.

Rysunek 10 Rodzaje gniazd tadowania

TYP1 TYP2 GB-T CCS CHADEMO TESLA SC

Zrédto: plugshare.pl

TYP 1 — do tadowania jednofazowego, najbardziej popularny w modelach azjatyckich
TYP2 — do fadowania trojfazowego, popularny w Europie

GB-T — do tadowania trojfazowego z dodatkowymi bolcami meskimi

CCS - TYP 2 wtyczki dodatkowo rozszerzony o bolce do szybkiego tadowania
CHADEMO — wtyczka szybkiego tadowania

TESLA SC — wtyczka dziatajaca tylko w modelach Tesla

Na terenie powiatu planuje sie budowe tadowarek o mocy do 40 kW zlokalizowanych przy parkingach
w poblizy wejscia na plaze. Dodatkowo planuje sie budowe mniejszych tadowarek w poblizu budynkow

uzytecznosci publicznej np. urzedéw miasta, gminy czy starostwa.

6.1.3. Lokalizacja stacji i punktow tadowania pozostatych pojazdéw, w tym
komunalnych

Planuje sie uruchomienie stacji tadowania pojazdow elektrycznych przy parkingach zorganizowanych

przy wejsciach na plaze, w okolice Urzeddw miejskich, gminnych i starostwa.
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6.1.4. Dostosowanie zaréwno taboru jak i rozmieszczenia linii autobusowych do
potrzeb mieszkancéw, w tym osdb niepetnosprawnych

Planuje sie wspiera¢ dazenia firm prywatnych w wymianie taboru na niskoemisyjny poprzez
odpowiednig politykg komunikacyjng np. nizsze stawki za korzystanie przystankdéw. Planowany remont
infrastruktury oraz budowa parkingdw Park&Ride przyczyni sie do zwiekszenia presji
na unowoczesnienie floty pojazdéw prywatnych. Wprowadzenie stref ptatnego parkowania oraz stref
czystego transportu bedzie premiowato poruszanie sie komunikacjg zbiorowg oraz pojazdami

wspotdzielonymi.

6.1.5. Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej strategii
rozwoju elektromobilnosci

Tabela 26 Propozycja harmonogramu wdrazania inwestycji

Rok
Lp. | zakoriczenia Nazwa zadania Opis zadania
zadania

Zrodta Koszt
finansowania | zadania [zi]

Wybudowanie
parkingdw Park&Ride
do obstugi systemu
rowerdw elektrycznych
oraz standardowych,
melexow.

W proponowanej
nowelizacji ustawy o
elektromobilnosci
strefy bedzie mozna
wprowadzi¢ w kazdej
gminie. Rada Miasta lub
Gminy uchwala
doktadne zasady na

jakich strefa -
funkcjonuje. Do strefy
moga wjechac pojazdy:
elektryczne, napedzane
wodorem, napedzane
gazem ziemnym,
napedzane gazem
ptynnym LPG, autobusy
zeroemisyjne

Srodki unijne,
Fundusze JST,
NFOSIGW, 15 000 000
partnerzy
prywatni

Wprowadzenie
1 2030 parkingow
Park&Ride

bez
kosztowo

Wprowadzenie stref

2 2030
czystego transportu
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Dokoniczenie budowy
drég rowerowych
Udogodnienia dia wzdtuz mierzei Wislanej
2030 ro%verz stéw oraz na trasie Nowy Srodki unijne, | 22 400 000
Y Dwér Gdanski — Mierzej
Wislana w sumie ponad
22 km Sciezek.
Wyznaczenie stref
Zwiekszenie ilosci ptatnego parkowania,
stref ptatnego dopuszczenie wjazdu
parkowania i dla pojazdow car- Srodki unijne,
2024 wprowadzenie sharingowych bez Fundusze JST 400000
udogodnien dla car- | optat, oraz mozliwosc
sharingu parkowania z nizszg
optatg np. 40% znizki.
Budowa stacji
B0 | Sodunine
stacJ'i Jfaél_zowania ; NFOSIGW,
Budowa stacji . ,J Fundusze JST,
tadowania pojazddw elektrycznych odmiot
2030 o . przy parkingach P y 820000
pojazdéw (CNG i . prywatne,
Park&Ride, oraz s
Elektryczne) . . wiasciciel
montaz ogniw pv. i
. stacji
Budowa stacji benzvnowvch
tadowania CNG/LNG na ynowy
terenie gminy Stegna.
Budouw:k?gv\clych Srodki unijne,
os’wietlsniow ch w tym NFOSIGW,
Oswietlenie . y Y Fundusze JST,
autonomiczne oraz zasilanych poprzez OZE, odmiot
2030 ,onomie ?2 | autonomicznych jak i P y 300 000
doswietlenie przejs¢ , . prywatne,
) wspofpracujacych z L
dla pieszych . L . wtasciciel
siecig. Doswietlenie )
newralgicznych przejs¢ stac
dla pieszych benzynowych
corogtamouan oraz | STodkiunine
Wdrozenie szkolen do wdrozenia i f:)un'\c;fzs;(jg’
2030 elementéw Smart obstugi systemu , 500 000
) i . .| wspotpraca z
City zarzadzania parkingami, . .
) . . podmiotami
potencjalna integracja z rwatnvmi
systemem MISTAR Pry Y
Srodki unijne
Wdrozenie d n;/:/npi):z)r\:\:aa'?i?grlfnac'i (F)L,m'\cljz(sjzs(l_(jg’
2030 elementéw Smart | Y Jntormac) , 300 000
) nt dostepnych miejsc | wspoétpraca z
City . . .
parkingowych, podmiotami
prywatnymi
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. Srodki unij
Wypozyczalnie dla rodx ugune
. L (), NFOSIGW,
Wdrozenie rowerdw i pojazdow Fundusze JST
9 2030 elementéw Smart wraz z systemem , 500 000
) ) . .| wspotpraca z
City zarzadzania pojazdami . .
) podmiotami
car-sharing. )
prywatnymi
Srodki unijne
o
10 2030 elementéw Smart car-sharing , 500 000
) wspofpraca z
City . .
podmiotami
prywatnymi
SUMA 26 920000

Zrédta: opracowanie wtasne
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6.1.6. Strukturaischemat organizacyjny wdrazania wybranej strategii

Rysunek 11 Schemat organizacyjny.

VRN

Starosta

N

VRN

Zespot ds. Wdrazania i
monitorowania

~
K = =N =N

podmioty Swiadczgce
ustugi car-sharing

N N N N

Zarzadcy drég Reprezentaci gmin Spotki komunalne

Zrédto: opracowanie wtasne

Zespot ds. Wdrazania i monitorowania

— kontrola realizacji Strategii jako catosci;

— monitorowanie realizacji zadan i ewaluacja rezultatéw;

— sporzadzanie raportow z postepdw w realizacji Strategii;

— dopilnowanie, aby kierunki i cele okreslone w Strategii byty uwzgledniane w zapisach prawa
lokalnego, dokumentach strategicznych, planistycznych i wewnetrznych instrukcjach gmin
i Powiatu;

— Scista wspofpraca z lokalnymi interesariuszami;

— weryfikacja i w razie potrzeby korekta harmonogramu wdrazania dziatan;

— monitoring dostepnosci Srodkéw zewnetrznych na realizacje dziatan i ich pozyskiwanie;

— nadzorowanie konsultacji spotecznych oraz kampanii informacyjno-edukacyjnej;
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— informowanie spoteczendstwa o efektach prowadzonych dziatan, budowanie poparcia
spotecznego i podnoszenie $wiadomosci ekologicznej mieszkanicéw np. promocje dobrych
praktyk, udziat w konsultacjach spotecznych;

— zapewnianie udziatu gmin i Powiatu w projektach odpowiadajgcych potrzebom JST;

— przygotowanie wspdlnych projektow z zakresu elektromobilnosci (system zarzgdzania ruchem

i system parkingowy).

6.1.7. Analiza SWOT

Tabela 27 Analiza SWOT

Mocne strony Stabe strony

e Stabilna sytuacja finansowa powiatu i gmin ¢ Brak wystarczajacej ilosci miejsc parkingowych
wchodzacych w jego sktad oraz systemu zarzadzania parkingami

* Brak ciggtosci w istniejgcych Sciezkach
rowerowych, brak potgczenia z Nowym Dworem
Gdarskim

¢ Wysoka atrakcyjnosc turystyczna gmin
nadmorskich

¢ Dobre warunki do rozwoju odnawialnych
zrédet energii — wysoka wietrznosé oraz duza
ilos¢ dni stonecznych w ciggu roku

e Brak infrastruktury tadownia pojazdéw
elektrycznych lub pojazdéw na CNG

e Korzystne warunki do rozwoju sportu

) ¢ Brak wdrozonych stref czystego transportu
wodnego i rowerowego

e brak alternatywnych ustug transportowych np.
car-sharing, rower elektryczny, zwiekszanie
ilosci/rozszerzenie dziatalnosci wypozyczalnie

¢ Dobre skomunikowanie powiatu pod
wzgledem samochodowym (trasa S7, 55 oraz
drogi wojewddzkie)

melekséw
e wysoki udziat terendw zielonych w strukturze ¢ Niezadowalajaca infrastruktura komunikacji
pokrycia terenu publicznej np. Dworzec w Stegnie
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6.2. Udziat mieszkancéw w  konsultacji wybranej strategii rozwoju
elektromobilnosci

Opracowujac zatozenia Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu Nowodworskiego 2035+
uwzgledniono preferencje spoteczne. Mieszkancy mieli mozliwos¢ wyrazenia opinii dotyczgcej
obecnego zagospodarowania powiatu oraz okreslenia preferowanych kierunkéw rozwoju. Strategia
ma spowodowacd rozwdj regionu, a ten jest zalezny od zachowan spofeczeristwa. Dlatego szczegdlnie

wazne byto uwzglednienie potrzeb oraz problemdw wskazywanych przez mieszkancéw.

Pierwsze konsultacje przeprowadzono przed przystgpieniem do opracowania zatozen dokumentu.
Na tym etapie przeprowadzono ankiete online w celu diagnozy obszaru Powiatu Nowodworskiego.
Wybrane narzedzie przeprowadzenia badan spotecznych — ankieta online to powszechna metoda
gromadzenia informacji polegajgca na stworzeniu kwestionariusza z pytaniami otwartymi oraz
zamknietymi. Ankiete pn. ,Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu Nowodworskiego 2035+”
udostepniono w dniach 10.02.2021 r. — 08.03.2021 r. na profilach spotecznosciowych oraz stronach
poszczegdlnych jednostek samorzadu terytorialnego. Grupe odbiorcéw stanowili mieszkancy Powiatu
Nowodworskiego. Badanie internetowe stanowi optymalne i elastyczne narzedzie, ktére pozwala
na wiekszy zasieg badania, optymalizacje procesu analizy pozyskanych danych, a takze dotarcie

z kwestionariuszem do wszystkich respondentow.

Podczas weryfikacji sprawdzono, czy wszystkie formularze sg wypetnione kompletnie, a nastepnie
przeprowadzono analize logiczng udzielonych odpowiedzi. Badanie opinii publicznej nastawione byto
na wypracowanie kluczowych wnioskéw oraz wyznaczenie obszardéw wsparcia, a takze uchwycenie
opinii spoteczerstwa na temat samego zagadnienia elektromobilnosci i potrzeb w tym zakresie.

W ramach konsultacji poznano zdanie ankietowanych w nastepujgcych zakresie:

> Znajomosc pojecia elektromobilno$é oraz Smart City;

>  Wykorzystywane $rodki transportu;

A\ 4

Srednia liczba kilometréw pokonywanych dziennie oraz wykorzystywane w tym celu $rodki
transportu;

Doswiadczenia zwigzane z pojazdami elektrycznymi;

Czynniki zachecajgce do zakupu alternatywnych srodkéw transportu;

Preferowane lokalizacje dla montazu stacji tadowania pojazdéw;

Elementy przyczyniajgce do poprawy bezpieczenstwa ruchu;

V V V V V

Aspekty istotne dla ankietowanych z punktu widzenia nowoczesnych rozwigzan

komunikacyjnych, udogodnien dla rowerzystéw, parkingdw.

116 |Strona



Narodowy Fundusz

Ochrony Srodowiska

i Gospodarki Wodnej
Gtéwnym celem przeprowadzonych konsultacji byto skonsultowanie kierunkdow rozwoju
elektromobilnosci, a réwnoczesnie zainteresowania tg tematykg. Wyniki badania postuzyty
do zdiagnozowania problemoéw i potrzeb powiatu oraz wytyczenia kierunku rozwoju elektromobilnosci

w powiecie. Na podstawie badan ankietowych opracowano zestawienie projektow i inwestycji

do realizacji z zakresu elektromobilnosci, pozadanych przez respondentéw.

Drugi etap konsultacji polegat na upublicznieniu na stronie internetowej Powiatu oraz poszczegdlnych
gmin projektu dokumentu pn. ,Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu Nowodworskiego
2035+” oraz zbieranie uwag za pomocg ankiety internetowej (elektronicznej) oraz ankiety papierowe;.
Wersje strategii do wgladu udostepniono w dniach 1-23 czerwca 2021 roku. W zwigzku z brakiem uwag

do tresci strategii, nie dokonywano w niej zmian i nie opracowano raportu.

Dodatkowo, w ramach drugiego etapu konsultacji, w dniu 21 czerwca 2021 roku przeprowadzono
warsztaty w formie online. Warsztaty byty prowadzone przez przedstawiciela firmy, ktéra opracowata
strategie. Poza tg osobg, uczestniczyli w nich przedstawiciele Urzedu Gminy Nowy Dwor Gdanski oraz
Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Pomorskiego. W trakcie warsztatow zebrano kilka cennych
uwag, ktore uwzgledniono w catosci w tresci dokumentu. Przede wszystkim strategie uzupetniono o
dodatkowe, potencjalnie mozliwe Zrédta finansowania zaplanowanych dziatan, zaréwno w postaci

programoéw krajowych, jak i unijnych.

Trzeci etap konsultacji przeprowadzony zostanie podczas wdrazania, monitorowania i ewaluacji
dokumentu. Na stronie internetowej Powiatu oraz w raportach o stanie poszczegdlnych gmin

przedstawione bedg informacje o postepach z realizacji i wdrazaniu strategii.

Za efektywnos¢ partycypacji spotecznej odpowiedzialny jest wykonawca dokumentu: Centrum Funduszy
UE Sp. Z.0.0. Sp. Kom. oraz Zespdt ds. wdrazania i opracowania zatozen Strategii Rozwoju
elektromobilnosci dla Powiatu Nowodworskiego, dziatajgcy przy Starostwie Powiatowym w Nowym

Dworze Gdanskim.

6.3. Planowane dziatania informacyjno-promocyjne wybranej strategii

Dziatania informacyjno-promocyjne i edukacyjne zostang wzmocnione kampanig informacyjng
ukierunkowang na promocje samego dokumentu pn. ,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu
Nowodworskiego 2035+”, a takze najwazniejszych pojec¢ zawigzanych z elektromobilnoscig celem

upowszechniania i promowania tematu elektromobilnosci. Wzrost Swiadomos¢ mieszkancow
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spowoduje wiekszg otwartos¢ na nowe rozwigzania. Wszystkie dokumenty zwigzane z procesem
opracowania i realizacji Strategii bedg umieszczone na podstronie starostwa i w BIP. Dzieki temu

wszystkie dokumenty zwigzane z procesem przygotowania i realizacji strategii bedg zlokalizowane

w jednym miejscu.

Whnioskodawca planuje przeprowadzi¢ konsultacje spoteczne strategii, co wptynie zaréwno na promocje
jak i rozszerzone informacje na temat gtéwnych zatozen Strategii elektromobilnosci. Ponadto, zaktada
sie szerokg kampanie informacyjng przy wykorzystaniu zaréwno jednostek samorzadu terytorialnego,
jak i organizacji pozarzagdowych dziatajgcych na terenie powiatu.
Zaplanowano nastepujgce formy promocji i informowania spotecznosci:

» edukacje mtodziezy przy wykorzystaniu struktur o$wiatowych;

» promocje obejmujacg turystdw poprzez miejscowosci letniskowe np. Krynica Morska

czy Stegna;

» spotkania wewnetrzne dla pracownikdw wszystkich beneficjentow Strategii.

Promocja iinformacja bedzie prowadzona gtéwnie przy wykorzystaniu obecnie najbardziej efektywnego
Zrédfa tj. w Internecie, na stronach beneficjentéw, w tym zaktada sie zwrdcenie z prosba do podmiotow
z sektora turystyki o zamieszczenie informacji bezposrednio na ich stronach np. o$rodkow
wypoczynkowych — co zdecydowanie zmaksymalizuje informacje o Strategii, obejmujgc osoby

i podmioty spoza Powiatu.

Ponadto, przewiduje sie dziatania w zakresie promocji i informacji o elektromobilnosci poprzez materiaty

drukowane: ulotki, plakaty, lokalne massmedia.
Informacje przekazane opinii publicznej za pomocg profili samorzgdowych dotyczy¢ beda:

e 7rédta dofinasowania projektu dot. opracowania strategii elektromobilnosci;
e etapdw opracowania strategii;

e celow i korzysci ptyngcych z opracowania strategii;

e rodzajow zadan, ktére mogg zostac/lub zostaty ujete w Strategii;

e mozliwosci finasowania dziatan wynikajgcych ze Strategii;

e zasaditermindw konsultacji spotecznych;

e sposobu wdrazania Strategii oraz harmonogramu dziatan.
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W celu promocji w Internecie oraz w osrodkach wypoczynkowych stworzone zostang atrakcyjne, spdjne

i krotkie materiaty promocyjne.

Podczas opracowania Strategii elektromobilnosci elementem edukacyjnym kampanii informacyjno-
promocyjne;j bedzie informowanie mieszkancow o) wptywie na Srodowisko

i zastosowaniach innowacyjnych rozwigzan, czyli korzysciach ptyngcych z elektromobilnosci.

Celem  kampanii informacyjno-promocyjnej jest zwiekszenie $wiadomosci  mieszkancow
w zakresie elektromobilnosci, podkreslenie pozytywnego oddziatywania innowacyjnych rozwigzan
na srodowisko, a takze ukazanie korzysci ptyngcych z uzytkowania pojazddéw elektrycznych. Dziatania
kierowane bedg do mieszkaricow Powiatu Nowodworskiego, turystow oraz przedsiebiorcdw. Przy czym
istotne jest, by ukazaé wszystkim odbiorcom kampanii mozliwosci niwelowania emisji zanieczyszczen
pochodzgcych z transportu i zmniejszenia tym samym negatywnego oddziatywania na zdrowie ludzi
i Srodowisko. Bez zmian w sferze Swiadomosci nie jest mozliwe wykreowanie popytu na niskoemisyjne

produkty i rozwigzania.

6.4. Zrddta finansowania

”

Opracowanie ,Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu Nowodworskiego 2035+
przygotowane zostato dzieki dofinansowaniu Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej, w ramach konkursu GEPARD Il — transport niskoemisyjny, czes¢ 2 Strategia rozwoju
elektromobilnosci. Realizacja inwestycji zawartych w ,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu
Nowodworskiego 2035+” ze wzgledu na wysokie koszty jest mozliwa przy wykorzystaniu wsparcia

z funduszy unijnych.

W niniejszym rozdziale wzieto pod uwage programy krajowe i unijne, ktérych beneficjentem mogg by¢
jednostki samorzadu terytorialnego i mogg stanowi¢ wsparcie w finasowaniu rozwoju
elektromobilnosci. Poszukujac Zrodet finansowania inwestycji zaplanowanych w Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci dla Powiatu Nowodworskiego 2035+ analizowane bedg m.in. $Srodki unijne i krajowe,

ktérymi zarzadzac bedg nastepujgce instytucje:

e Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej;
e Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej;
e Polska Agencja Rozwoju Przedsiebiorczosci;

o  Wojewddztwo Pomorskie
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e Narodowe Centrum Badan i Rozwoju;
e Centrum Unijnych Projektéw Transportowych;

e |nne.

Pierwsze perspektywy dofinansowania inwestycji rozwojowych w zakresie elektromobilnosci pojawig sie
prawdopodobnie w ramach Funduszu Niskoemisyjnego Transportu (FNT), ktéry powstat w wyniku
nowelizacji ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych. Z Funduszu mozliwe jest finansowanie
projektdow zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci oraz transportu opartego na paliwach
alternatywnych. W ramach Funduszu okreslono 11 obszaréw dziatart umozliwiajgcych ubieganie sie
o dofinansowanie inicjatyw zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci, w tym pojazddw napedzanych
energiag elektryczng, ale i opartych na paliwach alternatywnych. Srédki umozliwia réwniez
dofinansowanie inicjatyw takich jak budowa infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych oraz

zakup autobusow elektrycznych.

Kolejnym potencjalnym Zrédtem finansowania inwestycji, dotyczgcym przedsiebiorstw jest Elektro
ScaleUp, utworzony w ramach Programu Operacyjny Inteligentny Rozwdj. Jego celem jest wsparcie
przedsiebiorstw, ktére realizujg innowacyjne projekty. Celem konkursu organizowanego przez Polskg
Agencje Rozwoju Przedsiebiorczosci (PARP) jest zapewnienie wsparcia dla dynamicznego rozwoju start-
updw w branzy elektromobilnoscii pomoc w zdobywaniu zlecen. Wielkg zaletg programu jest mozliwosé
wspotpracy z ,rynkowymi rekinami”, czyli korzystanie ze wsparcia ekspertow: z techBrainers, fundusz

Larg, Synerise i duzych przedsiebiorstw: TAURON, PKN ORLEN, Carrefour i Siemens.

Jeszcze innym zrédtem finansowania moze stac¢ sie Narodowy (badZz Wojewddzki) Fundusz Ochrony
Srodowiska oraz Gospodarki Wodnej (NFOSIGW), ktéry finansuje ochrone $rodowiska i gospodarke
wodng w zakresie okreslonym w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska. Jego
gtownym zadaniem sg dofinansowania i niskooprocentowane pozyczki inwestycje. Fundusz ten
prowadzi nabory wnioskdw na konkursy organizowane w ramach: Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko, Mechanizmu Finansowego Europejskiego Obszaru Gospodarczego (MF
EOG), Norweskiego Mechanizmu Finansowego (NMF) 2014 — 2021, Programdéw priorytetowych
NFOSIGW czy LIFE | Horyzont.

Mozliwos$¢ wsparcia dziatan z zakresu elektromobilnosci daje réwniez Regionalny Program Operacyjny
Wojewddztwa Pomorskiego w ramach kolejnej perspektywy finansowej (2021-2027). Pierwsze
zatozenia programowe dajg spore perspektywy ubiegania sie o wskazane srodki. Zielona Polska, czyli
kraj charakteryzujacy sie niskg emisjg jest jednym z priorytetéw rozwojowych Polski, mozna sie wiec

spodziewaé naboréw w tym zakresie. Podziat Srodkéw oraz dziatania priorytetowe, na ktorych
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koncentrowad bedzie sie przekazywanie srodkéw wspdlnotowych powinien pojawic sie w najblizszych
miesigcach. Pracownicy starostwa oraz poszczegdlnych urzeddw gminy beda monitorowac przyszte
harmonogramy naboréw, aby przeanalizowaé mozliwosci pozyskania funduszy na inwestycje

rozwijajgce elektromobilnos¢.

Jedli chodzi o $rodki wojewddzkie, ktore mogg wesprzed dziatania przewidziane w strategii rozwoju
elektromobilnosci, nalezy wspomnie¢ rowniez o Regionalnym Programie Strategicznym w zakresie

bezpieczenstwa srodowiskowego i energetycznego, a takze o Regionalnym Planie Transportowym.

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko (POIli$) 2014-2020 i jego nastepca: Programu Fundusze
Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko na lata 2021-2027 (FEnIKS) — to krajowy program
wspierajgcy ochrone $rodowiska, gospodarke niskoemisyjng, przeciwdziatanie i adaptacje do zmian
klimatu a takze transport i bezpieczeristwo energetyczne. Srodki unijne z programu przeznaczane sa

rowniez w ograniczonym stopniu na inwestycje w obszary ochrony zdrowia i dziedzictwa kulturowego.

Program Rozwoju Obszaréw Wiejskich (PROW) - zostat opracowywany na podstawie przepisow Unii
Europejskiej, w szczegdlnosci rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1305/2013 z dnia
17 grudnia 2013 r. w sprawie wsparcia rozwoju obszaréw wiejskich przez Europejski Fundusz Rolny
na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich (EFRROW). Celem gtéwnym PROW 2014 — 2020 jest poprawa
konkurencyjnosci rolnictwa, zrownowazone zarzadzanie zasobami naturalnymi i dziatania
w dziedzinie klimatu oraz zréwnowazony rozwaj terytorialny obszaréw wiejskich. Program wsrdd swoich
szesciu priorytetdw wyznaczonych dla unijnej polityki rozwoju obszaréw wiejskich na lata 2014 — 2020
realizuje priorytet 5. Wspieranie efektywnego gospodarowania zasobami i przechodzenia
na gospodarke niskoemisyjng i odporng na zmiane klimatu w sektorach: rolnym, spozywczym i lesSnym.
Obecna perspektywa finansowa trwa do 2020 roku, w zwigzku z czym pozyskanie dofinasowania
ze wzgledu na krotki czas do zakoriczenia perspektywy jest niemozliwe. Taka szansa istnieje natomiast

w nowej perspektywie na kolejne lata.

Program Polska — Rosja na lata 2021-2027. Program bedzie realizowany w ramach celu , Europejska
Wspodtpraca Terytorialna” (tzw. Interreg) polityki spéjnosci Unii Europejskiej wspieranego w ramach
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego oraz instrumentow finansowania zewnetrznego, w tym
z nowego Instrumentu Sasiedztwa. Celem polityki 2 jest bardziej przyjazna dla srodowiska niskoemisyjna
Europa dzieki promowaniu czystej i sprawiedliwej transformacji energetyki, zielonych i niebieskich
inwestycji, gospodarki o obiegu zamknietym, przystosowania sie do zmian klimatu oraz zapobiegania

ryzyku i zarzadzania ryzykiem.
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Lista potencjalnych Zrdodet finansowania nie wyczerpuje wszystkich mozliwosci. Kolejne perspektywy
na kolejne lata bedg przynosity nowe dziatania i poddziatania, w ramach ktérych inwestycje

przewidziane w ,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu Nowodworskiego 2035+” zyskajg

nowe mozliwosci finansowania.
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6.5. Analiza oddziatywania na srodowisko, z uwzglednieniem potrzeb
dotyczacych tagodzenia zmian klimatu oraz odpornosci na kleski zywiotowe

Wszystkie projekty realizowane w ramach ,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu
Nowodworskiego 2035+” majg na celu poprawe stanu srodowiska naturalnego. Inwestycje
w elektromobilno$¢ pozwolg sprawié, ze upowszechniajgca sie motoryzacja bedzie szta w kierunku
bardziej ekologicznym. Szczegdtowe obliczenia dotyczace efektow $rodowiskowych realizacji strategii
zawarto w Rozdziale 2.4. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrozeniem strategii rozwoju
elektromobilnosci.
Kazda inwestycja infrastrukturalna bedzie samodzielnym przedmiotem oceny pod katem skutkdéw
oddziatywania na $rodowisko. Weryfikowany bedzie wptyw na $rodowisko oraz na obszary chronione.
Szczegdtowe informacje dotyczgce szacunkowego oddziatywania (wielkosci redukcji emisji)
w poszczegdlnych obszarach interwencji zawarte s3 w Narodowym Programie Rozwoju Gospodarki
Niskoemisyjnej.
Biorgc pod uwage zakres strategii i obszar interwencji mozna stwierdzi¢, iz realizacja celéw
i zatozen strategii (ze wzgledu na ograniczanie emisji pytow i gazéw do powietrza) wywrze pozytywny
wptyw na stan srodowiska w powiecie nowodworskim. QOsiggniecie poprawy jakosci powietrza
realizowaé bedzie cel unijnej Strategii Europa 2020. Realizacja celéow i zatozen Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci dla Powiatu Nowodworskiego przyczyni sie miedzy innymi do:

e ograniczenia emisji pytow PM 2,5;

e ograniczenia emisji pytow PM 10;

e ograniczenia emisji CO; i innych szkodliwych gazow;

e ograniczenia hatasu komunikacyjnego;

e zwiekszenia wykorzystania odnawialnych Zrédet energii;

o dywersyfikacji zagrozen zwigzanych z wahaniami cen paliw spalinowych.

Planujgc inwestycje w ramach ,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Powiatu Nowodworskiego
2031+ ” brane beda pod uwage potrzeby dotyczgce tagodzenia zmian klimatu oraz odpornosci na kleski
zywiotowe. Na etapie przygotowywania poszczegdlnych projektéw brana bedzie pod uwage
konieczno$¢ przeprowadzenia analizy wptywu stosowanych technologii i urzadzen na Srodowisko oraz
odpornos¢ produktédw projektu na takie zjawiska atmosferyczne jak deszcz, snieg, zmiany temperatury.

Dzieki temu kazdy z projektéw realizowanych w celu rozwoju elektromobilnosci bedzie analizowany pod

123 |Strona



Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej

katem wptywu na kwestie zmian klimatu. Na etapie projektowania bedzie przeprowadzona analiza
podatnosci danego projektu na zmiany klimatu i wprowadzane beda wszelkie niezbedne rozwigzania
majgce na celu zachowanie stabilnosci produktow projektdw w warunkach zmieniajgcego sie klimatu i
narazenia na ekstremalne zjawiska pogodowe. Zgodna z projektami realizacja inwestycji zapewni

powstanie produktéw odpornych na wszelkie mozliwe do przewidzenia ryzyka klimatyczne.

Najwazniejszym zagadnieniem w zakresie oceny wptywu inwestycji na klimat bedzie weryfikacja
koniecznodci  przeprowadzenia procedury 00S. Dla kazdej z podejmowanych inwestycji
przeprowadzona zostanie stosowna ocena biorgc pod uwage charakter projektu i skupiajgc sie na
weryfikacji zapiséw rozporzgdzenia Rady Ministréow z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie przedsiewziec

mogacych zawsze znaczgco lub potencjalnie znaczaco oddziatywac na srodowisko.

Do gtéwnych zagrozen zwigzanych z kleskami zywiotowymi nalezg: silne burze i wiatry, ulewy, powodzie
i podtopienia, katastrofalne opady $niegu, ekstremalnie niskie lub wysokie temperatury, osuwiska.
Wystepowanie czesci z zagrozen takich jak np. osuwiska oszacowano jako marginalne. W trakcie
planowania inwestycji, aby w jak najwiekszym stopniu minimalizowa¢ skutki wystepowania klesk
zywiotowych, wybierane beda odpowiednie technologie oraz materiaty. Realizowany bedzie szereg
dziatan adaptacyjnych majgcych na celu wyeliminowanie potencjalnych zagrozen. Powstata w ramach
projektow infrastruktura, urzadzenia i mate elementy zagospodarowania terenu cechowad sie beda
odpornoscig na wysokie temperatury. Zastosowane rozwigzania projektowe, w postaci odpowiednich
technologii i materiatow zagwarantujg mozliwos¢ prawidtowego uzytkowania oraz trwatos¢ produktéow
projektu, takze w warunkach wysokich temperatur. Zaplanowane w Strategii projekty nie sg zagrozone
w przypadku nastania suszy (w tym mniejszej dostepnosci i gorszej jakosci wody). Przyjmowane
rozwigzania techniczne i technologiczne wraz z zastosowanymi materiatami zapewnig bezpieczenstwo,
jak réwniez bedg minimalizowac skutki wystgpienia silnych wiatréw i burz. Jednak infrastruktura oraz
zamontowane elementy matej architektury mogg zostac¢ uszkodzone w wyniku silnego wiatru, np. jesli
przewrdci sie na nie drzewo. W razie ich wystgpienia Wnioskodawca bedzie dokonywat niezbednych
napraw powstatych szkod we wiasnym zakresie i z wtasnych Srodkéw. Zastosowane materiaty bedg
odporne na niskie temperatury. Realizacja inwestycji nie bedzie miata wptywu na ryzyko wystgpienia fal
chtodu. W przypadku opaddw $niegu Wnioskodawca zobowigzuje sie do systematycznego usuwania

$niegu.

Przeprowadzone z odpowiednimi instytucjami konsultacje z zakresu oceny oddziatywania strategii na

Srodowisko potwierdzity ww. argumentacje. Pomorski Parnstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny w
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pismie nr ONS.9022.1.26.2021.MS z dnia 22.06.2021 r., wskazat, ze dla dokumentu strategicznego nie
zachodzi potrzeba przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko. Z kolei
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w piémie nr RDOS-Gd-W00.410.21.2021.1BA.1 z dnia
29.06.2021 r., réwniez wskazat, ze dla strategii rozwoju elektromobilnosci nie zachodzi potrzeba

przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko.

6.6. Monitoring wdrazania Strategii

Wdrazanie zatozen Strategii jest szczegdlnie istotne z punktu widzenia potencjalnych odbiorcéw —
mieszkancéw, turystéw oraz przedsiebiorstw. Na kazdym etapie realizacji niezwykle wazne jest
systematyczne  monitorowanie  osiggniecia  celdéw.  Monitoring  odbywaé¢ sie  bedzie

w cyklicznych okresach, a wyniki bedg prezentowane w specjalnie przygotowanych raportach.

Uchwatg Nr 135/2019 z dnia 17.12.2019 r. powotano zespdt ds. wdrazania i opracowania zatozen

Strategii elektromobilnosci Powiatu Nowodworskiego. Do zadan zespotu nalezy:

» Przygotowanie propozycji i okreslenie dziatan kierunkowych rozwoju elektromobilnosci;

» Zebranie informacji i danych o stanie obecnym rozwoju elektromobilnos$ci na terenie Powiatu
Nowodworskiego;

» Wyznaczenie priorytetéw i celdw strategicznych w rozwoju elektromobilnosci na terenie

Powiatu Nowodworskiego;

Okreslenie kierunku rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych;

Wskazanie mozliwych zagrozen dla realizacji celow i dziatann w tym propozycja usprawnien;

Okreslenie zrédta finansowania wskazanych zadan;

YV V V V

Zapewnienie zgodnosci strategii z obowigzujgcymi przepisami prawa.

W strukturach zespotu znajdg sie przedstawiciele poszczegdlnych wydziatdow starostwa powiatowego
oraz reprezentanci poszczegdlnych gmin. Uchwata powotuje rowniez Koordynatora Zespotu, ktorego
zadaniem jest sporzadzenie planu pracy zespotu, zapewnienie skutecznego przeptywu informacji

pomiedzy cztonkami Zespotu oraz sporzadzanie projektu protokotu z posiedzen Zespotu.

Zalecana jest S$cista wspodtpraca z jednostkami Starostwa Powiatowego i gmin, jednostkami

organizacyjnymi i lokalnymi interesariuszami. Przygotowanie harmonogramu dziatarn inwestycyjnych
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lub ewentualna korekta podlegac bedzie weryfikacji osoby koordynujgcej. Niezwykle istotne znaczenie
bedzie miat réowniez monitoring dostepnosci $rodkdéw zewnetrznych na realizacje dziatan i ich
pozyskiwanie, a takze nadzorowanie konsultacji spotecznych oraz kampanii informacyjno-edukacyjne;.
Ponadto, Strategia zaktada szeroko pojmowang akcje informacyjno-promocyjng, skierowang
do spoteczenstwa lokalnego na temat skutkéw i zaplanowanych do osiggniecia efektow
podejmowanych dziatan inwestycyjnych z zakresu elektromobilnosci. Informowanie spoteczenstwa
o efektach prowadzonych dziatan jest kluczowe w budowaniu poparcia spofecznego i podnoszenia

Swiadomosci ekologicznej mieszkancow.

Monitoring wdrazania Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Powiatu Nowodworskiego 2035+ bedzie
mozliwy na podstawie raportow przedstawianych w okresach czteroletnich. Raport bedzie uwzgledniat
dane dotyczace ilosci pojazdow elektrycznych, rozwoju stacji tadowania pojazdéw elektrycznych,
rozwoju komunikacji miejskiej, zrédet oraz wielkosci finansowania inwestycji, stanu jakosci powietrza

oraz realizowanych dziatan informacyjno-promocyjnych.
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