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|. Streszczenie studium wykonalngci

Tytut projektu
.Przebudowa drég powiatowych w Palczewie, Solniayiffcu, Szkarpawie-
Bronowie, taszce-Sztutowie jako kompleksowegksrzenie atrakcyjniei
gospodarczej i turystycznej powiatu nowodworskiego”

Lokalizacja inwestycji
Projekt zlokalizowany ddzie na terenie Powiatu Nowodworskiego.

Projektowana przebudowa czterech drog odidywe bedzie na cigu drég

powiatowych. Wszystkie drogi znajdugic w zaradzie Powiatu Nowodworskiego,

ktory oddaje odpowiedzialsé za jego uytkowanie w Zarzdowi Drég

Powiatowych w Nowym Dworze Gdakim. Poniej przedstawiono

charakterysty& drog obgtych przedmiotowym projektem:

A —droga nr 2314G Sztutowo — taszka — GroszkowRybkina — 3,4 km

B — droga nr 2329G Drewnica — Bronowo — Szkarpov-nr 7 — 3,8 km

C —droga nr 2301G DP nr 2306G Solnica — Rakowisldaubstowo) — 3,99 km

D — droga nr 2339G DP nr 2337G Palczewo gbflowa) na diugsci 4,6 km

ZATOKA GDANSKA
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Planowany okres realizacji projektu
Okres realizacji inwestycji to lata 2008 (przygotowe inwestycji) i 2009
(realizacja inwestycji).

Beneficjent i operator projektu

Beneficjentem wnioskowanego projektu jest Powiat widworski.
Instytucp odpowiedzialn za realizag projektu jest Starostwo Powiatowe w
Nowym Dworze Gdaskim, ktoremu w kwestiach technicznych pomabedzie
Zarzad Drog Powiatowych dracy jego jednostk podlegh. Odpowiedzialnéé za
nadzor techniczny nad utrzymaniem inwestycji porgglizacji przejmie Zarg
Drog Publicznych w Nowym Dworze Galskim. W momencie brakérodkow na
utrzymanie owych drég lukfinansows zapewni beneficjent projektu - Starostwo
Powiatowe. Przyszty operator miju jakim jest ZDP odpowiedzialny jest za
utrzymanie wszystkich drég powiatowych. Zadanigm zwiazane wykonuje do
tej pory w sposob natgty. Srodki na zabezpieczenie utrzymania drég pochadz
budzetu powiatu, a ZDP jest tylko i wadznie ich dysponentem technicznym. ZDP
dysponuje swoim bugtem w sposob oszgdny i rozgadny, z racji tegae jest to
jednostka podlegta powiatu. Jako jedyny podmiotiaigacy drogi powiatowe
zostat wybrany do wspot realizacji przegigziccia.

Opis sytuacji aktualnej i zidentyfikowanych probl@am

Przebudowywane drogi4e w czterech gminach powiatu nowodworskiego.
S to jedne z waniejszych cagdw komunikacyjnych w/w powiatu.aSo drogi
klasy L i Z, ktorych nawierzchnia jest odpowiedmk ruchu KR2.Posiadap
nawierzchnie bitumiczm o szerokdci 5,0 m, korona z& ma szerokd¢ od 7,5
do 9 m Drogi, na znacznych odcinkach, wytycza szpaleewr lisciastych, co
dodaje malownicz&i monotonnemu krajobrazovutawskiemu.

Nawierzchnie drog obfitygj w liczne ubytki, wykruszenia, obtamania
krawedzi, ztuszczenia. Warstweieralna nawierzchni w wkszaci pokryta jest
wykonywanym remontem agstkowym. Skrzyowania i zjazdy zlokalizowane w
obrebie danych odcinkéw posiadapienormatywne parametry geometryczne co
stwarza niebezpiecastwo dla ruchu. Drogi posiadazawyzone i nieuregulowane
pobocza. Uniemdiwiaja one sptyw wody do rowdw, a twaze sie zastoiska
powoduj dalsza degradacje nawierzchni. Poprzez brak odp{yowsta katuze
wody, ktore § niebezpieczne dla ruchu pojazdow (powstaje zjaviskraty
przyczepnéci kot samochodu do nawierzchni drogi), i pieszyetgtocyklistow,
rowerzystow, ktorzy mugazzjech& nasrodek jezdni. Spadki poprzeczne wynpsz
od 1% do 4%. Pobocza wzdtdrog s zawyzone na wysokéei ok. 10 cm. Biogc
pod uwag deformacg nawierzchni gtownie przy kraydziach i konieczn&
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roztozenia warstwy nawierzchni oraz projektowane warshw§ne, wysipi tylko
koniecznad¢ plantowania poboczy. Szerckn poboczy wahaj sic od 1,00 m do
1,75m po uwzgidnieniu poszerzenia.

Nawierzchnia na tukach wymaga poszerzenia w dogt@sin do wielkdci
istniejacego promienia. Zly stan drég powoduje niebezpigstzéo w ruchu
drogowym, prowadzenie pojazdu staje sie bardzo ezjgleczne, co nie
prowadz¢ do kolizji.

Potrzeba realizacji projektu wynika zarowno z peltrsamorzdu lokalnego
I przedsgbiorcéw, jak i potrzeb lokalnych mieszi@w. W chwili obecnej do
podstawowych problemow zaliczynazna:

- mate bezpieczsstwo ruchu drogowego

- utrudnienia komunikacyjne mieszii@w wsi i turystow

- utrudnienia komunikacyjne pogaizy miejscoweéciami

- zbyt due koszty utrzymania drogi

- nadmierne zanieczyszczeri®dowiska, nadmierne zycie pojazdow, wysoki
poziom hatasu

- zagraenie wykluczeniem spoteczno-ekonomicznym

Cele projektu

Realizacja projektu przyczyni¢sido zrealizowania celu gitéwnego jakim jest
zwickszenie dospnaici komunikacyjnej oraz atrakcyjga inwestycyjnej i
turystycznej tej oxci wojewodztwa pomorskiego poprzez przebugow
infrastruktury drogowej, czyli czterech drog powiatowodworskiego.

Celami bezpfrednimi projektu s.

- poprawa bezpiecastwa ruchu drogowego

- zwiekszenie mobilnéci zawodowej mieszkacow

- podwyzszenie standardéwycia mieszkacow

- poprawa warunkoéw zbytu ptodéw rolnych

- poprawa komunikacyjna mieszi@w wsi i turystow

- oszczdnasci w kosztach utrzymania drogi

- Zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza

- usprawnianie komunikacji pordzy stolicami powiatow lub poruzy
osrodkami powiatowymi a stolicami gmin

- stworzenie maiwych objazdow drogi krajowej nr 7 oraz wojewodekidrogi
502
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Analiza wariantow i uzasadnienie wyboru warianturealizacji
W wyniku realizacji projektu nie jest konieczna lbuwg nowej drogi a jedynie jej
przebudowa, wic ze wzgédow oczywistych nie mamy do czynienia z wariantem
dotyczcym lokalizacji inwestycji, a jedynie z warianteathnologicznym.
Wariant |
A) Poszerzenia na tukach
* podwodjne powierzchniowe utrwalenie grysami i esjpul asfaltovg
modyfikowary - ST D - 05.03.08
» warstwa wiazaca z asfaltobetonu 0/16 - h=5,0cm - ST D - 0853
» podbudowa zasadnicza z asfaltobetonu 0/20 - hetid @ ST D - 04.07.01.
e podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego stalibinego
mechanicznie h=20,0 cm - ST D - 04.04.02
e warstwa piasku (wymiana gruntu) h=50.0 cm - S704.02.02.
B ) _Istniepca nawierzchnia
e podwaqjne powierzchniowe utrwalenie - ST D - 050&3.
e warstwa wiazaca 0/16 h=5 cm — STbD — 05.03.05
» wyrownanie asfaltobetonem - ST D - 04.08.01.
C ) Poszerzenie drogi
« warstwascieralna asfaltobetonem h = 4,0 cm
» warstwa wizaca asfaltobetonem h = 6,0 cm
e warstwa wizaca z asfaltobetonu h= 3,0 cm
» tkanina przeciwsgkaniowa
» kruszywo tamane stabilizowane mechaniczne h = @00
e warstwa odsczapca h = 30,0 cm

Wariant I
A') Poszerzenia na tukach
« cienki dywanik na gaco h=2.0 cm ST D - 05.03.24.
e warstwa wizaca z asfaltobetonu 0/16 - h=5,0cm - ST D - 08253
e podbudowa zasadnicza z asfaltobetonu 0/20 - het#d ©ST D - 04.07.01.

e podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego stabidnego
mechanicznie h=20,0 cm - ST D - 04.04.02

» warstwa piasku (wymiana gruntu) h=50.0 cm - ST({2.02.02.
B ) _Istniepca nawierzchnia
« cienki dywanik na gaco h=2,0 cm - ST D - 05.03.24
e wzmocnienie nawierzchni wiaca warstwg bitumiczra 0/16h=5,0 cm- ST
D — 05.03.05

¢ wyréwnanie asfaltobetonem - ST D - 04.08.01.
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C) Poszerzenie drogi
» warstwascieralna cienki dywanik na gmeo h = 2,0 cm - ST D - 05.03.24
e warstwa wizaca z asfaltobetonem h =5,0 cm
« tkanina przeciwsgkaniowa
e warstwa wizaca z asfaltobetonem h =5,0 cm
» kruszywo tamane stabilizowane mechaniczne h = @®0
e warstwa odgczapca h = 30,0 cm

Niewielka r@nica w kosztach wykonania przebudowy nawierzchay p
wiele lepszych walorachzytkowych i eksploatacyjnych pozwala wybrd/ariant
Il jako bardziej optacalny ekonomicznie. Jego zsmtmnie spowoduje wksz
rownas¢, gtadka¢ nawierzchni, co zmniejsza hatas. Ponadto zastadewa
dywanika wzmacnia nawierzchniKoszty przebudowy droghsdentyczne jedys
réznica jaka kosztach jest wc eksploatacja drogi. Wydienie czasu eksploatacji
drogi spowoduje jej mniejsze koszty utrzymania.

Uzasadnieniem wyboru realizacji tego przedgiccia jest to, ze
zastosowano warstwcienkiego dywanika o grubo h=2,0 cm wykonanego na
goraco z betonu asfaltowego o nigglym uziarnieniu. Zgodnie z zasadami
obliczen konstrukcji nawierzchni povwgza warstwa wplywa na zgkiszenie
nosnosci nawierzchni. J&i przyjac¢, ze istniegpca nawierzchnia posiada griébo
zastpcz (w przyblzeniu) 42,0 cm to zastosowanie cienkiego dywanika ,n
goraco” h=2,0 cm zwgkszy t gruba¢ o 4,0 cm — wytrzymakd nawierzchni
zwickszy st 0 10%. Jak ja wspomniano w roku 2007 wykonano cienki dywanik
,na gornco” h=2,0 cm na drodze powiatowej nr 2307G Gozdawowalina za
13,0 zinf netto. Warstwa cienkiego dywanika ,na gm” pozwala osignaé
wigkszy rownas¢ i gtadkas¢ nawierzchni. Wplywa to na obmnie hatasu i na
oszczdndici zwzycia paliwa oraz opon samochodowych.

Dotychczasowy stan techniczny i technologiczny gnzietowych drég ze
wzgledu na liczne ubytki oraz zdeformowany ksztatt restjdostosowany do
obecnego natenia ruchu panagego na drogach. Rozyzianiem tej balczki jest
budowa, przebudowa oraz wzmacnianie nawierzchrg.dPézedstawiany projekt
ma na celu przebudawistniepcych drég tak aby te byly odpowiednie do
panupcego do natzenia ruchu.

Opis przedmiotu projektu

Planowana przebudowa drég polédadzie na zmianie klasyfikacji drogi z
,L” na ,Z” na 3 drogach oraz pozostanie przy daklasyfikacji na jednej drodze,
poprawie parametrow geometrycznych zgodnie z wymaga warunkami
technicznymi oraz wykonania konstrukcji nawierzghbez zmiany przebiegu.
dotyczy to kedzie dobudowania 50 cm nawierzchni na trzech driogdasy ,L” a
w przypadku wszystkich czterech drég korekty poehid poprzecznego drogi

Strona 7



,Wzmocnienie rozwoju turystycznego Mierzei Wislanej etap 2 poprzez modernizacje i lepsze powigzanie z drogq S7 infrastruktury
transportowej powiatu nowodworskiego”

oraz wypetnienia istniggych ubytkdw nawierzchni, patenia warstwy wizacej
bitumicznej i wykonania dywanika asfaltowego naegabwierzchni drogi, a take
wiasciwego wyprofilowania poboczy, cogtbzie rozwiazaniem sprawdzonym. W
zwiazku z tym drogi w 2301G DP nr 2306G — Solnica —&eikka — (Lubatowo)
2314G Sztutowo — taszka — Groszkowo — Rybina ova2329G Drewnica -
Bronowo — Szkarpowa — DK nr 7 zosigmoszerzone o 50cm. Tylko na drodze nr
2339G Palczewo — (@browa) pozostanie istniga szeroké& 5,50. Wybrany
wariant cienkiego dywanika byt stosowany w roku 20Cienki dywanik nie
wymaga napraw i z dotychczasowych pradglv prognozuje size nie ledzie
potrzebny przez diugi okres czasu. Wody opadowe owigrzchni jezdni
odprowadzane duala powierzchniowo do istniegych rowow przydrenych,
witaczonych wzutawski system melioracyjny; rowy tes Sprawne i na bi@aco
udraniane, nie wymagajprzebudowy.

Na catym odcinku drogi w Palczewie nie przewidugmszerzania jezdni,
na pozostatych trzech drogach mpstzmiana klasyfikacji drogi z L na Z co
powoduje ich poszerzenie o 50 cm. Roboty prowadzmua, bez naruszania
drzew przydranych i ich systemu korzeniowegogdzie to miato dodatni wptyw
na srodowisko. Dla zwgkszenia bezpiechstwa mieszkacow wsi w obszarze
zabudowanym przewiduje ¢sioznaczenie prz&j dla pieszych, oznakowania
poziomego oraz uzupetnienie pozostatych znakéw almygh oraz wykonanie
drobnych prac poedkowych.

W wyniku przeprowadzonych prac zZwkszy se nasnos¢ nawierzchni,
unormup sie spadki poprzeczne i jej szerdkona tukach, ktory dostosujecsilo
promienia na ‘tuku poprawi ¢i komfort, bezpieczestwo i ekonomika
uzytkownikow drogi. Nasipi rowniez poprawa dogpu do infrastruktury
technicznej i spotecznej. Realizacja projektu pexyc sk do poprawy jakeéci
srodowiska w otoczeniu przebudowywanej drogi.

Waznym dla podkrélenia argumentem jest fakte modernizacja czterech
drog w Powiecie Nowodworskim przyczynggio poprawy zdrowia mieszkedw
wsi zyjacych nieopodal ich. W wyniku patenia rownej nawierzchni popraysic
komfort jazdy po drogach coctizie miato bezpaedni wplyw na zdrowie
cztowieka, zwgkszy s¢ rowniez dozwolona pgdkos¢ poruszania si na
przedmiotowych drogach.

Przebudowa drég opierasic bedzie gtownie na robotach drogowych, z
niewielkim udziatem robo6t rozbidrkowych i ziemnyaraz wykaczeniowych.
Wickszai¢ robot zostanie wykonana przyyeiu sprztu mechanicznego, w tym
rozscietacza mas asfaltowych. Nie przewiduje srganizacji specjalnego placu
budowy, maliwo$¢ korzystania z wymaganych prawem obiektow socjdinyc
zapewni wykonawca w ramach wiasnych.
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Koncepcja technologii podczas przebudowy drog w rnaghbm przez nas
wariancie przewiduje wykonanie wyrownania gasie wzmocnienia nawierzchni
warstwg wiazaca z asfaltobetonem h = 5.0 cm wg standardu Il /PN6 —
96025:2001/ cm oraz wykonanie cienkiego dywanikagoaco h=2,0 cm wg
standardu Il /PN — S — 96025:2001/. Warstwa wyrameza ma na celu likwidagj
istniejacych nierdwnéci tj. uzupetnieniu istnigcych ubytkbw w nawierzchni, a
nastpnie ich wypetnieniu oraz poprawspadkow poprzecznych na odcinkach
prostych i tukach poziomych. Projekt zaklada wyposianie istniejcej
nawierzchni z dwustronnym spadkiem poprzecznym 2882 spadkiem poboczy
8%. Zostan rowniez wyrownane spadki podime drogi wyréwnujce wszelkie
nierowngci nawierzchni Spadki podine drogi dostosowano maksymalnie do
istniejacej konfiguracji nawierzchni i wynogzod 0,2 % do 1% uwzgtiniajac
wiasciwe odwodnienie drogi. Dla zastosowania odpowiednkonstrukcji
nawierzchni  wystarczytloby wykonanie gornej warstwjko podwojne
powierzchniowe utrwalenie.

Wskazniki produktu

Zrodio
Wskazniki planowanych produktow pozyskania |jmw 2008 | 2009
informacji
Dtugos¢ przebudowanej drogi ZDP [km] 0 15,79
Liczba przebudowanych drog ZDP [szt.] 0 4
Liczba przebudowanych skraywan ZDP [szt.] 0 27
Dtugos¢ przebudowanych poboczy ZDP [km] 0 20
Liczba nowo przebudowanych agow
komunikacyjnych ~ prowadzych  ngZDP [szt.] 0 2
Mierzeje.
Wskazniki rezultatow
Zrodto
Wskazniki planowanych rezultatéw pozyskania |jmw 2008| 2009 2010
informacji
Natzenie ruchu na przebudowang) Pojazdy/
drotgze P Bane z zoP Dojba (éDR) 3416| 3536 3658
Oszcadnqéé czasu W przewoza( %ane 2 7DP| PLN/rok 0 0 0
pasaerskich
Skrécenie czasu przejazdu Dane z ZDP minuty 00 0
Oszczdnas¢ czasu W  przewoza( rﬂ)ane > 7DP| PLN/rok 0 0 0
towarowych
Skrécenie czasu przejazdu Dane z ZDP minuty 0 0 O

Pozostale rezultaty projektu:
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- pasrednio utworzone miejsca pracy
- zmniejszenie iléci wypadkéw
Naktady inwestycyjne

2008 2009
Koszt opracowania dokumentacji, w tym: 40 870 404 950,94
Wstepne prace studyjne - koncepcje 10 000 brak
Studium wykonalngci 30 000 brak
decyzjesrodowiskowe 870 brak
dokumentacja techniczna brak 324 950,94
inne koszty brak 80 000
Naktady inwestycyjne - realizacja projektu,
w tym: 0 10 801 781,93
koszty ircyniera kontraktu (nadzoér
inwestorski) brak 407 480
koszty rob6t budowlano — montavych brak 10 366 546,93
koszty promocji projektu brak 27 755,0(
£ ACZNIE 40 870 11 206 732,86

RAZEM lata 2008-2009

11 247 602,86

Zrodia finansowania - zdoligé finansowa beneficjenta do realizacji inwestycji

Wyszczegolnienie Rok bazowylLata realizacji | Okres Suma

do 2007 (w zt) referencyjny

2008 | 2009 2010-2039

I. Koszty kwalifikowane
EFRR 0 9 560 426,43 0 9 560 426,43
Budzet Powiatu 0 1687 140,43 0 1687 140,438
Sumazrodet pokrycia kosztow 0 11 247 602,86 0 11 247 602,86
kwalifikowanych
[l. Koszty niekwalifikowane 0 0 0 0
SUMA ZRODEL 0 11247 602,860 O 11 247 602,86
FINANSOWANIA £ ACZNIE

Ponizej przedstawiono sytuacfinansow beneficjenta:

NAZWA Jedn. miary| Wartg (2007r.)
DOCHODY OGOLEM tys. zt 26 330 367,54|zt
WYDATKI OGOLEM tys. zt 26 388 416,88 7t
w tym inwestycyjne: tys. zt 4473 671,23 zt
WYNIK WYKONANIA BUD ZETU 58 049,88 zt

wskanik zadlwenia % WBI - 35,12

WI - 36,84
wskaznik sptaty zadhaenia % WBI - 7,21

WI - 7,98
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Ze wzgkdu na fakt, ze srodki finansowe z EFRR as przekazywane
beneficjentowi nie wczmiej niz z chwily zaakceptowania przedionego Instytuciji
Zarzdzapcej wniosku o platng, beneficjent zabezpieczy Zeodkow wiasnych
kwoty na prefinansowanie nakladow inwestycyjnychojgktu (uprzednie
sfinansowanie) — prefinansowanie zostanie sfinansewzesrodkOw wiasnych
beneficjenta.

Na podstawie powiszych danych naby stwierdzé, ze zgodnie z Ustaav
o finansach publicznychdzna kwota diugu Starostwa Powiatowego w 2007er. ni
przekraczata 36% dochodow ogétem oraezha kwota sptaty zobowdan nie
przekraczata 8% dochodéw ogoétem. Struktura dochoddéwydatkow jest
prawidtowa, natomiast zadtanie nie przekracza progéw dopuszczonych ustaw
Starostwo Powiatowe w Nowym Dworze Gd&im jest wec w petni zdolne
finansowo do przeprowadzenia wnioskowanej inwestycj

Zestawienie wskanikow finansowych i ekonomicznych

Analiza finansowa przeprowadzana jest metedsrednn, ktdéra opiera si na
réznicowym modelu finansowym prezerfaym r&znice w przeptywow ponddzy
dwoma wariantami - wariantem realizacji przedaii¢cia i wariantem zaniechania.

Analiza efektywnéci finansowej przedswziecia - dla kapitatu catkowitego (tys.
PLN).

|FNPV/C | -23181 7

Analiza efektywnéci finansowej przedswziecia - dla kapitatu wlasnego (tys.
PLN).

INPV/K |-15 136 zi

Szczegotowa analiza wyliczenia w/w wghika znajduje s w tabeli nr 12.

Dla projektow ubiegarych st o dofinansowanie z funduszy UE, FNPV/C jest
najczsciej ujemne; ujemna wadé FNPV/C swiadczy o tym,ze przychody
generowane przez projekt nie pokripsztow ize dla realizacji projektu potrzebne
bedzie dofinansowanie ze&rodkow publicznych. Podobna sytuacja jest w
przedmiotowym projekcie, tak jak dla wszystkichjpktow drogowych w zakresie
nieodptatnych drég publicznych. W projektach o ehk#éerze publicznych, nie
przynosacym przychodéw podstawdo oceny (rekomendacji do otrzymania
dofinansowania) nie jest analiza finansowa tylkalea ekonomiczna. Ta ostatnia
pokazuje rzeczywisty wpltyw projektu na otoczenikdlme, regionalne i globalne.
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Wskaniki ekonomiczne w 20309r.

. . Wartas¢ lub  wskanik przy stopi

Opis Skrot | JEDNOSTKA dyskontowej r
0,055 {0,300 |0,400 {0,600 | 0,732

1 2 5 6 7 8 9
Zdyskontowane koszty inwestycji nett | NPC | TYS. PLN 3709 | -5815| -5 708 | -5 343 | -5 085
Zdyskontowane oszednaici kosztov
eksploatacji pojazdéw netto NPO 11594| 2603| 2060| 1538 1355
Zdyskontowane o_szqe!ncsq kosztov NPP | TYS. PLN
czasu w transporcie pasaiskim netto 0 0 0 0 0
Zdyskontowane qszqdncsu kosztov NPT |TYS. PLN
czasu w transporcie towarowym nettc 0 0 0 0 0
Zdyskontowane oszedndici kosztov
wypadkéw netto NPA 1610 213 143 80 0
Zdyskontowane oszednasci kosztov
srodowiska netto NPE |TYS. PLN 117 24 19 14 12
Zdyskontowane oszednasci kosztov
uzytkownikéw i srodowiska netto NPE R 13322 2840| 2221| 1632| 1427
Ekonomiczna wart& biezaca netto ENPV|TYS. PLN 9093| -3495| -4 007! -4231| -4 178
Wskaznik korzysci koszty BCR 4 0 0 0 0
Ekonomiczna wewgtrzna stopa zwrott | EIRR | % 73,200%

ENPV; EIRR, - z uwzgkdnieniem oszaegndici
uzytkownikéw i srodowiska

Stopa dyskontowa 5,5 %
ENPV = 9.093
EIRR = 73,20 %

Przedstawiono wyliczenia dowagtz, ze realizacja projektu przynosi
ekonomiczne korzgi dla spotecznei lokalnej. Kwantyfikowane iléciowo i
wartasciowo dodatkowe korzgi spoteczno-ekonomiczne zapewniayymagan
efektywna¢ projektu. Wskazuje na to dodatnia waét&NPV (9.093 tys. ) oraz
EIRR = 73,20 %. Wartd ENPV jest wysza od zera, co oznacza& biezaca
ekonomiczna warkg projektu przewysza warté¢ poniesionych naktadow. EIRR
przyjmuje warté¢ jednoznacznie wskaziga na korzysta wewrgtrzng stom

zwrotu zainwestowanych w
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przytoczonych powsej wskanikOw wykazup, ze realizacja projektu jest
ekonomicznie racjonalna i spoteczniezgadana.

Trwatos¢ finansowa projektu

W przedmiotowym przypadku wygiuja ujemne przeptywy w latach
realizacji i eksploatacji projektu. Beneficjent pgjle odpowiednie deficyty
srodkami wlasnymi — z buektu PowiatuSrodki na ich pokrycie d&da zatwierdzana
Uchwah Rady Powiatu, Zzawykonawg Uchwaty lzdzie Zarad Powiatu.

Ochronasrodowiska

Planowane przedsiziecie, zarbwno na etapie realizacji, jak i eksplojtac
nie stanowizadnego zagrenia dla objtych ochrom siedlisk przyrodniczych.
Realizacja inwestycji nie powoduje zniszczeniaigtcego biotopu, ani zmiany
stosunkéw gruntowo-wodnych. Wzrost hatasu na etapyonywania robot
drogowych nie powinien fezakiéc@ przelotéw ptactwa, me natomiast mie
niewielki negatywny wplyw na ptaki w okresiegbwym. Z tego wzgidu
przebudowa drogi nr 2339G winnacdbgrowadzona poza okresem wiosennym, a
wigC nie wczéniej niz w lipcu. Na etapie eksploatacji ngst zdecydowana
poprawa warunkoéw jazdy oraz zauwane zmniejszenie emisji zanieczysacz®
powietrza i hatasu. Nie przewiduje ¢sizaistnienia szkéd wymagaych
kompensacji przyrodnicze,j.

Reasumujc mazna stwierdz, ze realizacja planowanego przeg#iccia
nie stanowi zagreenia dla terenow obych ochrol przyrody i ledzie miata
pozytywny wpltyw na klimat akustyczny obszaréwae#onych do europejskiej
sieci ekologicznej NATURA 2000.
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Il. Wykonalno §¢ instytucjonalna
II.1. Opis Projektodawcy

Projektodaws, a jednoczénie Beneficjentem kicowym projektu jest Starostwo
Powiatowe w Nowym Dworze Gdakim reprezentowane przez ZatzZPowiatu.
Starostwo Powiatowe w Nowym Dworze Gg&kim jest siedzilp wiadz Powiatu
Nowodworskiego, w ktérego wkiad wchodziepinastpujacych gmin: Gmina
Ostaszewo, Gmina Stegna, Gmina Sztutowo, Miastmin@ Nowy Dwor Gdaski
oraz Gmina Krynica Morska.

ZATOKA GDANSHA

S NLEWODTTYD
JPRARMINGHD- MAZLIRSHE

O P, ST DO DO AMEH ] ey b s

) o L
| poresatnabiska
i |
i L ®

| A
Meaga 1. Podzial adrrinistracying Fowsanl nowodworsksege (stan ra 31,13 2003

Skala 1 : 200 000 R g e

Podstawowe dane:

Starostwo Powiatowe w Nowym Dworze Ggkim
ul. Sikorskiego 23 Nowy Dwor Gdaki

tel.: 055 247 36 71

fax: 055 247 36 70

e-mail: starostwo@nowydworgdanski.pl

Regon 170753668

NIP 5791787021
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Organami powiatu %:
Zarzad Powiatu
Rada Powiatu;

Powiat ma osobowo prawra, wykonuje okrélone ustawami zadania publiczne w
imieniu wkasnym i na wtasnodpowiedzialnéc.

Do zakresu dziatania Powiatu najewykonywanie okréonych ustawami zada
publicznych o charakterze ponadgminnym.

Do zada publicznych Powiatu naly rowniez zapewnienie wykonywania
okreslonych w ustawach zada kompetencji kierownikow powiatowych s,
inspekciji i stray.

Powiat wykonuje take zadania z zakresu administracjadawej, jezeli ustawy
okreslaja te sprawy jako naigce do zakresu dziatania Powiatu lub wynikane z
zawartych porozumie

Ustawy nakladaj na powiat obowizek wykonywania zadaz zakresu organizacji
przygotowa i przeprowadzenia wyborow powszechnych lub reféden

W celu wykonywania zada Powiat mae tworzy jednostki organizacyjne i
zawiergd umowy z innymi podmiotami.

Powiat nie mae prowadzt dziatalngci gospodarczej wykraczgjej poza zadania
o charakterzeayteczndgci publicznej.

Tworzenie jednostek organizacyjnych rasije w drodze uchwaty Rady Powiatu.

Powiat Nowodworski funkcjonuje na podstawie nasipujacych aktow
prawnych:

1) Ustawy z dnia 5 czerwca 1998 roku o sanrpdeie powiatowym — (Dz. U. Nr
91, poz. 578 z pin. zm.).

2) Ustawy z dnia 24 lipca 1998 roku o vy w zycie ustawy o samogdzie
powiatowym,

3) Ustawy o samonzizie wojewOdztwa oraz Ustawy o administracjidawe]

w wojewodztwie - (Dz. U. Nr 133, poz.872).

4) Ustawy z dnia 24 lipca 1998 roku o zmianie roejkth ustaw okrdajacych
kompetencje organdw administracji publicznej w azkiu z reforma ustrojowg
panstwa — (Dz. U. Nr 106, poz. 668 z4pd zm.).

5) Ustawy z dnia 29 grudnia 1998 roku o zmiani&kidie/ch ustaw, w zwazku z
wdrazaniem reformy ustrojowej patwa - (Dz. U. Nr 162, poz. 1126).

6) Ustawy z dnia 13 gadziernika 1998 roku — przepisy wprowadga ustawy
reformupce administragj publiczry - (Dz. U. Nr 133, poz. 872 z pd. zm.).
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7)

Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 7 sierpnia 1998 rokusprawie

utworzenia powiatow - (Dz. U. Nr 103, poz.652).

8) Statutu Powiatu Nowodworskiego.

Uproszczony schemat organizacyjny Starostwa Powiaiego przedstawiono
ponizej:

1. Biuro Rady Powiatu — 1 osoba

2. Wydziat Organizacyjny i Spraw Spotecznych — @los

3. Wydziat Finansowo—Ksggowy — 6 osoby

4. Samodzielne stanowisko ds. Rybactwa i Ltowiectviaosoba

5. Wydziat Rolnictwa i Ochrongrodowiska — 2 osoby

6. Wydziat Geodezji, Kartografii i Katastru — 110bs

7. Wydziat Architektury i Budownictwa — 4 os6b

8. Wydziat Komunikacji — 4 oséb

9. Stanowisko ds. Wspotpracy z ZespolonymizBami, Inspekcjami i Stéami —
1 osoba

10. Powiatowy Rzecznik Konsumentow — 1 osoba

11.
12.
13.
14.
15.
16.

Wydziat Edukaciji, Spraw Spotecznych, Informaéromocji — 3 osoby
Zesp6t ds. Pozyskiwansaodkow Pozabugktowych — 2 osoby
Stanowisko ds. kontroli instytucjonalnej — blos

Stanowisko ds. informacji niejawnych - losoba

Administrator Bezpiecastwa Informacji, Informatyk — 1 osoba
Stanowisko ds. obstugi prawnej — 2 osoby
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Z powyzszych struktur za wykonanie projektu odpowiedziaida nastpujace
wydziaty:

- Organizacyjny i Spraw Spotecznych za przeprowaigzprzetargu,

- Edukacji, Spraw Spotecznych, Informacji i Promoep przeprowadzenie
promoc;i

- Wydziat Finansowo — Ksgowy za pomoc w przygotowaniu wnioskow o
ptatnaé.

Zesp6t ds. Pozyskiwanifrodkow Pozabutktowych kdzie odpowiedzialny za
przygotowanie wniosku wraz z jego rozliczeniem oiazie koordynowat
wspotprag miedzy wszystkimi wydziatami.

Za nadzor techniczny odpowiedzialnydaie Zarad Drog Powiatowych ddacy
jednostly podlegh Starostwa Powiatowego.

Doswiadczenie Beneficjenta
Starostwo Powiatowe w Nowym Dworze Gdkim zrealizowato liczne projekty
podobne we wdraniu do inwestycji &dacej przedmiotem niniejszego studium
wykonalngci. Potwierdza to die dgwiadczenie i kompetencje jednostki.
Powiat Nowodworski realizowat réwnie,projekty migkkie” z Europejskiego
Funduszu Spotecznego.
W ramach - EFS (ZPORR 2004 — 2006) - Priorytet 2m@fnienie zasobow
ludzkich w regionach dziatanie 2.2 Wyroéwnywanie rz@&dukacyjnych poprzez
Programy stypendialne; zrealizowano npsjace projekty:
1. Wspieranie rozwoju ksztalcenia mtodaiena poziomie ponadregionalnym
na terenie Powiatu Nowodworskiego. Waétprojektu 441 860,00PLN
2. Edukacja dragdo sukcesu. Warfo projektu 69 380,00PLN
3. Pomoc materialna dla mitodzje szkét ponad gimnazjalnych. Wagto
projektu 381 982,97 PLN
4. Pomoc materialna dla mtodzjez terenéw wiejskich
5. Pomoc materialna dla studentow z terenow maligovweanych
Oprécz tego Powiat realizuje projekt w ramach tmduszy norweskich

Ponizej przedstawiono inwestycje bez udzialdrodkow unijnych zrealizowane
na terenie Powiatu Nowodworskiego w latach 2004 zerwiec 2007

Dane dotycz wytacznie zada realizowanych z buetu powiatu nowodworskiego
realizowanych prze Powiat Nowodworski.

, Catkowita
L NisoE ik Okres Zrodta wartas¢é Skrécony opis projektu
P L realizacji| finansowania | projektu (w (maksymalnie 1000 znakow)
tys.zt)
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1 | Zwigkszenie 2005- |- srodki wkasne 4773,5 - modernizacja mostu zwodzonego
atrakcyjngci 2007 |Powiatu (kredyt) przez Wis¢ Krolewiecky w
inwestycyjnej i - udziat Sztutowie;
turystycznej partnerski w - wybudowanie mostu zwodzonego
poprzez projekcie przez Szkarpagww Drewnicy.
modernizacgj Wojewddztwa
drég wodnych i Pomorskiego
ladowych

2 | Modernizacja 2005 | -srodki wiasne 60,0| - utwardzenie i polzenie nowej
drogi i placu przy Powiatu nawierzchni na placu i drodze do
Domu Pomocy DPS
Spotecznej

3 | Budowa 2006 | - pomoc 72,8|-budowa chodnika we wsi
chodnikow finansowa Ostaszewo

pomigdzy j.s.t.

4 | Wzmocnienie 2006 | -srodki wiasne 231,5| - modernizacja drogi do wsi
drég destruktem Powiatu Gozdawa

5 |Budowa mostuw 2003- |- srodki wkasne 1573,5 - wykonanie brakujcych
Kepkach 2006 |Powiatu elementow konstrukcji mostu

[1.2.0pis wdrazania projektu

Dla realizacji projektu oprécz komoérek StarostwavRdowego (wymienionych w
punkcie ) zostat wydelegowany Zadz Drog Powiatowych, zajmagy sk
utrzymaniem oraz nadzorem technicznym nad drogawigiowymi w gminach
administracyjnych powiatu nowodworskiego.

Zarzd Drog Powiatowych jako jednostka lmedowa Powiatu Nowodworskiego
powstat w roku 1999 kiedy to dokonano nowego pddzaaministracyjnego kraju.
Powstat on na mocy ustawy Rady Powiatu 1X/40/1998n|m 22 czerwca 1999
roku w sprawie utworzenia Zaidu Drog Powiatowych. Podstawowe zadanie,
jakie stoi przed Zarglem to: bieace utrzymanie drdg i mostow oraz poprawa
stanu technicznego, polegeg¢ gtdwnie na uzupeilnieniu ubytkow w
nawierzchniach, likwidacja gkan i rakowin, poprawa oznakowania pionowego |
poziomego, poprawa widoczéwm. Nadzor nad przestrzeganiem przepisow
techniczno — budowlano — eksploatacyjnych | pdkbwych w zakresie gospodarki
drogowej oraz warunkow technicznych projektowaniagd obiektéw mostowych,
utrzymanie nawierzchni, wdranie posipu technicznego, organizacyjnego i
ekonomicznego w zakresie gospodarki drogowej, kgmadja robot w pasie
drogowym. Przeprowadzanie okresowych kontroli stadudg i obiektow
mostowych, zapewnienie przejezdoiodrog lkedacych w administracji Zaegdu,
dokonywanie okresowych pomiaréw ruchu drogowegdalamia te maj na celu
gtébwnie popraw bezpieczastwa ruchu na drogach powiatowych.
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Jak juz wskazano w punkcie 1 z ramienia starostwa powiagmmw realizacje w/w
projektu lezda odpowiedzialne cztery wydziaty:

1. Zespot ds. Pozyskiwangrodkéw Pozabutbtowych (Tomasz Rusinowicz,
Grzegorz Gola) odpowiedzialny edizie za przedizenie wniosku na
realizacg projektu do Instytucji Zasdzapcej, przygotowywanie raportow z
realizacji projektu dla Instytucji Zagdzapcej, przygotowanie rocznego
raportu z realizacji projektu zawiegapgo ocea projektu i przedieenie go
do Instytucji Zaradzapcej.

2. Wydziat Finansowo — Kagjowy (Henryka Przybyta) zgodnie z zapisami
umowy finansowej przygotowanie i przedktadanie vgkimwv o0 ptatné¢ do
Instytucji Zaradzapcej, wspoélnie z Zawgdem Drog Powiatowych
monitorowanie wdrzania projektu.

3. Wydziat Organizacyjny i Spraw Spotecznych (Ror@aaza) odpowiedzialny
bedzie za zlecenie wszelkich przetargow potrzebnyotcpas (w trybie
ustawy Prawo zaméwiepublicznych z dnia 29 stycznia 2004r. w zakresie
jej obowirzywania) realizacji projektu inwestycyjnego.

4. Wydziat Edukacji, Spraw Spotecznych, InformacfPromocji (Agnieszka
Glazer) krdzie zapewniat informowanie spoteésénva o wspotfinansowaniu
realizowanego projektu czyli za jego pronocj

Eksploataci przedmiotowego projektu edzie zajmowat s Zarzad Drog
Powiatowych, na ktérego czele stoi dyrektor, Z@msPiechota. Jednostka dziata
W oparciu o trzy gtéwne sekcje:
1. Giéwny ksegowy:
- stanowisko ds. zatrudnienia,
- stanowisko ds. spgtu i transportu,
- stanowisko ds. administracji,
- stanowisko ds. zaopatrzenia,
- kasa,
- sprawy obronne
2. Sekcja techniczna:
- kierownik sekcji technicznej,
- starszy referent,
- ewidencja drog
3. Obwod drogowo — mostowy
- kierownik,
- z-ca kierownika
- obstuga promu
- robotnicy
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Wszelkie umowy na wykonawstwo projektéw technicanytub inwestycji
podpisuje Dyrektor Zamdu Drog Powiatowych, Zdzistaw Piechotagdicy
odpowiedzialnym za bezpednh realizacg projektu.

Finansowanie komoérek odpowiedzialnych za wdrzanie projektu:

Pracownikom Starostwa Powiatowego podobnie jakgwadkom Zaradu Drog
Powiatowych przystuguje wynagrodzenie za pradpowiednie do wykonywanej
pracy i kwalifikacji wymaganych przy jej wykonywania take ilosci i jakosci
swiadczonej pracy.

Finansowanie pracownikow napt z budetu Starostwa Powiatowego oraz z
budzetu Zaradu Drog Powiatowych z dziatlu przeznaczonego na gsodzenie
pracownikow.

W zwiazku z powyszym koszty zawgzania projektem (koszty osobowe) nie
zostaty uwzgddnione w analizie.

ll. 3 Uwarunkowania prawne realizacji projektu

Projektowana przebudowa czterech drog odldysia bedzie na cigu czterech
drog powiatowych. Z tego jedna droga jest w 100%sw8cia Skarbu Pastwa
jest to droga znajdaga s¢ jedna droga w gminie Sztutowo, pozostate dragvs
100% wiasnécia Powiatu Nowodworskiego, 2ecych w gminach: Stegna, Nowy
Dwor Gdaiski oraz Ostaszewo. Wszystkie drogi znagdsig w zaradzie Powiatu
Nowodworskiego, ktéry oddaje odpowiedzialdoza jego uytkowanie w
Zarzadowi Drog Powiatowych w Nowym Dworze Giskim.

Na chwile obecsy ;1 wydane decyzje &rodowiskowych uwarunkowaniach zgody
na realizag przedsiwzigcia. Rownie jest wydana deklaracja Konserwatora
przyrody o wptywie przedswzigcia na obszar Natura 2000. W chwili otrzymania
dofinansowania spogdzona zostanie dokumentacja techniczna. A w moragagi
posiadania zostanwydane cztery pozwolenia na budpwProjekt przebudowy
drog jest zgodny z gminnym prawem zagospodarowprzastrzennego gminy
Nowy Dwor Gdaski. Pozostatle gminyasna etapie realizacji gminnych planow
zagospodarowania przestrzennego.

Poniej przedstawiono sytuagcj wlasngciowa terendw pod przedmiotew

inwestycg:

A —droga nr 2314G Sztutowo — taszka — GroszkowoRybina — 3,400 km —
wiasnasé Skarb Paastwa
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a) dziatka nr 562, obkb Sztutowo - 0,8475 ha
b) dziatka nr 69, oleb taszka —3,9400 ha
c) dziatka nr 165, olkb taszka —0,7400 ha
d) dziatka nr 34, okb Groszkowo — 0,5000 ha

B — droga nr 2329G Drewnica — Bronowo — Szkarpowa BK nr 7 — 3,800 km
— wtasna¢ Powiat Nowodworski

a) dziatka nr 186, obb Bronowo - 4,03 ha
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b) dziatka nr 210, olgb Bronowo -4,91 ha
c) dziatka nr 233, olgb Bronowo - 1,60 ha
C — droga nr 2301G DP nr 2306G Solnica — Rakowiska (Lubstowo) — 3,990
km — wiasna¢ Powiat Nowodworski

a) dziatka nr 268, obb Marzcino - 0,4300 ha
b) dziatka nr 274, okb Marzcino — 0,1800 ha
c) dziatka nr 38,/1, okb Solnica - 0,0225 ha
d) dziatka nr 38,/2, okb Solnica —2,5175 ha
e) dziatka nr 75, olgb Orliniec —3,4483 ha
D — droga nr 2339G DP nr 2337G Palczewo — gbrowa) na dtugasci 4,600 km
— wiasna¢ Powiat Nowodworski
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a) dziatka nr 58/3, ohb Palczewo — 5,49 ha
b) dziatka nr 145/1, obb Palczewo — 1,74 ha
c) dziatka nr 175, okb Palczewo - 1,74 ha

W zakresie uwarunkowa srodowiskowych oraz warunkéw geologicznych i
geotechnicznych projektowana budowa drogi nie wadza zmian w
funkcjonowaniu istniejicego srodowiska, poniewa zlokalizowana jest w
uzytkowym pasie drogowym.

W s$wietle obowazujacych obecnie przepisow prawa i z uwagi ha chargitac
przewidzianych do wykonania na planowanym zadareuzachodzi konieczr$é
dokonania badai ocen zwizanych z oddziatywaniem drogi r@odowisko.
Nadanie odpowiednich spadkow poprawi odptyw woédarvierzchni drogi, co
zapobiegnie nagkaniu nasypu drogowego i nie ddpudo niekontrolowanego
sptywu wod mogcego uruchondi procesy erozyjne. Dgki wykonaniu na
istniejacej zdeformowanej nawierzchni bitumicznej nowej stawy scieralnej z
SMA poprawi s¢ komfort jazdy co spowoduje zmniejszenie w otocaetiogi
poziomu hatasu i wibracji. Zapewnienie odpowiednggadkéw poprzecznych
podniesie zasadniczo plynito ruchu pojazdéw co wplynie na zmniejszenie
stezenia substancji zanieczyszcgajch emitowanych przez pojazdy porugzaj
sie po drodze. Nowa nawierzchnia poprawi estetgllcinka drogi i nie wptynie
negatywnie na przyred krajobraz w najbliszym otoczeniu ulicy.

II.4. Trwato §¢ instytucjonalna

Beneficjentem kaAcowym wnioskowanego projektu jest Powiat Nowodworsk
Instytuch odpowiedziala za realizag projektu jest Starostwo Powiatowe w
Nowym Dworze Gdaskim, ktéremu w kwestiach technicznych pomagedzie
Zarzad Drog Powiatowych drdacy jego jednostk podlegh.

Poza beneficiantem koowym na realizacji projektu dotyszym przebudowy
drogi skorzystaj przede wszystkim beneficjenci ostateczni, czylizyssy
mieszkacy powiatu. Powiat Nowodworski pozostanie $gigielem wytworzonego
majatku i bedzie ponosit koszty jego eksploatacji zarowno weske pierwszych
pieciu lat, jak i w latach nagbnych w taki sposob, jaki ponosi do chwili obecnej.
Odpowiedzialné¢ za nadzoér techniczny nad utrzymaniem inwestycji jpp
realizacji przejmie Zard Drog Publicznych w Nowym Dworze Gaskim. W
momencie brakwrodkdw na utrzymanie owych drog kuKinansows zapewni
beneficjent projektu - Starostwo Powiatowe.

Przyszly operator maiku jakim jest ZDP odpowiedzialny jest za utrzyneni
wszystkich drog powiatowych. Zadania z tym gmeine wykonuje do tej pory w
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sposo6b naleyty.

Srodki na zabezpieczenie utrzymania drog pochadaudzetu powiatu, a ZDP jest
tylko i wytacznie ich dysponentem technicznym. ZDP dysponu@ravibudzetem

W sposoOb oszeziny i rozadny, z racji tegae jest to jednostka podlegta powiatu.
Jako jedyny podmiot obstugugy drogi powiatowe zostat wybrany do wspét
realizacji przedswziecia. Struktura ZDP zostata opisana w punkcie V.2

Koszty eksploatacyjne drogi — utrzymanie zimow&ik naprawy itp. (przed i po
realizacji inwestycji).

Koszty eksploatacyjne przed realizagj inwestycji:

Droga nr 2314G Sztutowo — taszka — Groszkowo — Rybi3,4 km 16.678,26 zi
Droga nr 2329G Drewnica — Bronowo — Szkarpowa —1DK-3,8km 18.640,41 zi
Droga nr 2301G DP nr 2306G Solnica — Orliniec -9k 19.572,43 zt
Droga nr 2339G DP nr 2337G Palczewo aiffbwa)-4,6 km 22.564,7zt
RAZEM7 455,80zt

Wskazane powsej koszty odnosg sic do maliwosci budzetowych powiatu w
roku ubiegtym.

Czes¢ robot nie zostata wykonana z powodu bratadkow finansowych. Przez to,
drogi te nie zapewnialy petnego bezpiattwa ruchu. Na drogach nie wykonano
1150 nf remontu castkowego, 22000 firegulacji poboczy, nie wykonanozte
naprawy odksztateée nawierzchni. Na utrzymanie 1 km drég w roku ubyegt
wydanosrednio na 1 km blisko 5.000 zi, lecz potrzeby t&/lwyzsze.

Koszt tych dodatkowych robét wyniostyby

Droga nr 2314G Sztutowo — taszka — Groszkowo -ifyb 3,4km 35.511,00 zi
Droga nr 2329G Drewnica — Bronowo — Szkarpowa —DK— 3,8 km 48.155,0 zi

Droga nr 2301G Solnica — Orliniec — 3,990 km 74.371,00 zi
Droga nr 2339G DP nr 2337G Palczewo al{fowa) 4,6km 42.973,00 zi
RAZEX11.010,0Czt

Wynika z tego,ze nie wykonano robofrednio za 12.730,20 zi./1 km drogi.
Wartasci te pokryway sie z danymi Krajowe] Rady Zasdcow Drog
Powiatowych. Wedtug nich finansowanie i utrzymadrég w Polsce wynosi od
2.200,00 — 4.700,00 zt./ 1 km, a potrzehykdkakrotnie wyzsze. Dlatego te
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niezlxdna jest realizacja inwestycji, gdya przebudowanych drogach koszt ich
utrzymania kdzie nizszy. Nie potrzebneghla tak czste remonty cgistkowe robot.
Réwniez utrzymanie zimowe duzie tasze, gdy koszt odniezenia
wyprofilowanej nawierzchni jest o wielensey niz powierzchni zdeformowanej.
Oszczdnasci wynikajace z realizacji inwestycji bardzo wyrde pokazuje
przedstawiony pougj przewidywany koszt eksploatacji drég.

Koszty eksploatacyjne po realizacji inwestycji:

Droga nr 2314G Sztutowo — taszka — Groszkowo -ifieyb 3,4 km  3.400,00 zi
Droga nr 2329G Drewnica — Bronowo — Szkarpowa —DK+8,8 km 3.800,00 zt
Droga nr 2301G DP nr 2306G Solnica — Orliniec39&m 4.000,00zt
Droga nr 2339G DP nr 2337G Palczewo slfidwa) — 4,6 km 4.600,00 zt

Odpowiednie wyliczenia w analizie finansowo-ekoncmie] zostaty oparte o
Instrukcg oceny efektywnéci ekonomicznej przedsizig¢c drogowych i
mostowych dla drog powiatowych (Instytut Badawczapdi Mostow).
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lll. Wykonalno §¢ Techniczno — Technologiczna

.1 Zgodnosé¢ projektu z krajowymi i regionalnymi dokumentami
strategicznymi

Strategia Rozwoju Kraju 2007 -2013

Strategia Rozwoju Kraju 2007-2015 (SRK) jest podstaym dokumentem
strategicznym okigajacym cele i priorytety rozwoju spoteczno-gospodagcre
Polski oraz warunki, ktore powinny ten rozwoj zap&w Strategia wyznacza cele
oraz identyfikuje obszary uznane za najmiajsze z punktu widzenia aginigcia
tych celdw, na ktorych koncentrowangdlh

dziatania pastwa. Uwzgtdnia jednoczénie najwaniejsze trendy rozwoju
Swiatowe] gospodarki oraz cele, jakie stawia Uniardpejska w odnowionej
Strategii Lizbaiskiej. SRK nadaje priorytet dziataniom, jakigdh podejmowane w
latach 2007-2015 w celu realizacji wizji Polski.

Gtownym celem strategii jest podniesienie poziomakiosci zycia mieszkacow
Polski. Podniesienie poziomu i jadad zycia ma umaliwi¢é¢ polityka pastwa
pozwalajgc na szybki i trwaly rozwdj gospodarczy w perspekey
diugookresowej, oparty na rozwoju Kkapitatu ludzkieg zwigkszaniu
innowacyjndgci i konkurencyjnéci gospodarki i regionow.

Cel gtowny, a take problemy spoteczno-gospodarcze wyrikaj z opanien
rozwojowych, niedoinwestowania polskiej gospodarkraz uwarunkowa
zewretrznych, wskazuwj na priorytey. Okreslaja one najwaniejsze kierunki i
gtéwne dziatania, dzki ktéorym mazliwe bedzie osagnigcie giownego celu SRK.
Priorytetami tymi sa:

1. Wzrost konkurencyijrsai i innowacyjngci gospodarki

2. Poprawa stanu infrastruktury technicznej i spoihej

3. Wzrost zatrudnienia i podniesienie jego fako

4. Budowa zintegrowanej wspolnoty spotecznej bggpieczastwa

5. Rozwdj obszardow wiejskich

6. Rozw0j regionalny i podniesienie spdjoioterytorialnej

Analizowany projekt w sposob szczegolny wpisugevgiPriorytet 2. Modernizacja
I lepsze powgzanie z drog S7 infrastruktury transportowej powiatu
nowodworskiego przyczyni @i do poprawy jakéci zycia mieszkacow,
zwickszenia mobilnéci spoteczéastwa, a co z kolei przyczyrfiasic maze do
zmniejszenia bezrobocia, poprawie bezpiéskga, co ma bezpoedni zwhzek
z obszarem Priorytetu 2 ,Poprawa stanu infrastmyktechnicznej i spotecznej”.
Projekt ten rownig wpisuje st w Priorytet 5 oraz 6. Rozwojowi obszarow
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wiejskich shizy kilka elementow jednym z nich jest rozw¢j i popea
infrastruktury technicznej i spotecznej na obszarawiejskich. Wobec
powyzszego, wspierane ¢bda m.in. projekty w zakresie infrastruktury
transportowej. Modernizacja w/w drogi idealnie wgpesse w te zataenia gdy
budowa infrastruktury drogowej jest jednym z moterGozwoju obszarow
wiejskich. Natomiast w Priorytecie 6 jednym z elemdsv jest podniesienie
konkurencyjnéci polskich regionéw. W tym celu potrzebne jest igsmnie
rozbudowy infrastruktury decydigej o konkurencyjnixi polskiej gospodarki i
poszczegolnych regionow. Istotne znaczenie ma pa@pranfrastruktury
transportowej w relacjach pogoizy gtdéwnymi drodkami miejskimi a innymi
miastami, w relacjach miasto — wieBudowa drdg przyczyni sido zwkekszenia
spojnaci gospodarczej przez ¢tsze relacje mieszkadw wsi mieszkajcych
przy modernizowanych drogach z miastem powiatowyiowy Dwor Gdaski.
Réwniez polepszy s polczenie mgdzy ssiednimi miastami tj. Tczewem,
Krynica Morska oraz Elbhgiem i Gdaskiem.

Narodowa Strategia Spojndci

Narodowa Strategia Spojém (nazwa urgdowa - Narodowe Strategiczne Ramy

Odniesienia 2007-2013 - NSRO), jest to strategicziokument okréajacy

priorytety i maliwosci wykorzystania oraz obszary wdeania funduszy unijnych:

Europejskiego Funduszu Spotecznego (EFS), EurapgskFunduszu Rozwoju

Regionalnego (EFRR), oraz Funduszu Sp&ghow ramach buzktu Unii

Europejskiej w latach 2007-2013.

Gtownym celem Narodowych Strategicznych Ram Odargai a mianowicie

celem strategicznym jest budowanie lepszych wamankdla wzrostu

konkurencyjnéci polskiej gospodarki, ktora opigrasic bedzie na wiedzy

| przedsgbiorczaci.

Zapewnig to lkedzie wzrost zatrudnienia oraz wzrost poziomu Sp@No

gospodarczej, przestrzennej i spotecznej Polskamvach Wspodlnoty | wewtrz

naszego kraju.

Cel strategiczny osgnicty bedzie poprzez realizagj celéw szczegodtowych

bedacych celami horyzontalnymi. Oznacza #e, wszystkie programy, dziatania i

projekty podejmowane w ramach Narodowych Strategick Ram Odniesienia

realizowane & w réznym zakresie. Celami horyzontalnymi Narodowych

Strategicznych Ram Odniesienia s

1. Poprawa jak&i funkcjonowania instytucji publicznych oraz rozmwa
mechanizmow partnerstwa.

2. Poprawa jakii kapitatu ludzkiego i zvekszenie spojréei spoteczne.

3. Budowa i modernizacja infrastruktury technicznejspoteczne] mage]
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podstawowe znaczenie dla wzrostu konkurencgniolski.

4. Podniesienie konkurencyjfm i innowacyjndci przedstbiorstw, w tym
szczegolnie z sektora wytworczego o wysokiej waaitolodanej oraz rozwoj
sektora ustug.

5. Wzrost konkurencyjrioi  polskich regiondw i przeciwdziatanie ich
marginalizacji spotecznej, gospodarczej i przesineg

6. Wyréwnanie szans rozwojowych i wspomaganie zmssmukturalnych na
obszarach wiejskich.

Realizacja inwestycji dotyazych podstawowej infrastruktury technicznej jest

warunkiem osigniccia celow Strategii Lizbiaskiej, jak i celéw NSRO, od ktérych

zaleey sukces dziala nakierowanych na rozwdj zasobdéw ludzkich oraz

zwigkszenia innowacyjnei gospodarki. Wjze sk to z wnioskow wynikajcych z

analizy stabych i mocnych stron polskiej gospodatRrojekt ,WWzmocnienie

rozwoju turystycznego Mierzei \Alanej etap 2 poprzez modernizagj lepsze
powiazanie z drog S7 infrastruktury transportowej powiatu nowodwaesgjo”
doskonale wpisuje & wiecc w cel 3. Modernizacja drég w Powiecie

Nowodworskim przyczyni gi do poprawy jakéci zycia mieszkacow,

wzmocnienia potencjatlu inwestycyjnego powiatu, ¢&szenia mobilngci

obywateli, oraz stworz sig korzystne warunki dla poprawy infrastruktury
turystycznej, co ma bezgedni zwhzek z obszarem Celu 3 ,Budowa |
modernizacja infrastruktury technicznej i spotegznmajacej podstawowe

znaczenie dla wzrostu konkurencyjnoPolski”.

Projekt ,Wzmocnienie rozwoju turystycznego Mier&fislanej etap 2 poprzez

modernizagj i lepsze powjzanie z drog S7 infrastruktury transportowej powiatu

nowodworskiego” wpisuje sirowniez w cel 5. Realizacja celu szczegotowego
~Wzrost konkurencyjngci polskich regionow i przeciwdziatanie ich mardinaciji
spotecznej, gospodarczej i przestrzennej” jestrepajzapisami SWW w zakresie
terytorialnego wymiaru polityki spéjsoi. Cel ten kdzie sprzyja oskganiu
wszystkich trzech elementéw celu strategicznego ®SRaréwno wzrostowi
konkurencyjnéci gospodarki opartej na wiedzy i przegsorczaci, wzrostowi
zatrudnienia, jak i spdjsoi spotecznej, gospodarczej i przestrzennej. Ugdigh
on trzy obszary dziatania. Jednym z nich jest ,legdae wykorzystanie potencjatu
endogenicznego najekszych érodkow miejskich”. Kluczowym zadaniem tego
punktu jest wspomaganie rozbudowy funkcji metrapotiych (w tym naukowych,
edukacyjnych, kulturalnych i turystycznych). PownNdwodworski ley w obrbie
metropolitarnym wojewodztwa pomorskiego, a modexga drog bdzie sprzyja
rozwojowi turystki oraz stworzy lepszkomunikacje midzy metropok a jej

otoczeniem, co rowniezaktada cel 5.

Strona 29



,Wzmocnienie rozwoju turystycznego Mierzei Wislanej etap 2 poprzez modernizacje i lepsze powigzanie z drogq S7 infrastruktury
transportowej powiatu nowodworskiego”

Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Pomorskigo na lata 2007 —
2013

Regionalny Program Operacyjny ma na celu rozwdastfuktury drogowej, ktory
z kolei powinien by powiazany z rozwojem turystyki oraz zgkiszaniem
atrakcyjndci terenow inwestycyjnych.

W wyniku przebudowy czterech drég w Powiecie Nowodskim zwekszy se
ruch turystyczny na Mierzei \Wlanej. Spowodowane toetizie alternatywnym
polaczeniem Sztutowa z dre@gwojewodzly prowadaca do Nowego Dworu
Gdaiskiego omijagc Stegr. Stworzy s¢ rowniez idealne pajczenie Tczewa oraz
drogi Al z Mierzeja Wilama. Wigksza mobilné¢ po przedmiotowych terenach
spowoduje zwikszenie inwestycji.

Tereny wiejskie znajdage st przy przebudowywanych drogach réwnmedczup
proces gospodarczej regeneracji. Uzupetnienie (BNRGOest dziataniem
preferowanym przez RPO.

Rozwdj lokalnej infrastruktury i poprawa jej staragraniczy bariery w rozwoju
gospodarczym i przyczynieido zwkkszenia poziomu inwestycji. Tym samym,
wzrosra mozliwosci dywersyfikacji dziatalnéci gospodarczej i zatrudnienia oraz
poprawy jakéci zycia ich mieszkacoéw. Mieszkacy terenow potgonych przy
przebudowanych drogacleda mogli zaktadé gospodarstwa agroturystyczne, czy
inne drobne ustugi. W chwili gdy dojazd:dzie przebiegat rownnawierzchrg
turysci czy inni mieszkacy powiatu leda czesciej odwiedza przedmiotowy teren.
Do tej pory osoby poruszage se samochodami woleli korzysta innych drog, ze
wgladu na maliwos¢ uszkodzenia samochodu.

Regionalny Program operacyjny preferuje projekindentrugce se na poprawie
dostpndasci do grodkéw stanowicych lokalne bieguny wzrostu gospodarczego.
Przebudowa przedstawianych czterech drog ideakreutodpowiada. Nagli
polepszenie patzen miedzy Stegn, Sztutowem, Krynig Morska oraz innymi
miejscowdciami gmin Mierzei WAlanej z miastami powiatowymi takimi jak:
Nowy Dwor Gdaski, Elblag, Tczew i Malbork. Poprawi sikomunikacja ngdzy
Mierzeja Wislang a drog krajowa S7, a co za tym idzie z aglomeratijojmiejskq.
Usprawni s¢ takze komunikacja midzy csrodkami powiatowymi Nowym
Dworem Gdaskim a Tczewem. Rowniewicksze maliwosci bedzie miata gmina
Ostaszewo. Zostanie przebudowaneagoénie z gmia Nowy Staw, Lichnowy
oraz miastem powiatowym Malbork i Tczew.

Nowo przebudowane drogetta cechowaly si wyzszymi niz obecnie parametrami
uzytkowymi, ktéra spowoduje lepsprzepustowst drog.

Dzieki temu projektowi z cala pewloia zwickszy s& potencjat rozwojowy
Powiatu Nowodworskiego.
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Uszczegotowienie Regionalnego Programu OperacyjnegdVojewddztwa
Pomorskiego na lata 2007 — 2013

Przebudowa czterech drog w Powiecie Nowodworskigalitie wpisuje gi w
uzasadnienie URPO. W wyniku przebudowy tych drégrawi sk jakas¢ lokalnej
infrastruktury drogowej oraz zdecydowanie polepsi)jej powizanie z drogami
regionalnymi oraz krajowymi.

Trzy drogi znajduj sie miedzy drog S7 a drog 501 lezaca wzdtuz Mierzel
Wislanej. § one rownie polczone z droga 502 prowagz z Nowego Dworu
Gdanskiego do Stegny. Drogi te stanavalternatywne pakzenie mgdzy droga
S7 a drog 501, ktére odbywato sido tej pory gtownie drag502 co powodowaty
czeste zakorkowania arterii. Jedna z przedmiotowyctgdlezaca w gminie
Ostaszewo stanowi element najkrotszegagrenia drogi krajowej Al z dradS7

| dalej z Mierzeg Wislana.

URPO kitadzie rowniz nacisk na polepszenie dgshosci miedzy regionalnymi
osrodkami wzrostu, i polepszenie jako drog, co zostato ju opisane w
powiazaniu projektu z RPO.

Dzicki projektowi zwkkszy s¢ lokalna atrakcyjn& inwestycyjna, osiedfeza i
turystyczna, co jest gltbwnym celem uszczegoétowienia

Dzieki realizacji projektu z cat pewndcia zwigkszy st lokalna atrakcyjn&t
terenu. W momencie gdy zostaprzebudowane drogi poruszanie §io nich
bedzie sprawniejsze i bezpieczniejsze, dosti¢ komunikacyjna sama przezsi
bedzie wowczas lepsza, a co za tym idzie zmniejszgzas przejazdu. Czynniki te
oraz ogromna atrakcyjdé turystyczna terenu bardzo mocno wplyma
zwickszenie atrakcyjn@i osiedléczej, gdy dobry dojazd do miejsca
zamieszkania oraz dobre i szybkie go@enie komunikacyjne z gminnym i
powiatowym @rodkami przy jednoczesnej atrakcyfebd terenu jest jednym z
najwazniejszych czynnikow dla oséb zamierggjch osiedk sie w nowym
miejscu.

W momencie gdy na terenie naszego powiatlzie osiedla sic coraz co wicej
0sOb wplynie to na zwkszenie inwestycji w naszym powiecie. Przedgircy
chaacy tutaj inwestowé beda mieli utatwiors drog; dziatania. Nowe drogi wphm
na mobilnd¢ przedstbiorcow. Wiksza liczba osOb osiedd@a st na terenie
powiatu nowodworskiego wptywa bedzie na to, ze przedsibiorcy tutaj
inwestupcy beda mieli wicksze maliwosci w sprzeday swoich towaréw lub
ustug. Rownie utatwi se dostp do pracownikdw, w obecnej sytuacji gdzie
pracownikow trzeba szukanie tylko w najbliszej odlegtéci, ale we wszystkich
rejonach powiatu, przebudowane drogi wptyma toze osoby poruszage se
autami tatwie] podejmdecyzje o podiciu pracy lub o jej zmianie.
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Turystyczny charakter terertutaw sprawi,ze w momencie realizacji projektu,
ktérego sama nazwa ,Wzmocnienie rozwoju turystygon®lierzei Wklane) etap
2 poprzez modernizagj i lepsze powdzanie z drog S7 infrastruktury
transportowej powiatu nowodworskiego” mowe dzieki przebudowie tych drog
wzmocni s¢ potencjat turystyczny naszego powiatu.

Tereny znajdujce s¢ przy zmodernizowanych drogach zyskaja wartgci.
Stworz sie wicksze maliwosci dla dalszej rozbudowy infrastruktury turystycgne
w szczegolnéci dla terendw potnocnej exi powiatu nowodworskiego. Dgdi
projektowi czs¢ os6b znajdzie nowerddio dochodéw w braty turystycznej.
Poprawa nawierzchni drogi spowoduje &kgizenie ruchu na danym odcinku
jezdni, a tym samym wptynie korzystnie na zmniatruktury czsci gospodarstw z
rolniczych na agroturystyczne. Blisko Mierzei, ktéra powoli staje i
przepetniona sprawize turyci beda szuk@& miejsc pot@agonych na tyle blisko
morza by w kadej chwili mogli tam podjecka a na tyle daleko by moc wypagz
Miejscowasci  potozone przy przedmiotowych drogach dyspanujakim
potencjatem turystycznym. W chwili obecnej w migaosciach tych oraz w
miejscowdciach gsiednich znajduj sie gospodarstwa agroturystyczne, ktére z
cakh pewndcia zyskap na przeprowadzanej inwestyciji.

Dzigki rozwinigciu brarry turystycznej i osiedlezej powstas rowniez drobne
zaklady ustugowe m.in. w brayn motoryzacyjnej, braty spaywczej itp. co
wptynie na popraw zrownowaonego rozwoju, gdy szanse na zatrudnieni mpg
znalez¢ zaréwno kobiety jak i grczyzni.

Realizowany projekt odpowiada preferentjRPO tzn. otwiera dogh do nowych
terenOw inwestycyjnych oraz usprawnia komunikagpomidzy stolicami
powiatow i pomgdzy asrodkami powiatowymi i stolicami gmin.

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Pomorskiego na lata@d7

Dokument ten przyjy zostat przez Sejmik Wojewodztwa Pomorskiegoatstia
Rozwoju Wojewodztwa Pomorskiego stanowi kompleksdwncepog rozwoju
wojewoddztwa w okresie kilkunastu lat. Strategia mgaza cele i identyfikuje
programy wojewodzkie, poprzez ktéredzie realizowana.

Strategia obejmuje 14 celéw strategicznyaftygh w ramach 3 priorytetow. Cele
strategiczne majcharakter ogolny i okéaja pozadane stany lub procesya Sne
doprecyzowane poprzez opis kierunkow dzial&sztalt priorytetow i celow
strategicznych zostat olgleny na podstawie zapisoOw Strategii petgj w lipcu
2000 roku — na podstawie jej dorobku i oceny dotyalsowej realizacji.

Strategia w Priorytecie |l Dogbnas¢ zapewnia mobilng ludziom, dostpnas¢
ustug oraz sprawny i bezpieczny przeptyw towaraviprmacii, wiedzy i energii
dzigki efektywnie funkcjonujcej infrastrukturze z poszanowaniem zasobow i
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walorowsrodowiska.

Cel strategiczny | priorytetu Il to ,Efektywny ieapieczny system transportowy”.
Punkt drugi tego celu brzmi ,poprawa j&ko powiazar migdzy obszarami
peryferyjnymi a obszarem metropolitalnym i miastgowiatowymi oraz poprawa
dostpnadsci transportowej do portdw morskich i lotnisk.

Wszystkie z omawianych we wniosku drog popragvidpstpnas¢ do portow
morskich. § one réwnie drogami poprawiacymi pohczenia do miasta
powiatowego jakim jest Nowy Dwor GAlski. Dwie z nich poprawiajdostpnas¢
miedzy miastami powiatowymi Nowy Dwor Gfiski — Tczew, Nowy Dwor
Gdaiski — Elbhg. Dzieki modernizacji tych drég poprawiaestdojazd oraz do
aglomeracji trojmiejskiej. Problem lepszych gm#en drogowych na obszarze
powiatu nowodworskiego, czyli stabego strukturalmstanie, wic poprawiony.
Nalezy zatem stwierdZ, iz projekt doskonale wpisujeesw zatazenia Strategii
Rozwoju Wojewodztwa Pomorskiego na lata 2007 — 2Py czyniajc sk do
osikgniecia celéw w niej zawartych.

Program Rozwoju Obszarow Wiejskich i Rolnictwa Wojevodztwa
Pomorskiego 2005 — 2013.

Program ten zostat napisany w celu wskazania kiuego problemu gtbiacego
obszary wiejskie. Na podstawie dokonanej diagnobszarow wiejskich i
rolnictwa oraz w oparciu o

postulaty uznanoze kluczowym problemem jest:,Zbyt powolny rozwoj
gospodarczy wsi i rolnictwa (niekiedy stagnacja)nieh konkurencyjn&t
ekonomiczy regionu i oddala perspektyvwczekiwanej poprawy warunkozycia
mieszkacow wsi w tym rolnikow”, z& z problemu kluczowego wynika ¢gi
problemow gtéwnych.

1. Niskie i niedostosowane do obecnej sytuacji gdapcze] wyksztatcenie i
kwalifikacje zawodowe mieszkadw obszaréw wiejskich oraz ich ma t a
aktywnas¢ 1 mobilnas¢ zawodowa i spoteczna, utrwala i pelgh bezrobocie na
WSI.

2. Niewystarczajca i zaniedbana infrastruktura techniczna i spolecgzczegolnie
w odniesieniu do stanu wdzer melioracyjnych i przeciwpowodziowych, drog,
kanalizacji i uradzen do ochrony srodowiska, obmia konkurencyjn&t
gospodarcgi utrudnia warunkizycia na wsi.

3. Niedostateczne wykorzystanie potencjalu przyicmbgo i produkcyjnego
tkwiacego w rolnictwie i przetworstwie rolno-spavczym oraz braksrodkow
finansowych na ich efektywny rozwoj, obai konkurencyjn& i utrudnia
dywersyfikacg tego sektora.

4. Brak zainteresowania oraz warunkéw do tworzemazwoju pozarolniczych
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branz wytworczych i ustugowych, uniemliwia zwigkszenie ildci miejsc pracy na
obszarach wiejskich.

5. Niedostateczne i nieskuteczne raza@nia prawno-organizacyjne, ekonomiczne
I instytucjonalne, utrudniaj badz wrgcz uniemdaliwiaja przewidywalny,
systematyczny i zrownowany rozwoj obszaréw wiejskich.

Problemy te zostarrozwiazane jak gtdwny cel programu zostanieagsiety.
Celem gtownym PROWIR WP ggest ,Podniesienie konkurencyjw regionu
poprzez przyspieszenie rozwoju spoteczno — ekorommgo obszarow wiejskich i
rolnictwa oraz wzrost poziomuwycia mieszkacow wsi’. Cel ten zostanie
osikgnicty dzigki zwigkszeniu lokalnej atrakcyjioi inwestycyjnej, osiedleczej i
turystycznej dane regionu, a awijest zgodny z charakterem projektu, ktorego
gtéwne dziatanie jest zgodne z dziataniami programu

Stad w programach regionalnych winny dywzgkdnione srodki finansowe na
rozwéj wsi przez wsparcie dzigtadotyczacych niemal wszystkich sfetycia
spotecznego.

Z celu gtbwnego wynikajcztery nasfpujace cele podstawowe (kierunkowe):

1. Poprawa warunkow edukacji oraz rozwoju zawodaneaktywnaci spotecznej
mieszka&acow obszarow wiejskich.

2. Poprawa (iléciowa i jakaciowa) infrastruktury produkcyjnej, technicznej i
spotecznej dla wzmocnienia konkurencyjcicobszarow wiejskich.

3. Poprawa konkurencyjia oraz wspieranie trwatego i zrownoienego rozwoju
rolnictwa oraz wzmocnienie przetworstwa rolno —speczego.

4. Poprawa warunkow dywersyfikacji ekonomicznej zaséw wiejskich, w tym
rozwoju przedsibiorczadci w sektorach pozarolniczych.

Cel drugi zwazany jest z budoyy kompletowaniem i modernizacjszeroko
rozumianej infrastruktury, ktérej jakéi dostpnos¢ decyduje o konkurencyjdoi
gospodarczej i atrakcyjdo osiedlgéczej terenu.

Cel ten dzieli si na pec¢ dziata, jednym z tych dzialg ktére bezpérednio wynika
z realizacji opisywanego projektu jest ,rozbudowmadernizacja infrastruktury
technicznej z zachowaniem zasobdmwdowiska”, w ktérego wkiad wchodz
~budowa lub modernizacja drég gminnych i powiatotvycznaczeniu lokalnym?”.
W sposob bezpoedni modernizacja drog wptynie na popeakonkurencyjnéci
terenu wzrosq na tym terenie przedsvziccia stwzace dywersyfikacji dochodu z
rolnictwa, powstanie wcej gospodarstw agroturystycznych, utatwg dostp
mieszkacow wsi do placowek s zdrowia, kultury, powstanie wksza liczba
MSP, zwkkszy sk ruch turystow, a co za tym idzie zkszy si promocja terenow
przez ktdre przebiega remontowana droga. Wszygtkigmienionych elementéw
wpisuj sie w 2, 3 i 4 priorytet omawianego programu.
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Regionalna Strategia Rozwoju Transportu w Wojewodatwie Pomorskim 2007
—2020.

Strategia ta zostata napisana aby w celu wskazaaranku dziata aby system
transportowy wojewoOdztwa ulegt zasadniczym przeoman ilosciowym |
jakosciowym, uwzgedniajac liczne uwarunkowania europejskie i krajowe.
Diagnoza stanu wygiowego sieci transportowej w wojewodztwie Pomaogsgkinie
jest dobra. Do niektorej jej przykladow vma zaliczy to ze znaczna e&¢ sieci
drogowe] wojewddztwa pomorskiego w dalszymaga znajduje s w
niezadowalajcym lub ztym stanie technicznym. Drogi te klasyfikaie do pilnego
remontu, wzgidnie poprawy stanu technicznego. Drogi w wojewodztw
pomorskiego gcoraz bardziej zattoczone, corazkgzy ruch pojazdow powodyj
stale rosace niekorzystne oddziatywanie &i@dowisko, oraz wzrost ugiliwosci
transportu z powodu hatasu, wibracji.

Stan systemu transportu w wojewoddztwie pomorskiensgetnia wic warunkow
zrownowaonego rozwoju.

By poprawt sytuacg jaka ma miejsce w chwili obecnej potrzebny jest
zintegrowany kierunek dziala Dziatania jakie bda podejmowane musgz
uwzgkdniat krajowe i wojewodzkie uwarunkowania rozwoju tramp.

Realizacja celow Regionalnej strategii rozwoju s@ortu w wojewoddztwie
pomorskim na lata 2007 -2020 odbyingke bedzie poprzez podejmowaniezrtych
dziatar o charakterze inwestycyjnym i organizacyjnym. dda z uwagi na liczne
uwarunkowania instytucjonalne i finansowe, dzisdapowinny koncentrowasie
na kilkunastu kierunkach priorytetowych, realiwyjch jeden lub wécej celdw.
Pierwszy cel RSRTWWP jakim jest skrocenie czasuazihy do érodkow
ponadregionalnych, su regionalnych, lokalnych iggbgminnych poprzez zostanie
z cah pewndcia spetniony. Budowa owych czterech drog w znacznyoprsu
poprawi mobilné¢ mieszkacow. Mieszkacy tatwiej komunikowali si z
miastem powiatowym jakim jest Nowy Dwor Gaki. Dwie z modernizowanych
drog poprawiaj dostpnas¢ micdzy miastami powiatowymi Nowy Dwor GAski

— Tczew, Nowy Dwor Gdeski — Elbhg. Dzigki modernizacji tych drég poprawia
sie¢ dojazd oraz do aglomerac;ji trojmiejskigj

Kolejny cel jakim jest poprawa bezpiedzéna ruchu drogowego i zmniejszenie
uciazliwosci tego ruchu dlasrodowiska naturalnego. W momencie przebudowy
opisywanych drég zmniejszyesnatzenie ruchu na pozostatych drogach, co w
znacznym stopniu wptynie na poprawstanu srodowiska oraz poprawi
bezpieczastwo na wszystkich drogach.

Budowa wszystkich czterech odcinkdéw drogdbie realizowana zgodnie z
zasadami wraania strategii. Zasagrkomplementarngci, powszechnej dbadoi o
srodowisko, powszechnej dbat o zachowanie bezpiearwa, a zachowaniem
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wiasciwych proporcji m¢dzy rozbudow infrastruktury a utrzymaniem |
modernizagj istniepcej.

Realizacja opisywanego projektu doskonalegcwwpisuje s¢ w Regionala
Strategie Rozwoju Transportu w Wojewddztwie Pomionska lata 2007 — 2020

GAMBIT Pomorski WOJEWODZKI PROGRAM BEZPIECZE NSTWA
RUCHU DROGOWEGO.

Nadrzdnym celem gambitu jest zmniejszenie liczby wypadkdrogowych w
wojewddztwie pomorskim.

W celu poprawy stanu bezpiedstwa ruchu drogowego w wojewodztwie
pomorskim nalgy zastosowasrodki edukacyjne, izynierskie i prewencyjne.

W programie wyraniono 5 priorytetow dziatania, ktore postugwszystkimi w/w
srodkami.

Jednym z priorytetéw jeshodernizacja infrastruktury drogowej. W jej skiad
wchodz

1 Ograniczanie konfliktbw wynikagych 2z rozmieszczenia elementow
zagospodarowania przestrzennego

2 Zmniejszenie ugiliwosci ruchu tranzytowego

3 Zmniejszenie mdiwosci popetniania kddow przez kierowcow

4 Ochrona stabych uczestnikow ruchu

5 Zmniejszenie eizkosci wypadkow

W zakresie drogowycBrodkéw poprawy Brd, ktéreasspdéjne z modernizagj
objetych wnioskiem drog jest : wykonanie przgaih gtdownych cigéw drogowych

i ulicznych z punktu widzenia brd i wyeliminowarggvidentnych mankamentow
sieci drogowej, uspokojeniu ruchu, ochronie piekzy@werzystow.

Po zrealizowaniu projektu wgj przytoczonesrodki poprawy Brd zostan
zastosowane. Wszystkie mankamenty na jezdniaclarmostyeliminowane dziki
potozeniu nowej nawierzchni. Nagti uspokojenie ruchu dgdti szybszemu
poruszaniu &i oraz odcizeniu ruchu na innych drogach. Zmniejszenie ruchu na
pozostatych drogach oraz modernizacja nawierzcltoprawia ruch pieszy |
rowerzystow.

Problemy przedstawione w przedstawionej stratexsiiara wicc rozwhzane dzki
przysztej realizacji projektu.

Strategia Rozwoju Powiatu Nowodworskiego

Opracowana strategia jest dokumentem wyznacyaj podstawowe kierunki
rozwoju powiatu nowodworskiego w perspektywie nagd#ych lat, co w sposob
najbardziej generalny oldla przygta misja. Sama strategia wskazuje zasadnicze
priorytety rozwoju gospodarczego a w ich ramacle sttategiczne. Jest to st
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do formutowania i realizowania programéw operacgmy udziatem wszystkich
aktorow planowania regionalnego.

Priorytety Strategii Rozwoju Powiatu Nowodworskiggo

Priorytet 1. Podniesienie atrakcyfonzycia naZutawach delty Wisty i Mierzei
Wislane,.

Priorytet 2. Restrukturyzacja i modernizacja intinalstury sfery gospodarczej
Modernizacja dréog w powiecie nowodworskim doskonalgsuje s¢ w cel 11
strategii a mianowicie efektywne pawanie ukladu transportowego z systemem
drog ekspresowych. Modernizacja drog Powiatu Nowmgkiego jestscisle
powigzana z ukladem drog ekspresowym. Dwie z wymienibnydrog
bezpdrednio odchodzi od drogi E7, kolejna droga jestagméniem drogi E7 z
osciennym miastem powiatowym Tczew, ostatnias zdroga do Sztutowa
potaczeniem jest drogi E7 z MierzgyVislana.

Cel 3 mowi oze miasto Nowy Dwor Gdski ma zost& ponad lokalnym
osrodkiem administracyjnym. Dgki modernizacji siatki drég dojazd do Nowego
Dworu Gdaskiego ledzie o wiele tatwiejszy.

Modernizacja drog doskonale wpisuje¢ sviec w neutralizag probleméw
zawartych w strategii.

lll.2.  Opis stanu aktualnego przed realizacj projektu

Materialy opiswjce stan aktualny drogi pochadz dokumentacji koncepcyjnej
Zarzmdu Drég Powiatowych. Opisywany projekt swajealizacy oddziatuje na
caly obszar Powiatu Nowodworskiego gdyrogi stanowice przedmiot projektu
usytuowane @& w Kkluczowych jego miejscach. Stanawione odcinki
alternatywnych eigéw drogowych prowadzych gtownie od drogi krajowej S7 a
nawet w jednym przypadku od drogi krajowej A1 naeMeje Wslana. Projekt ten
w sposob pfredni oddziatuje réwniena gsiednie powiaty: ellakki, malborski,
tczewski oraz gdsski.

W miejscowdciach tych przewanie dominuje rolnictwo i sektor matyclrednich
przedsgbiorstw. Gtéwnie przedsbiorstwa w tych miejscowsiach to: widciciele
sklepéw oraz w przypadku Sztutowa rybacy, Seiciele miejsc noclegowych i
punktéw gastronomicznych osoby pramg w takich instytucjach jak Usd
Gminy, Muzeum Stuthoff, ora@viadczce ustugi okoto turystyczne.
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Bezpdairednio projekt jest realizowany w nasgpujacych miejscowdciach:

- Droga nr 2314G Sztutowo — taszka — Groszkowoy/bkiia w miejscoweéciach:
Sztutowo oraz taszka

- Droga nr 2329G Drewnica —Bronowo —Szkarpawa wjso@vaciach: Bronowo
oraz Szkarpawa.

- Droga nr 2301G DP nr 2306G — Solnica — Orliniemwjscowdciach: Solnica,
Orliniec.

- Droga nr 2339G DP nr 2337G — Palczewo -ghfidwa) w miejSCowTi

Palczewo.

Liczba mieszkaicow zamieszkujca miejscowdci, w ktérych realizowany
bedzie projekt

Nazwa miejScowTi Liczba mieszkacow
Sztutowo 1889
taszka 369
Bronowo 218
Szkarpawa 59
Solnica 234
Orliniec 110
Palczewo 286
L ACZNIE 3165
Tabela przedstawiapca wypadkowdé na przedmiotowych drogach.
2008r 2007 2006
Do dnia Kolizje | Wypadki | Zabici | Ranni| Kolizje | Wypadki | Zabici | Ranni

31.05.2008r.
Nr 2314G Nie 4 0 0 0 5 1 0
Sztutowo-taszka- | odnotowano
Groszkowo- zdarzé
Rybina
Nr 2329G 2 kolizje 1 0 0 0 1 0 0
Drewnica-
Bronowo-
Szkarpowa- DK nr
7
Nr 2339G DP nr | Nie 0 1 0 1 0 0 0
Palczewo odnotowano

zdarzeé
Nr 2301G DP nr | 2 kolizje 8 2 0 4 4 2 0
2306G-Solnica-
Orliniec
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Ponizej przedstawiono opis stanu aktualnego poszczegblrodcinkow drogi

transportowej powiatu nowodworskiego”

wchodzcych w skiad projektu:

Droga powiatowa nr 2314G Sztutowo — taszka — Grospkvo — Rybina.

Lp. Wyszczegblnienie Jedn. WBI WI
1. Diugos¢ odcinka km 3.4 34
2. Powierzchnia odcinka m2 | Dzialka 60.030| 60.030
Nawierzchnia 17.000 18.700
2. Rodzaj terenu: P-ptaski (0%+2,49%) P P
3. Rodzaj obszaru: M — zabudowany M M
4, Charakter ruchu na odcinku drogi: G|—
gospodarczy, T - Turystyczny k GT GT
5. Klasa drogi L Z
6. Szerokd¢ jezdni m 5,0 5,5
7. Skrzyzowania szt. 9 9
8. Zatoki autobusowe szt. - -
9. Predkos¢ dopuszczalna (ograniczenig¢ km/h
ey (09 70/50 90/50
10. | Stan techniczny nawierzchni wg D A
SOSN*: A, B, C, D -
11. | Udziat odcink()v_v drogi z widoczrcia 1 1
na wyprzedzanie 450 m

Jest to droga klasy L. Jej diugowynosi 3,400 km. Posiada nawierzahni
bitumiczra 0 szerokéci 5,0 m na catym odcinku. Szerdkd<orony wynosi 8,0 m
.Szeroké¢ poboczy wynosi od 1,0 m do 1,5 m. Paaze parametry drogi
odpowiadag warunkom technicznym okd®nym w rozporadzeniu Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marcQ9.9. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiagddrogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.
U. nr 43, poz. 430).

Nawierzchnia drogi obfituje w liczne ubytki, wykzenia, obtamania krazi,
ztuszczenia. Warstwascieralna nawierzchni w  wkszasci pokryta jest
wykonywanym w poprzednich okresach remontemgsitkowym. Rocznie na tym
odcinku drogi trzeba wykonywaemont nawierzchni w ikzi 400,0 m ,co kosztuje
okoto 30,000,00 zt. Skrzpwania i zjazdy zlokalizowane w aitne tego odcinka
posiadaj nienormatywne parametry geometryczne (mate promisketu), co
stwarza niebezpieciastwo dla ruchu samochodow. Droga posiada zawg i
nieuregulowane pobocza. Uniediwiaja one sptyw wody do rowow, a twaize
sie zastoiska powodujdalsz degradag nawierzchni. Poprzez brak odptywu
powstaj katuze wody, ktére s niebezpieczne dla ruchu pojazdow (powstaje
zjawisko utraty przyczepioi kot samochodu do nawierzchni drogi), i pieszych,
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motocyklistéw, rowerzystow, ktdérzy muszjecha nasrodek jezdni.

Spadki poprzeczne wynasod 1% do 4%. Nawierzchnia na tukach wymaga
poszerzenia w dostosowaniu do wiedio istniegcego promienia. Zawpne
pobocza zostarkciete i wyprofilowane do spadkow 8 %.

W wyniku technologicznych badapodiaza stwierdzonoze nawierzchnia drogi
jest odpowiednia dla ruchu KR2. W zwku z tym nawierzchnia wymaga
wyprofilowania do odpowiednich spadkow poprzecznyud tukach w zaleosci
od wielkdsci promienia , a na odcinkach prostych - 2 % .\A§aiprojektowanej
przebudowy drogi znajdujeesi5 zjazdow do zabudowa23 zjazdy na pola oraz 9
skrzyzowan. Wzdhwz drogi na koronie rogn 62 drzewa, ktore nie ¢da
przeszkadzaty w przebudowie drogi. Poza nawieractenen porénicty jest travg

I nielicznymi krzewami. Rowy przydime posiadaj ksztatt trapezowy. Ich stan
odpowiada warunkom technicznym zawartym w rozpdzeniu Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marcQ9.9. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiagddrogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.
U. nr 43, poz. 430) i nie wymagajodnowy. Wzdta drogi znajduj sie
zabudowania mieszkalne i gospodarcze.

Bedaca przedmiotem wniosku droga jest jednym z istdinglementow systemu
komunikacyjnego powiatu nowodworskiego, utineiajacego dogodne pgtzenia
samochodowe atrakcyjnych, pod wagm przyrodniczym i turystycznym,
terenéwZutaw Wislanych i Mierzei Wilanej, z drog krajowa szybkiego ruchu S7.
Droga ta stanowi @&¢ traktu wiodicego z potaonej na Mierzei Wilanej,
wypoczynkowe] miejscowai Sztutowo, poprzez tasgk Groszkowo do
miejscowdci Rybina potaonej przy drodze wojewddzkiej 502. Na terenach
Zutaw, w tym w miejscowstiach obgtych analizowanym projektem, rozwije si
agroturystyka, wspiergfa pod wzgidem ekonomicznym rozwdéj Wwsi,
zaniedbanych w wyniku wieloletniego funkcjonowapaistwowych gospodarstw
rolnych.

Analizowany odcinek drogi shy¢ bedzie obstudze ruchu samochodowego
osobowego i eizarowego oraz maszyn rolniczych miejscowe] |uamnooraz
powiagzaniu mieszkacow wsi Groszkowo, taszka zsrodkiem gminnym —
Sztutowo oraz miejscowoi Sztutowo oraz taszka zsredkiem powiatowym
Nowy Dwor Gdaski. Z uwagi na bardzo zty stan nawierzchni ruchtejadrodze
obecnie jest znacznie ograniczony.

Prowadzone przez administratora drogizboe remonty polegage na tataniu
ubytkdw nawierzchni nie przynasirwatych efektow, pozwalajtylko na czasow
poprave przejezdnéci pojazddéw i ruchu pieszych przy ponoszeniu rokne
pokanych kosztow utrzymania drogi.

Zawezone | zniszczone pobocza stangvdodatkowe zagtenie dla pieszych,
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ktorych ruch jest na tym odcinku drogi bardzo isiemny. Na obszarach
zabudowanych brak jest oznaszarzegcia dla pieszych. Poziom swobody ruchu
jest bardzo ograniczony.

Droge, na znacznym odcinku, wytycza szpaler drzesgeidistych, co dodaje
malowniczdci monotonnemu krajobrazowiutawskiemu. Stan zdrowotny drzew
dobry. Pobocza drogagordnicte trawg, systematycznie koszenNa niektorych
odcinkach poboczy, po ich zewtrznej stronie rosn krzewy. Okresowo
prowadzone $ prace pigjgnacyjne, polegage na przecince krzewow i gat
drzew nadmiernie ogranicagych swiatto drogi oraz na usuwaniu suchych i
chorych rdlin. Istniejacy system odprowadzania wod opadowych z jezdni
przebudowywanych drog orazswaetlenie tych drég na terenach zabudowy
wiejskiej jest sprawne, podlega okresowym przeégm i nie wymaga

Podstawow przyczyr problemow zarowno dla mieszk@w wsi jak i dla
turystow jest bardzo zty stan infrastruktury drogpw

Wplywa to w znacznym stopniu na obanie atrakcyjnéci gminy, hamowanie
rozwoju gospodarki, ograniczenie atisvosci zarobkowania lokalnej spoteczon
Stanowi barieg dla tworzenia nowych miejsc pracy, przektada si1a
marginalizaag ludnasci zamieszkujcej dany teren.

Dzieci mieszkacow miejscowsci potazonych wzdhid przebudowywanej drogi nr
2314G mag utrudniony dosip do znajdujcej st w Sztutowie szkoty podstawowej
I gimnazjum. Dojazdy teasszczegolnie ugizliwe w okresie zimowym, kiedy to
kierowca autobusu musi usa, by nie zélizgna¢ sie z jezdni majcej bardzo die
spadki poprzeczne. Milodzie uczszcza do szkét ponadgimnazjalnych
znajdupcych se w Nowym Dworze Gdiaskim, Elbhgu, czy Gdasku.

Najblizsze centra kulturalno-rozrywkowe znajgligic w miejscowdci Sztutowo;
najwazniejszym obiektem turystycznym znajdcym st w tepe miejscowseci jest
Obo6z Koncentracyjny Stutthof.

Tabela przedstawiapca natezenie pojazdéw na drodze

Kategoria pojazdu Punkt pomiarowy 22
Data pomiaru - 13.05.2008 (wtorek) Data pomiaru - 14.05.2008r¢da)
Zestawienie struktury rodzajowej Zestawienie struktury rodzajowej

Nazwa Symbol pojazdéw na wlotach pojazdéw na wlotach Razem
Motocykle M 24 20 44
Samochody

osobowe SO 785 671 1456
Samochody

dostawcze SD 273 305 578
Samochody

ciezarowe be: SCh
przyczep 85 81 166
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S_amochody

| " 64 60 124
Autobusy A 136 24 160
oo | MA 1367 1161 2528
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Droga powiatowa nr 2329G Drewnica — Bronowo — Szkaowa — DK nr 7.

Lp. Wyszczegblnienie Jedn. WBI Wi
1. Dtugos¢ odcinka km 3,8 3,8
2. Powierzchnia odcinka m2 | Dziatka 105.400 105.4000
Nawierzchnia 19.000 20.900
2. Rodzaj terenu: P-ptaski (0%+2,49%) P P
3. Rodzaj obszaru: M — zabudowany M M
4. Charakter ruchu na odcinku drogi: G[—
gospodarczy, T - Turystyczny k GT GT
5. Klasa drogi L Z
6. Szeroka¢ jezdni m 5,0 55
7. Skrzyzowania szt. 4 4
8. Zatoki autobusowe szt. - -
9. Predkos¢ dopuszczalna (ograniczenig¢ km/h
e P (09 70/50 90/50
10. | Stan techniczny nawierzchni wg D A
SOSN*: A, B, C, D -
11. | Udziat odcinkéw drogi z widoczrcia 3 3
na wyprzedzanie 450 m

Jest to drog klasy L. Jej diugd¢ wynosi 3,800 km. Posiada nawierzahni
bitumiczry 0 szerokéci 5,0 m na catym odcinku. Szergkdkorony wynosi 9,0
m. Szeroké& poboczy wynosi od 1,0 m do 1,5 m. Pawye parametry drogi
odpowiadag warunkom technicznym okilenym w rozporzadzeniu Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marc&@®9.r. w sprawie warunkow
technicznych , jakim powinny odpowiadarogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. nr 43, poz. 430). Nawierzchnia drogi olgetuw liczne ubytki,
wykruszenia, obtamania kradzi, ztuszczenia. Warstwaieralna nawierzchni
w wiekszaici jest pokryta wykonywanym w poprzednich okresaemontem
czastkowym. Rocznie na tym odcinku trzeba wykonywamont nawierzchni w
ilosci 500,0 m, co kosztuje okoto 35.000,00 zi. Skmyania i objazdy
zlokalizowane w olabie tego odcinka posiadajnienormatywne parametry
geometryczne (mate promienie akr) co stwarza niebezpiedmtwo dla ruchu
samochodow. Droga posiada zawgwe | nieuregulowane pobocza.
Uniemazliwiaja one sptyw wody do rowodw, a twaize s zastoiska powodsj
dalsz degradag nawierzchni. Poprzez brak odpltywu powstapiuze wody,
ktére @ niebezpieczne dla ruchu pojazdow (powstaje zjawishktraty
przyczepnéci kot samochodu do nawierzchni drogi), i pieszycotocyklistow,
rowerzystow, ktorzy muaz zjech& na srodek jezdni. Spadki poprzeczne
wynosz od 1% do 4 %. Nawierzchnia na tukach wymaga pasréa w
dostosowaniu do wiellégi istniepcego promienia. Zawpne pobocza zostan
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Sciete i wyprofilowane do spadkow 8%.

W wyniku technologicznych badgodiaza stwierdzonoze nawierzchnia drogi
jest odpowiednia dla ruchu KR2. W zwku z tym nawierzchnia wymaga
wyprofilowania do odpowiednich spadkéw poprzecznyaa tukach w
zaleznosci od wielkdsci promienia, a na odcinkach prostych - 2%. \igai
projektowanej przebudowy drogi znajduje 4i8 zjazdow do zabudowa 14
zjazdoOw na pola oraz 4 skemywania. Planuje sidostosowéa wszystkie zjazdy i
skrzyzowania (skorygowanie promieni gku, naprawa nawierzchni).

Wzdtuz drogi na koronie rinie 266 drzew, ktore niecla przeszkadzaty w
przebudowie drogi. Poza nawierzcieren porénigty jest trava i krzewami.
Rowy przydrane posiadaj ksztalt trapezowy . Ich stan odpowiada warunkom
technicznym zawartym w rozpadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 02 marca 1999 r. w sprawie warunki@ehnicznych, jakim
powinny odpowiadédrogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U. nr $8z.430).

I nie wymagag odnowy. Wzdta drogi znajduyj sie zabudowania mieszkalne i
gospodarcze. Na obszarach zabudowanych brak jesicp& przegcia dla
pieszych.

Bedaca przedmiotem wniosku droga jest jednym z istdinglementow systemu
komunikacyjnego powiatu nowodworskiego, utineiajacego dogodne pgtzenia
samochodowe atrakcyjnych, pod wagm przyrodniczym i turystycznym,
terenéwZutaw Wislanych i Mierzei Wilanej, z drog krajowa szybkiego ruchu S7.
Droga ta stanowi &&¢ traktu wiodicego z potaone) przy uciu Wisly,
wypoczynkowe] miejscowaei Mikoszewo, poprzez zabytkawvies Drewnica , a
nastpnie Bronowo, Waniewka Gdaska, Szkarpawa do drogi S7 relacji Warszawa
— Gdask. Na terenacutaw, w tym w miejscowsciach obgtych analizowanym
projektem, rozwija si agroturystyka, wspiergga pod wzgidem ekonomicznym
rozwoj wsi, zaniedbanych w wyniku wieloletniego kejonowania pastwowych
gospodarstw rolnych.

Analizowany odcinek drogi shy¢ bedzie obstudze ruchu samochodowego
osobowego i eizarowego oraz maszyn rolniczych miejscowe] |uanooraz
powiagzaniu mieszkacow wsi Bronowo, Waniewka Gdaska z d&rodkiem
gminnym — Stegna oraz zrodkiem powiatowym Nowy Dwor Gaaki. Z uwagi
na bardzo zly stan nawierzchni ruch na tej drodbecnie jest znacznie
ograniczony. Dotyczy to szczegolnie samochodow asgbh, ktore zmuszone s
do korzystania z tej drogi zaz@dym razem jak chcopuscic swop miejscowac.
Prowadzone przez administratora drogizhoe remonty polegage na tataniu
ubytkdw nawierzchni nie przynasirwatych efektow, pozwalajtylko na czasow
poprave przejezdnéci pojazdéw i ruchu pieszych przy ponoszeniu rokne
pokanych kosztow utrzymania drogi.
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Zawezone | zniszczone pobocza stangvdodatkowe zagtenie dla pieszych,
ktérych ruch jest na tym odcinku drogi bardzo istemny. Na obszarach
zabudowanych brak jest oznagzarzegcia dla pieszych. Poziom swobody ruchu
jest bardzo ograniczony.

Droge, na znacznym odcinku, wytycza szpaler drzesgeidistych, co dodaje
malowniczdci monotonnemu krajobrazowiutawskiemu. Stan zdrowotny drzew
dobry. Pobocza drogagordnicte trawg, systematycznie koszenNa niektorych
odcinkach poboczy, po ich zewtrznej stronie rosn krzewy. Okresowo
prowadzone $ prace pigjgnacyjne, polegage na przecince krzewow i gat
drzew nadmiernie ogranicaaych swiatto drogi oraz na usuwaniu suchych i
chorych rdlin. Istniejacy system odprowadzania wod opadowych z jezdni
przebudowywanych drog orazswaetlenie tych drég na terenach zabudowy
wiejskiej jest sprawne, podlega okresowym przeégin i nie wymaga
modernizacji.

Podstawow przyczyra problemow zaréwno dla mieszk@w wsi jak i dla
turystow jest bardzo zly stan infrastruktury drogpw

Wplywa to w znacznym stopniu na obenie atrakcyjnéci gminy, hamowanie
rozwoju gospodarki, ograniczenie aliaosci zarobkowania lokalnej spoteczon
Stanowi barieg dla tworzenia nowych miejsc pracy, przektada si1a
marginalizaa} ludnasci zamieszkujcej dany teren.

Dzieci mieszkacow miejscowsci potazonych wzdhd przebudowywanej drogi nr
2329G mag utrudniony dosip do znajdujcej st w Drewnicy szkoty podstawowej

I gimnazjum. Dojazdy teasszczegolnie ugrliwe w okresie zimowym, kiedy to
kierowca autobusu musi usa, by nie zélizgna¢ sie z jezdni majcej bardzo die
spadki poprzeczne. Miodzie uczszcza do szkét ponadgimnazjalnych
znajdupcych s¢ w Nowym Dworze Gdaskim, Elbhgu, czy Gdasku.
Najwazniejszym obiektem turystycznym jest znaply Sk w miejscowdci
Drewnica - wiatrak holenderski z 1846 roku.

Strona 45



,Wzmocnienie rozwoju turystycznego Mierzei Wislanej etap 2 poprzez modernizacje i lepsze powigzanie z drogq S7 infrastruktury
transportowej powiatu nowodworskiego”

Tabela przedstawiapca natzenie pojazdéw na drodze

Kategoria pojazdu Punkt pomiarowy 16
Data pomiaru -06.05.2008 (wtorek) Data pomiaru -07.05.2008r6da)
Zestawienie struktury rodzajowej Zestawienie struktury rodzajowej
Nazwa Symbol pojazdow na wlotach pojazd6éw na wlotach Razem
Motocykle M 5 1 6
Samochody so
osobowe 693 712 1405
Samochody sD
dostawcze 108 99 207
Samochody
cigzarowe be: SCb
przyczep 31 25 56
Samochody
Cigzarowe z SCp
przyczepami 2 5 7
Autobusy A 10 10 20
Pojazdy )
ogolem M-A 849 852 1701
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Droga powiatowa nr 2301G DP nr 2306G - Solnica — (Oniec.

Lp. Wyszczegblnienie Jedn. WBI Wi
1. Dtugos¢ odcinka km 3,99 3,99
2. Powierzchnia odcinka m2 | Dziatka 66.000| 66.000
Nawierzchnia 20.000 22.000
2. Rodzaj terenu: P-ptaski (0%+2,49%) P P
3. Rodzaj obszaru: M — zabudowany M M
4. Charakter ruchu na odcinku drogi: G[—
gospodarczy, T - Turystyczny k GT GT
5. Klasa drogi L Z
6. Szeroka¢ jezdni m 5,0 55
7. Skrzyzowania szt. 5 5
8. Zatoki autobusowe szt. - -
9. Predkos¢ dopuszczalna (ograniczenig¢ km/h
e P (09 70/50 90/50
10. | Stan techniczny nawierzchni wg D A
SOSN*: A, B, C, D -
11. | Udziat odcinkéw drogi z widoczrcia 2 2
na wyprzedzanie 450 m

Jest to drog klasy L. Jej diugd¢ wynosi 3,990 km. Posiada nawierzahni
bitumiczry o szerokéci 5,0 m na catym odcinku. Szeragkdkorony wynosi 7,50
m. Szeroké¢ poboczy wynosi od 1,0 m do 1,25 m. Pasze parametry drogi
odpowiadag warunkom technicznym oldi®enym w rozporadzeniu Ministra
Transportu | Gospodarki Morskiej z dnia 02 marc@9.@ w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiaddrogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.
U. nr 43, poz. 430). Nawierzchnia drogi obfitujeliezne ubytki, wykruszenia,
obtamania krawdzi, ztuszczenia.

Warstwa scieralna nawierzchni w wkszadci jest pokryta wykonywanym w
poprzednich okresach remontemystkowym. Rocznie na tym odcinku trzeba
wykonywa: remont nawierzchni w ikzi 250 m, co kosztuje okoto 17.500,00 zt.
Skrzyzowania i zjazdy zlokalizowane w aiime tego odcinka posiadgj
nienormatywne parametry geometryczne (mate promisketu), co stwarza
niebezpiecziestwo dla ruchu samochodow.

Droga posiada zawgne i nieuregulowane pobocza. Unietihwiaja one sptyw
wody do rowdéw, a twomce st zastoiska powoduj dalsz degradac
nawierzchni. Poprzez brak odptywu powstakatwze wody, ktore $
niebezpieczne dla ruchu pojazdéw (powstaje zjawigkaty przyczepni kot
samochodu do nawierzchni drogi) i pieszych, motbsidw, rowerzystow,
ktérzy musz zjech& nasrodek jezdni. Spadki poprzeczne wynpsa 1% do
4%. Nawierzchnia na tukach wymaga poszerzenia wodowaniu do wielkeri
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istniejacego promienia. Zawypne pobocza zostarscigte i wyprofilowane do
spadkow 8%.

W wyniku technologicznych badgodiaza stwierdzonoze nawierzchnia drogi
jest odpowiednia dla ruchu KR2. W zwku z tym nawierzchnia wymaga
wyprofilowania do odpowiednich spadkéw poprzecznyaa tukach w
zaleznosci od wielkaci promienia, a na odcinkach prostych - 2%. \Wgai
projektowanej przebudowy drogi znajdugic 23 zjazdy do zabudowia 28
zjazdow na pola oraz 5 skemywan. Planuje si dostosowéa wszystkie zjazdy i
skrzyzowania ( skorygowanie promieni gku, naprawa nawierzchni ).

Wzdtuz drogi na koronie nie rognzadne drzewa. Poza nawierzchrieren
porasnicty jest trave | krzewami. Rowy przydrme maj ksztatt trapezowy. Ich
stan odpowiada warunkom technicznym zawartym w agoapzeniu Ministra
Transportu | Gospodarki Morskiej z dnia 02 marc@9.@ w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiaddrogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.
U. nr 43, poz.430) i nie wymagajodnowy. Wzdla drogi znajduj Sie
zabudowania mieszkalne i gospodarcze.

Dtugos¢ przebudowanej drogi 3,99 kmb powierzchnia jezdaito - 2,0 ha.
Bedaca przedmiotem wniosku droga jest jednym z istdinglementow systemu
komunikacyjnego powiatu nowodworskiego, utineiajacego dogodne pgtzenia
samochodowe atrakcyjnych, pod wagm przyrodniczym i turystycznym,
terenéwZutaw Wislanych i Mierzei Wilanej, z drog krajowa szybkiego ruchu S7.
Droga ta stanowi e&¢ traktu wiodicego z potaonej przy drodze krajowej S7
relacji Gdask - Warszawa, miejscodm Solnica, poprzez zabytkawwies
Marzecino do drogi wojewodzkiej 502 relacji Nowy Dwor @dki — Stegna. Na
terenachZutaw, w tym w miejscowgtiach obgtych analizowanym projektem,
rozwija sk agroturystyka, wspieraga pod wzgidem ekonomicznym rozwoj wsi,
zaniedbanych w wyniku wieloletniego funkcjonowapaistwowych gospodarstw
rolnych.

Analizowany odcinek drogi shy¢ bedzie obstudze ruchu samochodowego
osobowego i eizarowego oraz maszyn rolniczych miejscowe] |uamnooraz
powiazaniu mieszkacow wsi Orliniec 1 Solnica z @odkiem gminnym i
powiatowym — Nowy DwoOr Gdaski oraz z miejscowdeia Marzecino. Z uwagi ha
bardzo zty stan nawierzchni ruch na tej drodze oigejest znacznie ograniczony.
Dotyczy to szczegolnie samochodow osobowych, ktarauszone @ do
korzystania z tej drogi za kdym razem jak chcopuicic swop miejscowdc.
Prowadzone przez administratora drogizhoe remonty polegage na tataniu
ubytkdw nawierzchni nie przynasirwatych efektow, pozwalajtylko na czasow
poprave przejezdnéci pojazddéw i ruchu pieszych przy ponoszeniu rokne
pokaznych kosztow utrzymania drogi. Zawone i zniszczone pobocza stangwi
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dodatkowe zagrenie dla pieszych, ktérych ruch jest na tym odcidkagi bardzo
intensywny. Na obszarach zabudowanych brak jestaczan przefcia dla
pieszych. Poziom swobody ruchu jest bardzo ogranigz

Droge, na znacznym odcinku, wytycza szpaler drzesgeidistych, co dodaje
malowniczdci monotonnemu krajobrazowiutawskiemu. Stan zdrowotny drzew
dobry. Pobocza drogagordnicte trawg, systematycznie koszenNa niektorych
odcinkach poboczy, po ich zewtrznej stronie rosn krzewy. Okresowo
prowadzone $ prace pigjgnacyjne, polegage na przecince krzewow i gat
drzew nadmiernie ogranicagych swiatto drogi oraz na usuwaniu suchych i
chorych rdlin. Istniejacy system odprowadzania wod opadowych z jezdni
przebudowywanych drog orazswaetlenie tych drég na terenach zabudowy
wiejskie] jest sprawne, podlega okresowym przégin i nie wymaga
modernizacji.

Podstawow przyczyra probleméw zarowno dla mieszi@w wsi jak i dla
turystow jest bardzo zly stan infrastruktury drogpw

Wplywa to w znacznym stopniu na obanie atrakcyjnéci gminy, hamowanie
rozwoju gospodarki, ograniczenie alieosci zarobkowania lokalnej spoteczon
Stanowi barieg dla tworzenia nowych miejsc pracy, przektada sia
marginalizaat ludnasci zamieszkujcej dany teren.

Dzieci mieszkacow miejscoweéci potazonych wzdhid przebudowywanej drogi nr
2301G DP 2306G majutrudniony dostp do znajdujcej st w Marzcinie szkoty
podstawowej i gimnazjum. Dojazdy tes szczegdlnie ugkliwe w okresie
zimowym, kiedy to kierowca autobusu musi @a@ by nie zélizgna¢ sie z jezdni
majacej bardzo die spadki poprzeczne. Miodzi@oruszajca s¢ przedmiotowa
droga uczszcza do szkoét ponadgimnazjalnych znajdygh s w Nowym Dworze
Gdaiskim, Elbkgu, czy Gdasku.

Do obiektéw turystycznych trzeba z ggbewndcia zaliczy zabytkowa wies
Marzecino, w ktérej znajduje sizabytkowy kdcidt, $luza oraz zabytkowe zagrody
holenderskie.
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Tabela przedstawiapca natzenie pojazdéw na drodze

Kategoria pojazdu

Punkt pomiarowy 44

Data pomiaru - 28.05.2008(wtorek)

Data pomiaru -29.05.2008sr¢da)

Zestawienie struktury rodzajowej

Zestawienie struktury rodzajowej

Nazwa Symbol pojazdéw na wlotach pojazdéw na wlotach Razem
Motocykle M 1 1 2
Samochody

osobowe SO 415 460 875
Samochody
dostawcze SD 195 181 376
Samochody

cigzarowe be: SCb

przyczep 10 15 25
Samochody
ciezarowe z SCp
przyczepami 21 28 49

Autobusy A 8 6 14

Pojazdy

ogotem M-A 651 691 1342

. = - L o3
——— »
& o
Dy o B e
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Droga powiatowa nr 2337G - Palczewo - (4browa ).

Lp. Wyszczegblnienie Jedn. WBI Wi
1. Dtugos¢ odcinka km 4.6 4.6
2. Powierzchnia odcinka m2 | Dziatka 89.700| 89.700
Nawierzchnia 25.300 25.300
2. Rodzaj terenu: P-ptaski (0%+2,49%) P P
3. Rodzaj obszaru: M — zabudowany M M
4. Charakter ruchu na odcinku drogi: G[—
gospodarczy, T - Turystyczny k GT GT
5. Klasa drogi L L
6. Szeroka¢ jezdni m 5,50 5,50
7. Skrzyzowania szt. 9 9
8. Zatoki autobusowe szt. - -
9. Predkos¢ dopuszczalna (ograniczenig¢ km/h
e P (09 70/50 90/50
10. | Stan techniczny nawierzchni wg D A
SOSN*: A, B, C, D -
11. | Udziat odcinkéw drogi z widoczrcia 1 1
na wyprzedzanie 450 m

Jest to drog klasy Z. Jej dilug@& wynosi 4,600 km.Posiada nawierzchgi
bitumiczry o0 szerokéci 5,5 m na catym odcinku. Szeragkdcorony wynosi 8,0 m -
9,0 m. Szerok& poboczy wynosi od 1,25 m do 1,75 m. Pasae parametry drogi
odpowiadag warunkom technicznym oki®nym w rozporadzeniu Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marcQ94.9. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadalrogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U. nr 43, poz. 430).

Nawierzchnia drogi obfituje w liczne ubytki, wykzenia, obtamania krazi,
ztuszczenia. Warstwascieralna nawierzchni w wkszaci jest pokryta
wykonywanym w poprzednich okresach remontemsikowym. Rocznie na tym
odcinku drogi trzeba wykonywaemont nawierzchni w ikzi 450,0 m, co kosztuje
okoto 32.000,00 zt.

Skrzyzowania i zjazdy zlokalizowane w aflmie tego odcinka posiadgj
nienormatywne parametry geometryczne (mate promieskgtu), co stwarza
niebezpiecziestwo dla ruchu samochodow.

Droga posiada zawpne i nieuregulowane pobocza. Unietwiaja one splyw
wody do rowow, a twokge st zastoiska powodujdalsz degradag nawierzchni.
Poprzez brak odptywu powssakatuwze wody, ktore g niebezpieczne dla ruchu
pojazdow (powstaje zjawisko utraty przyczefmddt samochodu do nawierzchni
drogi), i pieszych, motocyklistow, rowerzystow, kip musz zjech& nasrodek
jezdni.
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Spadki poprzeczne wynasodd 1% do 4%. Nawierzchnia na tukach wymaga
poszerzenia w dostosowaniu do widikio istniepcego promienia. Zavepne
pobocza zostan scigte 1 wyprofilowane do spadkéw 8%. W wyniku
technologicznych bada podiza stwierdzono, ze nawierzchnia drogi jest
odpowiednia dla ruchu KR2. W zgwku 2z tym nawierzchnia wymaga
wyprofilowania do odpowiednich spadkow poprzecznyala tukach w zalenosci

od wielkasci promienia, a na odcinkach prostych - 2%.

W ciagu projektowanej przebudowy drogi znajduje 39 zjazdéw do zabudowa
26 zjazdow na pola oraz 9 skeoyvan. Planuje si dostosowéa wszystkie zjazdy i
skrzyzowania ( skorygowanie promieni gku, naprawa nawierzchni ).

Wzdtuz drogi na koronie rnie 406 drzew, ktére nieglla przeszkadzaty w
przebudowie drogi. Poza nawierzciteren porénicty jest trava i nielicznymi
krzewami. Rowy przydrine posiadaj ksztalt trapezowy. Ich stan odpowiada
warunkom technicznym zawartym w rozpgi¥zeniu Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999 r. w speamarunkow technicznych,
jakim powinny odpowiadadrogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz.U. nr 48zp
430 ) i nie wymagajodnowy. Wzdta drogi znajduy si¢ zabudowania mieszkalne
I gospodarcze. Na obszarach zabudowanych brakrélammehronnych i oznaciae
przegcia dla pieszych.

Bedaca przedmiotem wniosku droga jest jednym z istdinglementéw systemu
komunikacyjnego powiatu nowodworskiego, utineiajacego dogodne pgtzenia
samochodowe atrakcyjnych, pod wagm przyrodniczym i turystycznym,
terenéwZutaw Wislanych i Mierzei Wilanej, z drog krajowa szybkiego ruchu S7
a nasgpnie swiezo wyremontowas droga do miejscowéci Ostaszewo dalej do
Tczewa i do drogi krajowej Al. Droga ta stanowgséztraktu wiodicego miedzy
drogg S7 relacji Warszawa — Gfisk, a nasfpnie przez wsie Ostaszewo |
Palczewo, z Tczewem do drogi Al. Droga ta stanolivga arterie 4czaca
Mierzeje Wklang z miastem powiatowym Tczew.

Na terenactutaw, w tym w miejscowciach obgtych analizowanym projektem,
rozwija st agroturystyka, wspiergga pod wzgidem ekonomicznym rozwoj wsi,
zaniedbanych w wyniku wieloletniego funkcjonowapaistwowych gospodarstw
rolnych

Analizowany odcinek drogi shy¢ bedzie obstudze ruchu samochodowego
osobowego i @rzarowego oraz maszyn rolniczych miejscowej lugdnooraz
powiazaniu mieszkacow wsi Palczewo zsoodkiem gminnym — Ostaszewem. Z
uwagi na bardzo zly stan nawierzchni ruch na tedde obecnie jest znacznie
ograniczony. Dotyczy to szczegolnie samochodow osybh, ktére zmuszone s
do korzystania z ditszej trasy, wiogcej przez Nowy Dwor i Nowy Staw, a nawet
Malbork
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Prowadzone przez administratora drogizboe remonty polegage na tataniu
ubytkdw nawierzchni nie przynasirwatych efektow, pozwalajtylko na czasow
poprawe przejezdnéci pojazdéw i ruchu pieszych przy ponoszeniu rokme
pokaznych kosztow utrzymania drogi. Zawone i zniszczone pobocza stangwi
dodatkowe zagteenie dla pieszych. Na obszarach zabudowanych besk |
oznacze przegcia dla pieszych. Poziom swobody ruchu jest bampganiczony.
Droge, na znacznym odcinku, wytycza szpaler drze$eidistych, co dodaje
malowniczdci monotonnemu krajobrazowiutawskiemu. Stan zdrowotny drzew
dobry. Pobocza drogi, poza terenem wsi Palczewp, peranicte traws,
systematycznie kosze@nNa niektérych odcinkach poboczy, po ich zetkmej
stronie rosa krzewy tarniny i wierzby. Okresowo prowadzonag prace
pielegnacyjne, polegage na przecince krzewow i gat drzew nadmiernie
ograniczajcych swiatto drogi oraz na usuwaniu suchych i chorychlino
Istniejacy system odprowadzania wéd opadowych z jezdnibudewywanych
drog oraz éwietlenie tych drog na terenach zabudowy wiejskest sprawne,
podlega okresowym przeglom i nie wymaga modernizacji.

Podstawow przyczyra probleméw zarowno dla mieszi@w wsi jak i dla
turystow jest bardzo zty stan infrastruktury drogpw

Wplywa to w znacznym stopniu na obenie atrakcyjnéci gminy, hamowanie
rozwoju gospodarki, ograniczenie atiavosci zarobkowania lokalnej spoteczon
Stanowi barieg dla tworzenia nowych miejsc pracy, przektada si1a
marginalizaa} ludnasci zamieszkujcej dany teren.

Dzieci mieszkacow miejscoweéci potazonych wzdhid przebudowywanej drogi nr
2337G ma utrudniony dosip do znajdujcej sk w Ostaszewie szkoty
podstawowej i gimnazjum. Dojazdy tes szczegolnie ugiliwe w okresie
zimowym, kiedy to kierowca autobusu musi wa@ by nie zélizgna¢ sig z jezdni
majcej bardzo die spadki poprzeczne. Miodzieuczszcza do szkot
ponadgimnazjalnych znajdigych s w Nowym Dworze Gdaskim, Elbkgu, czy
Gdaisku. Do najwaniejszych zabytkow znajdagych se w miejscowdci
Palczewo trzeba zalicgyiatrak holenderski typu "kiak" z Xl wieku.
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Tabela przedstawiapca natzenie pojazdéw na drodze

Kategoria pojazdu Punkt pomiarowy 52
Data pomiaru - 20.05.2008 (wtorek) | Data pomiaru - 21.05.2008r¢da)
Zestawienie struktury rodzajowej Zestawienie struktury rodzajowej
Nazwa Symbol pojazdéw na wlotach pojazdéw na wlotach Razem
Motocykle M 2 0 2
Samochody
osobowe SO 432 442 874
Samochody
dostawcze SD 231 210 441
Samochody
cigzarowe be: SCb
przyczep 30 25 55
Samochody
ciezarowe z SCp
przyczepami 11 15 26
Autobusy A 25 27 52
Pojazdy
ogbtem M-A 731 719 1450
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1.3. Opis potrzeby realizacji projektu

Pierwszym problemem jaki zostanie rozwany w wyniku realizacji
przedstawianego projektu jestnatle bezpieczastwo ruchu drogowego
poruszajcych st po drodze pojazdéw. Spowodowane to jest ziynmesta
nawierzchni oraz nienormatywnymi parametrami geoyeehymi skrzgowan i
zjazdow oraz mat szerokdcia drogi. Zty stan nawierzchni drogi (liczne ubytki,
wykruszenia, obtamania kradzi) sprawiaj, ze prowadzenie pojazdu staje Si
bardzo niebezpieczne. Dodatkowo skiayania i zjazdy posiadgamaty promié
skretu, co prowadzi do wielu kolizji. Zawgne i nieuregulowane pobocza
uniemaliwiaja sptyw wody do rowow, wzmaggj tym samym dalszdegradagj
nawierzchni drogi. Powstaje zjawisko utraty przywmasci kot samochodu do
nawierzchni drogi - kierowcy muszzjezdza¢ na srodek jezdni. Poprawa
bezpieczéastwa ruchu drogowego odpowiagleq na przedstawiony problem
nasipi wiec w wyniku poprawy nawierzchni drogi oraz zmianyKasyfikaciji.

Kolejny problem toutrudnienia komunikacyjne mieszkaacoéw wsi i turystow.
Stan nawierzchni jezdni z uwagi na stalty wzrosthtu&otowego (zwitaszcza w
sezonie letnim) wymaga wzmochienia jej konstrukditealizacja projektu
dotyczcego przebudowy drogi spowoduje zkszenie liczby aytkownikow
przedmiotowego odcinka jezdni, a tym samym wplymeeznaczne zmniejszenie
"korkow" w okresie letnim na pozostatych drogaclopfRwi s¢ komfort i
ekonomika jazdy .Dobra jaké drogi nr 2314G wplynie teznacznie na popraw
warunkéw jazdy w okresie zimowym. Dzieci z terengovozonych wzdhd danego
odcinka jezdni ucgzczay do szkoty w Sztutowie i wielokrotnie w okresie
przymrozkow nie dopedzaty lub spéniaty sk na lekcje. Spowodowane to byto
gtéwnie tym,ze kierowca autobusu musiat uv@é, by nie zélizgna¢ si¢ z jezdni
majcej bardzo die spadki poprzeczn®oprawa nawierzchni drogktizie wicc
bod:.cem do wzrostu mobilfoi zawodowe] mieszkaeOw wsi, ktorzy pragn
podja¢ nauke lub prag poza miejscem zamieszkania. Jakaycia mieszkacow
ulegnie wec zdecydowanej poprawie poprzez ich pograkomunikacyjm.
Poprawa ta &dzie efektem wyréwnania i wzmocnienia konstrukepgl

Jednym z kolejnych problemoéw do rozwania jaki lkdzie stat przed
wnioskodaweg projektu w wyniku braku jego realizacji jestagrozenie
wykluczeniem spoteczno-ekonomicznymmieszkacow obszaru oddziatywania
projektu. Poprawa nawierzchni drogi spowoduje ekazenie ruchu na danym
odcinku jezdni, a tym samym wplynie korzystnie maiax struktury czsci
gospodarstw z rolniczych na agroturystyczne. Inygatprzyczyni s rowniez do
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rozwoju pozostatych gospodarstw rolnych poprzez rpep dostpnacsci do
punktéw zaopatrzenia w sktadniki do produkcji rgloeaz do punktow sprzeéa
wytworzonych produktéw. Dotychczas niektorzy mieszy miejscowdci
potozonych wzdtd przebudowywanych drog oraz w miejscésiach obok
zagraone byly wykluczeniem spoteczno - gospodarczym. rRap popraw
istniejacej infrastruktury nagpi ozywienie gospodarcze Gminy i Powiatu,
powstam nowe miejsca pracy. Ograniczone zostabariery w rozwoju
gospodarczym, wzrognmozliwosci dywersyfikacji dziatalnéci gospodarczej i
zatrudnienia. Reasumgj poprawi st rozw0j gospodarki (agroturystyki).

Utrudnienia komunikacyjne pomiedzy miejscowdciami s kolejnym
problemem wynikajcym z braku realizacji przedstawianego projektu.

Poprzez popragvnawierzchni drogi i klasy usprawnkggej powiagzanie zarowno z
regionaln, jak i krajows siech drog. Nasipi polepszenie patzer miedzy Stegn,
Sztutowem, Krynig Morska oraz innymi miejscowiziami gmin Mierzei Wilanej
z miastami powiatowymi — Nowym Dworem Gg&im, Elbhgiem, Tczewem i
Malborkiem. Poprawi gsi komunikacja mgdzy Mierzej Wislang a drog krajowa
S7, a co za tym idzie z aglomeragjojmiejsky. Usprawni s takze komunikacja
migdzy crodkiem powiatowym Nowy Dwoér Gaaki a Tczewem, oraz mudzy
gming Ostaszewo a gminNowy Staw, Lichnowy oraz miastem powiatowym
Malbork i Tczew. Realizacja tego projektu Poprawonmunikacg pomkdzy
miejscowdciami dzeki przebudowie drog.

Zbyt duze koszty utrzymania drogi sa przedmiotem coraz bardziej
odczuwalnym przez wnioskodawcdWarstwascieralna nawierzchni w wkszadci
pokryta jest wykonywanym w poprzednich okresach amt@m czstkowym.
Obecnie roczne koszty remontéw drég i ich utrzyreami bardzo wysokie.
Realizacja projektu spowoduje oszdmasci w kosztach utrzymania drogi poprzez
jej przebudowanie.

Nadmierne zanieczyszczenigodowiska, nadmierne zuycie pojazdoéw, wysoki
poziom hatasu to kolejny problem rozwizany przez przedstawiany projekt.
Szybsze i sprawniejsze poruszanigl giojazdéw po przebudowywanych drogach
spowoduje mniejsg emisg spalin do atmosfery. Zmniejszyesiez dzigki temu
poziom hatasy gdy pojazdy nie bda juz tak musialy hamow@a nie kkda tez
wpadaty w wyrwy asfaltu. Gtadké nawierzchni bdzie réwnie miata wptyw na
zmniejszony hatas poruszaych s¢ po drodze pojazdow. Plynfo jazdy w
znacznym stopniu ma #e wydzwick ekonomiczny. Pojazdy na nowo
zmodernizowanej drodzextls spalaty mniej paliwa. Zrealizowany projekt ma na
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celu zmniejszenie zycia paliwa, zmniejszenie poziom hatasu oraz zrsmexie
zanieczyszczeniasrodowiska. Spowodowane to zostanie poprzez papraw
parametrow drog.

Poniej przedstawiono drzewo problemow ukazej przyczyny i skutki stanu
obecnego.

Brak
odpowiedniej
mobilnasci
mieszkacow
Powiatu

SKUTKI
Niska atrakcyjné¢ Powiatu,
wplywajaca na obrienie
atrakcyjndci regionu
Brak dziata inwestycyjnych
w
Powiecie Nowodworskim
Zmniejszenie atrakcyjrigi
inwestycyjnej regionu
Obnizone Zmniejszenie Obnizony
bezpieczéstwc atrakcyjngci standardzycia

ruchu inwestycyjnej mieszkacow

drogowego sasiadupcych terenéw
inwestycyjnych

1 /N

N/

Utrudnienia Duze koszty Czstsze awarie a Utrudnienia
komunikacyjne utrzymania drog po poruszaniu 8§ komunikacyjne
pomiedzy po przedmiotowyc mieszkacow WSi

miejscowdaciami

|

drogach

turystéw i inwestoréow

Bardzo zly stan nawierzchni strategicznych ¢
w Powiecie Nowodworskim
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Realizacja projektu przyczyni¢sdo zrealizowania celu diugofalowego projektu
jakim jest zwekszenie dogpnasci komunikacyjnej oraz atrakcyjio
inwestycyjnej 1 turystycznej tej ¢gci wojewodztwa pomorskiego poprzez
przebudow infrastruktury  drogowej, czyli czterech drog potuia
nowodworskiego.

Potrzeba realizacji projektu wynika zarowno z pelrzsamorzdu lokalnego i
przedsgbiorcoéw, jak i potrzeb lokalnych mieszi@w. Projekt przebudowy
czterech drég w powiecie nowodworskim jest projektduczowym dla rozwoju
Powiatu Nowodworskiego.

Jego realizacja przyczyni ¢sido zrealizowania celu gtownego jakim jest
zwickszenie dosgpnacsci komunikacyjnej oraz atrakcyjdo inwestycyjnej i
turystycznej tej cgci wojewodztwa pomorskiego. Stworzy to dogodne whido
dywersyfikacji dziatalnéci gospodarczej, spotecznej i turystycznej oraz w
znacznym stopniu przyczynigsdo zwkkszenia liczby nowych oséb claych
osiedlt sie na danym obszarze. Przebudowa wszystkich odcinkibdg w
powiecie nowodworskim realizowana jest na obszataednych, gdzie znaczna
czg$¢ 0sOb znajduje sibez zatrudnienia. Przebudowa drogi odpowie ngccz
potrzeb spoteczrici lokalnych. Podwyszy seé standardzycia mieszkacow
poprzez stworzenie odpowiednich warunkow dla ruéimdowego w miejscu
zamieszkania. Dgki przebudowie drog stwogzsie nowe alternatywne szlaki
komunikacyjne, wzrénie wiec warta¢ terenow leacych przy nich. Stwotg sie
wicksze maliwosci dla dalszej rozbudowy w szczegdnidla terendw potnocnej
czesci powiatu nowodworskiego. Dgti projektowi czs¢ osOb znajdzie nowe
zatrudnienie m.in. w wymienianej Au brarzy okototurystycznej, braty
motoryzacyjnej, braty spaywczej itp. co wplynie na popranwzrownowaonego
rozwoju, gdy szanse na zatrudnieni mpgnale¢ zaroOwno kobiety jak i
mezczyzni. Rolnicy uprawiagcy pola nieopodal tych drogetia mieli lepsze
warunki do wywozu ptodéw rolnych oraz utatwsic warunki ich zaopatrzenia
przez firmy zewntrzne. Poprawa warunkéw bytowych mieszé&@w wpltywa
korzystnie rownie na rozwoj samoeddw lokalnych a co za tym idzie rozwd;
ekonomiczny regionu. Dalszy rozw0j ekonomicznyioag jest potrzebny ze
wzgledu na wysokie bezrobocie w regionie. Potrzeba zagjii tego projektu nie
jest problemem nurtagym wnioskodawe

Projekt ten zaspokoi potrzeby wnioskodawcy gdyoblem komunikacji na
drogach powiatowych w Powiecie Nowodworskim zostazaspokojony. Wksza
liczba os6b zamieszkagych tereny znajdage s¢ w poblizu przedmiotowych drog
bedzie miata utlatwiom komunikacje, ktora to przyczynia ¢sido wzrostu
gospodarczego regionu. Projekt ten zaspokoi pgcczzakres inwestycji w
Powiecie Nowodworskim gdyna okres trwakxi drog, poruszanie gspo drogach
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powiatu lzdzie utatwione, a zaoszg¥zone pierddze lgdzie ma@na przeznaczy
na remonty innych arterii.

[11.4 Przedmiot projektu
l11.4.1. Analiza roznych wariantow realizacji inwestycji

W wyniku realizacji projektu nie jest konieczna lbouwg nowej drogi a jedynie jej
przebudowa, wic ze wzgéddw oczywistych nie mamy do czynienia z wariantem
dotyczacym lokalizacji inwestycji, a jedynie z wariantenechnologicznym.
Zarowno pierwszy i drugi wariant technologicznylisavanego przedswziecia
odpowiada na potrzeby spoteaztwa jakim jest poprawa stanu technicznego
drogi.

Jedynym sposobem rozwania tych problemow jest przebudowa opisywanych
drog, gdy w chwili obecnej znajdgjsie one w bardzo ztym stanie technicznym.

Analiza wariantowéci poleg& bedzie na wybraniu rozwezania cechucego st
wigkszym zyskiem ekonomicznym

Wariant |
A') Poszerzenia na tukach
¢ podwojne powierzchniowe utrwalenie grysami i esjpul asfaltova
modyfikowary - ST D - 05.03.08
» warstwa wazaca z asfaltobetonu 0/16 - h=5,0cm - ST D - 0853
» podbudowa zasadnicza z asfaltobetonu 0/20 - hetid @ ST D - 04.07.01.
e podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego stalbiinego
mechanicznie h=20,0 cm - ST D - 04.04.02
e warstwa piasku (wymiana gruntu) h=50.0 cm - S704.02.02.
B ) _Istniepca nawierzchnia
» podwdjne powierzchniowe utrwalenie - ST D - 05083.
» warstwa wiazaca 0/16 h=5 cm — STbD — 05.03.05
» wyrownanie asfaltobetonem - ST D - 04.08.01.
C ) Poszerzenie drogi
* podwaojne powierzchniowe utrwalenie h = 4,0 cm
» warstwa wizaca asfaltobetonem h = 6,0 cm
e warstwa wizaca z asfaltobetonu h= 3,0 cm
» tkanina przeciwsgkaniowa
e kruszywo tamane stabilizowane mechaniczne h = @®,0
e warstwa odgczapca h = 30,0 cm
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Wariant I
A') Poszerzenia na tukach
« cienki dywanik na gaco h=2.0 cm ST D - 05.03.24.
» warstwa wizaca z asfaltobetonu 0/16 - h=5,0 cm - ST D - 08253
» podbudowa zasadnicza z asfaltobetonu 0/20 - het#d ©ST D - 04.07.01.
 podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego stabhianego
mechanicznie h=20,0 cm - ST D - 04.04.02
e warstwa piasku (wymiana gruntu) h=50.0 cm - ST({2.02.02.
B ) _Istniepca nawierzchnia
« cienki dywanik na gaco h=2,0 cm - ST D - 05.03.24

e wzmocnienie nawierzchni wiaca warstwg bitumiczry 0/16h=5,0 cm- ST
D — 05.03.05
» wyrownanie asfaltobetonem - ST D - 04.08.01.

C) Poszerzenie drogi
» warstwascieralna cienki dywanik na gmeo h = 2,0 cm - ST D - 05.03.24
e warstwa wizaca z asfaltobetonem h =5,0 cm
« tkanina przeciwsgkaniowa
e warstwa wizaca z asfaltobetonem h =5,0 cm
» kruszywo tamane stabilizowane mechaniczne h = @®0
e warstwa odsczapca h = 30,0 cm

Konstrukcja nawierzchni drog jest odpowiednia doruméiéw ruchu pojazdoéw,
jakie lkeda sie po niej poruszg lecz klasa trzech z nich jest niewystargeaj
Krawedzie % zanione i spadki poprzeczne na odcinkach prostych adbk
wymagaj poprawy. Naley poszerzy trzy z czterech drog, dokoha
wyprofilowania nawierzchni i warstwdcieralnej. Dokonétego mana za pomag
kilku wariantéw technologicznych. Przedstawione iafaty technologiczne tia
sie miedzy sola gérm warstwy nawierzchni drogi.

W Wariancie | zastosowano wyréwnanie asfalobetonaryikonanie warstwy

Wwigzacej oraz podwojne powierzchniowe utrwalenie, ktdila zabezpieczenia
nawierzchni przed degradacjest wystarczace. Jednak w krotkim czasie
wymaga bedzie napraw, gdy jest to warstwa bardziej wiava na zmiany

klimatyczne i ruch samochodowy. Warstwa podwojnggawierzchniowego

utrwalenia, zgodnie z zasadami obl@z&onstrukcji, nie jest wliczona do
wytrzymatasci nawierzchni.
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Wedhug zeszytu Secocenbudu nr 32/2007, poz.41®$¢arykonania podwojnego
powierzchniowego utrwalenia wynosi 12,38 zt/m netto

W Wariancie Il zastosowano warstwienkiego dywanika o gruko h=2,0 cm
wykonanego na gaco z betonu asfaltowego o nigglym uziarnieniu.

Zgodnie z zasadami obliazéonstrukcji nawierzchni, powsgza warstwa wptywa
na zwkekszenie nénosci nawierzchni.

Pod cienkim dywanikiem na g@mo pot@ono warstw wiazaca bitumiczra o
grubaci 5 cm. Potaenie warstwy zostato poprzedzone wyréwnaniem naeferi
asfaltobetonem oraz wykonaniem warstwyycej

Jeli przyja¢, ze istniepca nawierzchnia posiada gruébo zastpczm (w
przyblizeniu) 42,0 cm, to zastosowanie cienkiego dywanika tjogco " h=2,0 cm
zwickszy € gruba¢ o 4,0 cm - wytrzymal@ nawierzchni zwgkszy sé 0 10%.

W roku 2007 wykonano cienki dywanik " na goo " h=2,0 cm na drodze
powiatowej nr 2307G Gozdawa - Powalina za 13,0 nétto. Cienki dywanik nie
wymaga napraw przez diugi okres czasu.

Warstwa cienkiego dywanika " na goo " pozwala oagna¢ wigkszy rownasc i
gtadkas¢ nawierzchni. Wptywa to na obtnie hatasu i na oszgnadsci zwzycia
paliwa i opon samochodowych.

Niewielka r@nica w kosztach wykonania przebudowy nawierzchay gy wiele
lepszych walorachaytkowych i eksploatacyjnych pozwala wybr&/ariant Il jako
bardziej optacalny ekonomicznie. Jego zastosowspoavoduje Wwiksz rownasc,
gtadkas¢ nawierzchni, co zmniejsza hatas. Ponadto zastasewdywanika
wzmacnia nawierzchai Koszty przebudowy drogiasidentyczne jedy# roznica
jaka kosztach jest wc eksploatacja drogi. Wydianie czasu eksploatacji drogi
spowoduje jej mniejsze koszty utrzymania.

Planowana przebudowa drogi polégaedzie na poprawie parametréw
geometrycznych zgodnie z wymaganiami zefy przywotanych Warunkéw
Technicznych stanu istniglego drog oraz wzmocnieniu konstrukcji nawierzchni,
bez zmiany przebiegu, lecz ze zmidtasyfikacji trzech drég klasy ,L"Wybrany
przez nas wariant przewiduje poémie hcznie trzech warstw. W pierwszej
kolejnaéci nastpi wyrOownanie nawierzchni asfalobetonem, gpste zostanie
potozona warstwa wizaca bitumiczna wg standardu Il /PN — S — 96025:20G/
na sam koniec zostanie pabmy cienki dywanik na gaco wg standardu Il /PN —
S - 96025:2001/ na catej powierzchni drogi. W wynikalizacji projektu nasgbi
rowniez wyprofilowanie poboczy oraz poszerzenie szeftokdrogi z kadej strony
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[11.4.2 Szczego6towy opis wybranego wariantu realizgi projektu

[11.4.2.A. Lokalizacja, miejsce realizacji projektu

Mapa powiatu nhowodworskiego
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Droga nr 2314G Sztutowo - Laszka - Groszkowo — Ryba

Granice terenu objego wnioskiem zostaly przedstawione

na kopii mapy

ewidencyjnej w skali 1:2000 oraz 1:5000 obejmej przewidywany teren, na
ktorym realizowane dulzie przedswziecie, wraz z terenem dzialekssednich (art.
46a ust. 4, pkt. 1 ustawy Prawo ochrofipdowiska). Analizowana droga
powiatowa nr 2314G usytuowana jest na gruntachSatiutowo oraz taszka, na
odcinku od skrzyowania z droga wojew6dzk501 do skrzyowania z drog
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powiatowy 2317G.

taczna powierzchnia pasa drogowego w granicach op@tia, pozostarego
we wiadaniu starostwa nowodworskiego wynosi 6,03haya¢ przebudowanej
drogi 3400 mb, powierzchnia jezdni okoto 1,7 ha.

Nie przewiduje si wariantdow lokalizacyjnych. Rozazania alternatywne
dotyczy¢ wiec mog jedynie przygtej technologii wykonawstwa, gdy
modernizacja drog dolzie miata miejsce na juistniepcych drogach z bardzo
niewielkim ich poszerzeniem do 5,50 m .

Os$ projektowanej drogi przgjo w osi istniegcej drogi. Projektowanniwelet (po
osi) dostosowuje i do stanu istnigcego z uwzgidnieniem warstw
konstrukcyjnych i spadkéw niezthnhych do prawidlowego odwodnienia i
wykonania drogi. Droga ta zostanie poszerzona ond0
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VRYSZ MAPY EWIDENCYJ. EJ
SKALA 15000

Dr Nr 2314G Setutowo-LaszkaGrosskowo-Rybina

Droga nr 2329G Drewnica - Bronowo - Szkarpawa - DKar 7

Granice terenu obfego wnioskiem zostaly przedstawione na kopii map
ewidencyjnych w skali 1:5000 obejmuggj przewidywany teren, na ktorym
realizowane bdzie przedsiwziccie, wraz z terenem dziatelgssednich (art. 46a
ust. 4, pkt. 1 ustawy Prawo ochrodtpdowiska). Analizowana droga powiatowa nr
2329G usytuowana jest na gruntach wsi Bronowosniswka Gdaska oraz
Szkarpawa, na odcinku od skepyania z droga powiataw 2335G do
skrzyzowania z drog powiatowy 2331G.

taczna powierzchnia pasa drogowego w granicach opiaua, pozostagego

we wiladaniu starostwa nowodworskiego wynosi 10,24 vih tym, dtugeéc
przebudowanej drogi 3800 mb, powierzchnia jezdiotol ,9 ha

Nie przewiduje s wariantow lokalizacyjnych. Rozazania alternatywne
dotyczy¢ wiec mog jedynie przygtej technologii wykonawstwa, gdy
modernizacja drogdolzie miata miejsce na juistniepcych drogach z bardzo
niewielkim ich poszerzeniem do 5,50 m.

Os projektowanej drogi przgfo w osi istniegcej drogi. Projektowanniwelet (po
osi) dostosowuje i do stanu istnigcego z uwzgidnieniem warstw
konstrukcyjnych i spadkoéw niezthnych do prawidlowego odwodnienia i
wykonania drogi. Droga ta zostanie poszerzona ond0
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Droga nr 2301G DP nr 2306G - Solnica - Rakowiska(-Lubstowo )

Granice terenu oblego wnioskiem zostaly przedstawione na kopii map
ewidencyjnych w skali 1:500@bejmupcej przewidywany teren, na ktorym
realizowane bdzie przedsiwzigcie, wraz z terenem dziatelgssednich (art. 46a
ust. 4, pkt. 1 ustawy Prawo ochraoftpdowiska). Analizowana droga powiatowa nr
2301G usytuowana jest na gruntach wsi Orliniecoln8a, na odcinku od
skrzyzowania z droga powiatay2306G do skrzsowania z drog krajowa S7.
taczna powierzchnia pasa drogowego w granicach op/@tia pozostagego we
wiadaniu starostwa powiatowego wynosicanie 6,60 ha w tym, dlugé
przebudowanej drogi 3 999mb powierzchnia jezdnit@ko2,0 ha.

Nie przewiduje s wariantéw lokalizacyjnych. Rozazania alternatywne
dotyczy¢ wigc mog jedynie przygtej technologii wykonawstwa, gdy
modernizacja drég dolzie miata miejsce na juistniepcych drogach z bardzo
niewielkim ich poszerzeniem do 5,50 m .

Os projektowanej drogi przgfo w osi istniegcej drogi. Projektowanniwelet

(po osi) dostosowuje @ido stanu istnigcego z uwzgidnieniem warstw
konstrukcyjnych i spadkow niegthhych do prawidlowego odwodnienia i
wykonania drogi. Droga ta zostanie poszerzona ond0
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Droga nr 2339G DP nr 2337G - Palczewo - (4dbrowa )

Granice terenu oblego wnioskiem zostaly przedstawione na kopii map
ewidencyjnych w skali 1:5000 obejmuggj przewidywany teren, na ktorym
realizowane bdzie przedsiwziccie, wraz z terenem dziatelgssednich (art. 46a
ust. 4, pkt. 1 ustawy Prawo ochrodtpdowiska). Analizowana droga powiatowa nr
2339G usytuowana jest na gruntach wsi Palczewoafstaszewo, na odcinku od
skrzyzowania z drog powiatowy relacji Ostaszewo — Lichnowy do granicy
powiatu nowodworskiego.

kaczna powierzchnia pasa drogowego w granicach opaaa, pozostagego we
witadaniu starostwa nowodworskiego  wynosi 8,97 k&, tym, dlugaé
przebudowywanej drogi 4 600 mb, powierzchnia jezkato 2,53 ha.

Nie przewiduje s wariantéw lokalizacyjnych. Rozazania alternatywne
dotyczy¢ wigc mog jedynie przygtej technologii wykonawstwa, gdy
modernizacja drogdalzie miata miejsce najustniepcych drogach.

Os projektowanej drogi przgfo w osi istniejcej drogi. Projektowanniwelet (po
osi) dostosowuje i do stanu istnigcego z uwzgidnieniem warstw
konstrukcyjnych i spadkéw niegthhych do prawidiowego odwodnienia i
wykonania drogi. Droga ta nietizie poszerzana.
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[11.4.2.B. Analiza techniczna i technologiczna

Projekt przebudowy drog zostat opracowany na podstaie obowizujacych
norm dla odpowiednich parametrow infrastruktury, przy wykorzystaniu
nastepujacych materiatow:

1. Rozporzdzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiepaia 02 marca
1999 r. w sprawie warunkow technicznych jakim pow odpowiadé& drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43, pozOX3FPowysze parametry drég
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odpowiadag warunkom technicznym

Zlecenia (umowy) ze Starostwem Powiatowym

Obowagzujacych przepiséw i norm technicznych

Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podathy potsztywnych;

Katalog powtarzalnych elementéw drogowych;

Katalog szczeg6téw drogowych;

Instrukcja o znakach drogowych pionowych;

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wipnga 2004 r. w sprawie

szczegotowego zakresu i formy dokumentacji projekio specyfikacji

technicznych wykonania i odbioru robo6t budowlanycnaz programu
funkcjonalno-uytkowego;

9. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004w sprawie
okreslenia metod i podstaw spadzania kosztorysu inwestorskiego, obliczanie
planowanych kosztow prac projektowych oraz planowhnkosztow robot
budowlanych okrdonych w programie funkcjonalnazytkowym;

10.Prawo Budowlane znowelizowane 27 marca 20d®z. U. Nr 89 z 1994 r.
poz. 414 z pgn. Zmianami — Dz. U. Nr 80 z 2003 r., poz. 718)zora
Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 w sprawie
szczegotowego zakresu i formy projektu budowlan@m U. Nr 120 z 2003 r.
poz. 1133);

11.Uzgodnienia techniczne z PZD Nowy Dwor @Gsla.

ONOGhWN

Planowana przebudowa drog polégaxdzie na poprawie parametrow
geometrycznych zgodnie z wymaganymi warunkami tezmymi oraz wykonania
konstrukcji nawierzchni, ze zmiarklasyfikacji trzech drog lecz bez zmiany ich
przebiegu z wyczeniem poszerzenia 0 50 cm na trzech drogach;czigtyto
bedzie korekty pochylenia poprzecznego drogi oraz etryignia istniejcych
ubytkow nawierzchni, polenia warstwy wizacej bitumicznej i wykonania
dywanika asfaltowego na calej powierzchni drogi, takze wiasciwego
wyprofilowania poboczy, codalzie rozwiyzaniem sprawdzonym. Wybrany wariant
byt stosowany w roku 2007. Cienki dywanik nie wyraagapraw i z
dotychczasowych przeglOw prognozuje gize nie ledzie potrzebny przez dtugi
okres czasu. Wody opadowe z powierzchni jezdni @dpdzane &da
powierzchniowo do istniecych rowow przydrénych, whczonych wzutawski
system melioracyjny; rowy teassprawne i na biaco udraniane, nie wymagaj
przebudowy.

Na catych odcinkach trzech pierwszych drog tj.

A —droga nr 2314G Sztutowo — taszka — GroszkowRybkina — 3,4 km

B — droga nr 2329G Drewnica — Bronowo — Szkarpova—nr 7 — 3,8 km
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C —droga nr 2301G DP nr 2306G Solnica — Rakowisldaubstowo) — 3,99 km
przewiduje st poszerzenie jezdni o 50 cm.

Na drodze

D — droga nr 2339G DP nr 2337G Palczewo ghf{idwa) na dtuggci 4,6 km

nie przewiduje s poszerzania jezdni, w zaaku z czym roboty prowadzoneda
tylko w granicach istniagej nawierzchni.

Prace na wszystkich drogactdh prowadzone bez naruszania drzew przydych

I ich systemu korzeniowegogthzie to miato dodatni wptyw n&odowisko. Dla
zwickszenia bezpiechastwa mieszkécéw wsi w obszarze zabudowanym
przewiduje s§ oznaczenie prz&j dla pieszych, oraz uzupetnienie pozostatych
znakoéw drogowych oraz wykonanie drobnych prac gkawych.

W wyniku przeprowadzonych prac akszy s¢ nosnos¢ nawierzchni, unormaj
sie¢ spadki poprzeczne i jej szergkona tukach, ktory dostosujecsilo promienia
na tuku poprawi gi komfort, bezpiecaestwo i ekonomika jazdy aytkownikom
drogi. Nasipi rowniez poprawa dogpu do infrastruktury technicznej i spoteczne.
Realizacja projektu przyczynic¢sido poprawy jakéci srodowiska w otoczeniu
przebudowywanej drogi.

Waznym dla podkréenia argumentem jest fakie modernizacja czterech drog w
Powiecie Nowodworskim przyczyni¢sido poprawy zdrowia mieszkeOw wsi
zyjacych nieopodal ich. W wyniku patenia réwnej nawierzchni popraysie
komfort jazdy po drogach cocgtlizie miato bezpgedni wplyw na zdrowie
cztowieka.

Przebudowa drog opieraic bedzie gtdwnie na robotach drogowych, z niewielkim
udziatem robot rozbiorkowych i ziemnych oraz wyknmeniowych. Wikszas¢
robot zostanie wykonana przyyeiu sprztu mechanicznego, w tym razetacza
mas asfaltowych. Nie przewiduje¢sbrganizacji specjalnego placu budowy,
mozliwo$¢ korzystania z wymaganych prawem obiektow socjdingapewni
wykonawca w ramach wiasnych.

Koncepcja technologii podczas modernizacji dr0g wbranym przez nas
wariancie przewiduje wykonanie wyrownania gasie wzmocnienia nawierzchni
warstwy wiazaca z asfalobetonem h = 5.0 cm wg standardu Il /PN — S
96025:2001/ cm oraz wykonanie cienkiego dywanikagonco h=2,0 cm wg
standardu Il /PN — S — 96025:2001/. Warstwa wyrameza ma na celu likwidagj
istniejacych nieréwnéci tj. uzupetnieniu istnigcych ubytkow w nawierzchni, a
nastpnie ich wypetnieniu oraz poprawspadkow poprzecznych na odcinkach
prostych i tukach poziomych. Projekt zaklada wyposianie istniejcej
nawierzchni z dwustronnym spadkiem poprzecznym 2,6f4z poszerzenie
nawierzchni na trzech drogach o 50 cm i spadkiebopny 8%.
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Zostan, rowniez wyréwnane spadki podtne drogi wyrownujce wszelkie
nierbwnaci nawierzchni Spadki podine drogi dostosowano maksymalnie do
istniejacej konfiguracji nawierzchni i wynogzod 0,2 % do 1% uwzgtiniajc
wiasciwe odwodnienie drogi.

Dla zastosowania odpowiedniej konstrukcji nawierzalystarczytoby wykonanie
gornej warstwy jako podwojne powierzchniowe utrviside

Uzasadnieniem wyboru realizacji tego przedgiecia jest to,ze zastosowano
warstwe cienkiego dywanika o grubo h=2,0 cm wykonanego na gop z betonu
asfaltowego o nieggtym uziarnieniu. Zgodnie z zasadami obli¢aenstrukcji
nawierzchni powysza warstwa wptywa na zgkszenie nénosci nawierzchni. Jdi
przyja¢, ze istniepca nawierzchnia posiada gruébozastpcz (w przyblizeniu)
42,0 cm to zastosowanie cienkiego dywanika ,na@wrh=2,0 cm zwgkszy ¢t
grubag¢ o 4,0 cm — wytrzymakd nawierzchni zwikszy se o 10%. Jak ju
wspomniano w roku 2007 wykonano cienki dywanik g@aaco” h=2,0 cm na
drodze powiatowej nr 2307G Gozdawa - Powalina z8 ZBnf netto. Warstwa
cienkiego dywanika ,na geco” pozwala osigna¢ wicksz rownas¢ i gtadkasé
nawierzchni. Wptywa to na obi@nie hatasu i na oszgincsci zuzycia paliwa oraz
opon samochodowych.

Dotychczasowy stan techniczny i technologiczny gnzietowych drég ze wzgtiu
na liczne ubytki oraz zdeformowany ksztait nie jdestosowany do obecnego
natzenia ruchu panagego na drogach. Rozygianiem tej balczki jest budowa,
przebudowa oraz wzmachianie nawierzchni drog. Rtagdany projekt ma na
celu przebudowistniepcych drég tak aby te bylty odpowiednie do panago do
nakzenia ruchu oraz odpowiadaty odpowiedniej klasie.

Nowatorstwo zastosowane w technologii przedsvzigcia

Dla zastosowania odpowiedniej konstrukcji nawierzalystarczytoby wykonanie
gornej warstwy jako podwojne powierzchniowe utrviside

Uzasadnieniem wyboru realizacji przegeziccia jest to,ze zastosowano warsgw
cienkiego dywanika o gruko h=2,0 cm wykonanego na @op z betonu
asfaltowego o nieggtym uziarnieniu. Zgodnie z zasadami oblieaenstrukcji
nawierzchni powysza warstwa wptywa na zgkiszenie nénosci nawierzchni. Jdi
przyja¢, ze istniepca nawierzchnia posiada gruébozastpcz (w przyblizeniu)
42,0 cm to zastosowanie cienkiego dywanika ,na@wrh=2,0 cm zwgkszy ¢t
grubag¢ o 4,0 cm — wytrzymakg nawierzchni zwikszy s¢ o 10%. Jak ju
wspomniano w roku 2007 wykonano cienki dywanik g@aaco” h=2,0 cm na
drodze powiatowej nr 2307G Gozdawa - Powalina z8 ZBnf netto. Warstwa
cienkiego dywanika ,na geco” pozwala osigna¢ wicksz rownas¢ i gtadkas¢
nawierzchni. Wplywa to na ohtgnie hatasu i na oszginacsci zuzycia paliwa oraz
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opon samochodowych. Niewielka zroca w kosztach wykonania auizy ta
technologa a konkurencyja stosowan obecnie w kraju.

Proponowany typ warstwyscieralnej nawierzchni z mieszanki mineralno-
asfaltowej o nieaigtym uziarnieniu (MNU), jest to typ mieszanki o zkgzonej
odporndci na koleinowanie i zgtzenie.

W Europie (w szczegolgoi w Holandii) jest to typ mieszanki zalecany do
stosowania w olgbie skrzgowan. Podstawow zalet, eksploatacyja jest bardzo
duza szorstké¢ nawierzchni, a jednocgzeie stosunkowo die ttumienie hatasu

Niezawodna¢ technologiczna zastosowanego przegsizigcia.

Wybrany wariant byt stosowany w roku 2007. Cienkiwdnik nie wymaga
czestszych napraw i z dotychczasowych praddiv prognozuje sj ze nie lezdzie
potrzebny przez dlugi okres czasu. Wody opadowe owigrzchni jezdni
odprowadzane duala powierzchniowo do istniegych rowow przydrenych,
witaczonych wzutawski system melioracyjny; rowy tey Sprawne i na bigco
udraniane, nie wymagajprzebudowy. Obecnie (od marca 2008 r.) pojawia Si
nowa norma PN-EN 13108-2 ,Mieszanki mineralno —aklsWe]” — beton
asfaltowy do bardzo cienkich warstw, ktora ukiemujekwykonawcéw, trudacych
sig wykonywaniem drog, jak i z czego wykonyévaienkie warstwyscieralne z
mieszanek mineralno-asfaltowych.

Zastosowana koncepcja techniczno — technologicznagdzie miata miejsce
podczas:

a) Przebudowy drogi nr 2314G Sztutowo - taszka es&kowo — Rybina.
Droga powiatowa nr 2314G jest depklasy L (zmiana na dregklasy Z) jest
to droga jedno jezdniowa o dwdch pasach ruchuweerachni bitumicznej,
przy szerokéci pasa ruchu 5,0 m (zmiana na 5,50 m). Szekokorony
drogi wynosi 8,0 m, natomiast szergkg@oboczy gruntowych wynosi od 1,0
m do 1,25 m.

b) Przebudowy drogi nr 2329G Drewnica - Bronowo &8plawa - DK nr 7.
Droga powiatowa nr 2329G jest depkjay L (zmiana na dragklasy Z), jest
to droga jeno jezdniowa o dwoéch pasach ruchu, derashni bitumicznej,
przy szerokéci pasa ruchu 5,0 m (zmiana na 5,50 m). Sze&dokorony
drogi wynosi 9,0 m, natomiast szergk@oboczy gruntowych wynosi od 1,0
m do 1,25 m.

c) Przebudowy drogi nr 2301G DP nr 2306G - SolnRakowiska -
(Lubstowo). Droga powiatowa nr 2301G DP nr 23066G jgrog klasy
L(zmiana na drogklasy Z) , jest to droga jedno jezdniowa o dwgelsach
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ruchu, o nawierzchni bitumicznej, przy szerétigpasa ruchu 5,0 m (zmiana
na 5,50 m). Szeroké korony drogi wynosi 7,50 m, natomiast szerako
poboczy gruntowych wynosi od 1,0 m dol1,25 m

d) Przebudowy drogi nr 2339G DP nr 2337G - PalczeWabrowa). Droga
publiczna nr 2339G zakwalifikowana obecnie jako gdropowiatowa
zbiorcza, klasy Z jest drag jedno jezdniowa o dwoch pasach ruchu, o
nawierzchni bitumicznej, przy szercoko pasa ruchu 5,5 m, z poboczami
gruntowymi o szeroki od 1,25 m do 1,75 m (na terenie wsi Palczewo
pobocza utwardzone — nowy chodnik).

Przedsiwzigcie a ochronasrodowiska

Na etapie budowy wysbi okresowy wzrost ugiliwosci dla ludzi isrodowiska,
spowodowany gtéwnie pracci¢zkich maszyn samojezdnych oraz utrudnieniami
ruchowymi dla samochodow i pieszych.

Zadna z drég, stanowgych przedmiot opracowania, nie przebiega b&saumio
przez obszar Natura 2000. Jedynie na niewielkimnidcdrogi nr 2339G we wsi
Palczewo wysipuje zblienie do osop ,Dolina Dolnej Wisty”. Natomiast
przebudowywany odcinek drogi nr 2301G w &al@rzebiega przez teren OChK
Rzeki Nogat.

Planowane przedswiziecie, zarOwno na etapie realizacji, jak i eksploptae
stanowi zadnego zagreenia dla objtych ochrom siedlisk przyrodniczych.
Realizacja inwestycji nie powoduje zniszczeniaigtcego biotopu, ani zmiany
stosunkow gruntowo-wodnych. Wzrost hatasu na etapyixonywania robot
drogowych nie powinien fezakioc& przelotow ptactwa, me mig€ jedynie
niewielki wptyw na ptaki w okresiegjowym. Z tego wzgidu przebudowa drogi
nr 2339G winna by prowadzona poza okresem wiosennym, gwie wczeniej
niz w lipcu. Na etapie eksploatacji ngsitzdecydowana poprawa warunkow jazdy
oraz zauwzalne zmniejszenie emisji zanieczyszcao powietrza i hatasu. Nie
przewiduje st zaistnienia szkdéd wymagalych kompensacji przyrodniczej.
Mozna zatem stwierdgiiz realizacja planowanego przegsziccia nie stanowi
zagrazenia dla terendw obych ochrom przyrody i ledzie miata pozytywny
wptyw na klimat akustyczny obszarow askonych do europejskiej sieci
ekologicznej NATURA 2000

Wplyw przedsiewziecie na poprawg zagrazen dla zycia ludzkiego
Projekt ten wplynie na popraw bezpieczastwa Iludzi poruszagych se

zmodernizowasn drogg oraz wplynie na popraw srodowiska | zdrowia
poruszajgcych s¢ drogs. W wyniku poszerzenia i patenia rownej nawierzchni

Strona 72



,Wzmocnienie rozwoju turystycznego Mierzei Wislanej etap 2 poprzez modernizacje i lepsze powigzanie z drogq S7 infrastruktury
transportowej powiatu nowodworskiego”

poprawh sic komfort jazdy po drogach coethizie miato bezpaedni wptyw na
zdrowie cziowieka. Natomiast osoby mieszkgj przy nie zmodernizowanych
drogach hda naraeni na wgkszy hatas poruszgjych se¢ pojazdow, co przez ten
okres czasu ni@ by dla nich uczliwe.

111.4.2.C Trwato §¢ technologiczna.

Proponowany typ warstwyscieralnej nawierzchni z mieszanki mineralno-
asfaltowej o nieaigtym uziarnieniu (MNU), jest to typ mieszanki o zkgzonej
odporndci na koleinowanie i zgtzenie.

W Europie (w szczegolgoi w Holandii) jest to typ mieszanki zalecany do
stosowania w olgbie skrzgowan. Podstawow zalet, eksploatacyja jest bardzo
duza szorstké¢ nawierzchni, a jednoczeie stosunkowo die ttumienie hatasu
Mieszanki mineralno-asfaltowe z betonu o riggim uziarnieniu zawierajod
55% do 80% jednej frakcji grysowej oraz stosunkaluga zawartdé lepiszcza tj.
od 5,5% do 7,5%. W konsekwencji uzyskuje siieszanki o stosunkowo grubych
otoczkach asfaltowych na ziarnach kruszywa, co @@ w znaczny sposob
trwatos¢ nawierzchni, poprzez zwolnienie procesu starzemészanek mineralno-
asfaltowych (dane z Zeszytu 69 Instytutu BadaniagDr Mostow ,Zalecenia
wykonywania cienkich warstécieralnych na garco” z 2006 r.).

Cienka warstwascieralna moze spetné nasigpujace cele

poprawa szczelroi nawierzchni

poprawa szorstkoi nawierzchni

naprawa pknie¢- siatkowych (zraczeniowych)

stanowi nieznaczne wzmocnienie konstrukcji, navaientz.

Dodatkowo mieszanka typu MNU jest tzw. Mieszanidksztatcaln” i podatrg w
temperaturach ujemnych, gki czemu jest najbardziej odparmmieszank na
spekania niskotemperaturowe. Korzystne pod tym wdgin g mieszanki, dla
ktorych: odksztatcenia graniczne i wytrzymgama rozcaganie osigaja wysokie
wartasci oraz moduty sztywni@i (przede wszystkim przy zginaniu) agaj
wartasci niskie.

Duze odksztalcenia graniczne w tego typu mieszankawya s¢ dzieki duzej
zawartdci ,dobrego” lepiszcza. Niskie moduty sztyw4eo powiazane § z typem
krzywej uziarnienia oraz #hica dwej zawartéci ,dobrego” lepiszcza
asfaltowego. Powssze dwie cechy tj. die odksztalcenia graniczne i niskie
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moduty sztywnéci nie mog mie¢ jednak negatywnego wptywu na odpasio
mieszanek, na deformacje plastyczne i odp&@rna koleinowanie.

Te wszystkie pozytywne cechy vra uzyska stosujpc odpowiednie kruszywa o
odpowiednim uziarnieniu oraz stosajodpowiednie lepiszcza bitumiczne.
Obecnie (od marca 2008 r.) pojawita sowa norma PN-EN 13108-2 ,Mieszanki
mineralno — asfaltowej” — beton asfaltowy do bardzenkich warstw, ktora
ukierunkuje wykonawcow, trudgeych se¢ wykonywaniem drég, jak i z czego
wykonywa: cienkie warstwycieralne z mieszanek mineralno-asfaltowych.
Proponowana technologia posiada olbrzymios¢ zalet eksploatacyjnych. W
naszym regionie dotychczas ten typ technologiigdbysowany d& rzadko, lecz na
pewno jest to technologia przys@oowa, gdy doskonale sisprawdzita na jedne]
z przebudowywanych wcgeiej powiatowych drég. Poza tym w momencie
przebudowy drég, przed mieszkami zamieszkuagych miejscowéci potozonych
w ich poblzu zostan otarte nowe madiwosci rozwoju ekonomiczno -
gospodarczego.

111.4.3 Opis stanu po realizacji projektu — logika interwencji
111.4.3.A. Wskazniki produktu

W wyniku realizacji projektu  przebudowy zosjarshgnicte nasgpujace
wskazniki produktow:

Wskazniki produktu

Zrodto
Wskazniki planowanych produktow pozyskania |jmw 2008 | 2009
informacji
Dtugos¢ przebudowanej drogi ZDP [km] 0 15,79
Liczba przebudowanych drég ZDP [szt.] 0 4
Liczba przebudowanych skraywan ZDP [szt.] 0 27
Dtugos¢ przebudowanych poboczy ZDP [km] 0 20
Liczba nowo przebudowanych agow
komunikacyjnych ~ prowadzych  ngZDP [szt.] 0 2
Mierzeje.

Wszystkie wymienione produkty zostamshgnicte w momencie zakwmzenia
inwestycji. Produkty te sswynikiem przebudowy drogi oraz zawianego z ni
otoczenia. Oggnigte produkty g bardzo wanym elementem dla dalszego rozwoju
Powiatu Nowodworskiego.
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111.4.3.B Rezultaty

Wskazniki rezultatow

Zrédio
Wskazniki planowanych rezultatow pozyskania |jmw 2008 | 2009| 2010
informacji
- . Pojazdy/
Natzenie ruchu na przebudowanganezZDP Dojba y 3416 | 3536| 3658
drodze (SDR)
Oszczdnas¢ czasu w przewozac%anezZDP PLN/rok 0 0 0
pasaerskich
Skrocenie czasu przejazdu Dane z ZDP  minuty D 0 O
Oszczdnos¢ czasu w przewozac%anezZDP PLN/rok 0 0 0
towarowych
Skrécenie czasu przejazdu Dane z ZDP  minuty D 0 O

Pozostate rezultaty projektu:
- pasrednio utworzone miejsca pracy
- zmniejszenie iléci wypadkéw

Pozostate rezultaty projektu:

Liczba posrednio utworzonych miejsc pracy

W wyniku realizacji projektu - zwkszy se& mobilnag¢ na przedmiotowych
drogach, a co za tym idzie aksz sie mazliwosci dodatkowego zrodta
utrzymania dla mieszkagych przy drogach ludzi (drobne ustugi dla luétip
Powstan nowe gospodarstwa agroturystyczne gtlyrysci to tej pory nie chcieli
odwiedz& miejsc gdzie dojazd byt utrudniony przez zly staawierzchni.
Przewiduje si, ze projekt przyczyni giw sposob p&redni do utworzenia miejsc
pracy w sektorze ISP i gospodarstwach rolniczych, w tym agroturystycim
Jednake na tym etapie trudno wsk#&zskak tego wskanika.

Zmniejszenie ilasci wypadkow

W wyniku poszerzenie i przebudowy nawietrzni jeadki zostan wyprofilowane
do odpowiednich parametrow. Uszkodzenia w jezdrdtama zneutralizowane.
Czynniki te wptya na bezpieczsstwo jazdy a co za tym idzie wplynna
zmniejszenie liczby wypadkow. Przewiduje,ste w wyniku przebudowy drég
oraz poboczy liczba wypadkéw zostanie dwukrotnieniepzona. Tabela ifoi
wypadkoéw zostata przedstawiona w punkcie 111.2
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Zwigkszenie nagzenia ruchu na drodze

W wyniku poprawy nawierzchni drogi znacznae%z kierowcoéw chagcych
przemieszcza sSig po terenie Powiatu Nowodworskiego wybierze nowo
przebudowane arterie. Do tej pory z drog tych dcirkorzystali w ostateczroi
oraz w bardzo ograniczonych §mach. Zwegkszenie naizenia ruchu wykazano
szczegotowo w zaezonych tabelach.

111.4.3.C. Oddziatywanie projektu — cele diugofalove

Realizacja projektu przyczyni¢sido zrealizowania celu gitéwnego jakim jest
zwickszenie dosgpnacsci komunikacyjnej oraz atrakcyjso inwestycyjnej i
turystycznej tej oxci wojewodztwa pomorskiego poprzez przebugow
infrastruktury drogowej, czyli czterech drog powiaowodworskiego.

Pierwsza z nich nr 2314dzy Sztutowo z Rybi a jej przebudowa wykonywana
bedzie na odcinku od Sztutowa do taszki, pozastats¢ zostata przebudowana z
srodkow wiasnych w latach poprzednich, drugi przelwylvany odcinek drogi to
odcinek Bronowo — Szkarpawa, ktory wchodzi w slkdaigrii nr 2329 Drewnica —
Bronowo — Szkarpawa. Kolejna trzecia przebudowyw@nega to droga nr 2301G
Orliniec — Solnica. Ostatnia z przebudowywanychgdtdé droga nr 2339a¢zy
Palczewo z Bbrowa a remontowana dolzie na odcinku Eacym w powiecie
nowodworskim.

Celami bezpdrednimi projektu sa:

Poprawa bezpieczastwa ruchu drogowego

W momencie gdy zostanprzebudowane drogi poruszanie 0 nich ldzie

sprawniejsze i bezpieczniejsze, dpsias¢ komunikacyjna sama przez dicdzie

wowczas lepsza, a co za tym idzie zmniejszycgas przejazdu i bezpiedztwo

na drodze.

Zwigkszenie mobilngci zawodowej mieszkacow

Tereny znajdujce s¢ przy zmodernizowanych drogach zyskaja wartgci.

Stworz, sic wicksze maliwosci dla dalszej rozbudowy w szczegddnb dla

terenow poétnocnej g&ci powiatu nowodworskiego. Dgii projektowi cz$¢ oséb
znajdzie nowe zatrudnienie m.in. w wymienianej ararzy okoto turystycznej,
brarnzy motoryzacyjnej, braty spaywczej itp. co wplynie na popraw
zrownowaonego rozwoju, gdy szanse na zatrudnieni mpgnaleé zaréwno
kobiety jak i nrezczyzni.

Podwyzszenie standardowzycia mieszkacow
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Budowa szerszych i mobilniejszych drog odpowie mgdcpotrzeb spoteczrioi
lokalnych. Podwyszy se standard zycia mieszkacOw poprzez stworzenie
odpowiednich warunkéw dla ruchu kotowego w miejgamieszkania.

Poprawa warunkéw zbytu ptodéw rolnych

Rolnicy uprawiajcy pola nieopodal tych drogetta mieli lepsze warunki do
wywozu ptodoéw rolnych oraz utatwisie warunki ich zaopatrzenia przez firmy
zewretrzne.

Poprawa komunikacyjna mieszkacow wsi i turystow

Dzigki przebudowie drog stwogzsic nowe alternatywne szlaki komunikacyjne,
nasgpi uspokojenie ruchu dg@i bezpieczniejszemu poruszaniu ¢ sina
przebudowanych drogach jak i na pozostatych diogaeviatu ledacych niekiedy
jedynymi drogami przejazdu. Napt rowniez odchzenie ruchu na drogach po
ktorych przed przebudanwodbywata s§ wicksza czs¢ ruchu.

Oszczdnosci w kosztach utrzymania drogi

Podniesie si nasnos¢ nawierzchni, po poleniu nowego cienkiego dywanika.
Beda mogly poruszéa sie po drogach wiksze pojazdy, w wyniku wyréwnania
nawierzchni nagpi petne odwodnienie ulic, cogbzie uniemaliwiato dalsz
degradagj drog. Tabela kosztéw przedstawiona w punkcie 1V.4

Zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza
Zmniejsz sic oddziatywania akustyczne i emisja do powietrzdisppoprawi Sie
rowniez walory estetyczne terendéw powiatu nowodworskiego.

Poz. Rodzaj zanieczyszczenia Silniki benzynowe 18K Diesela

1. Tlenek wgla 4,0 0,1

2. Dwutlenek azotu 9,0 9,0

3. Tlen 4,0 9,0

4. Wodér 2,0 0,03

5. Weglowodory 0,5 0,02

6. Aldehydy 0,004 0,002

7. Tlenki azotu 0,6 0,04

8. Dwutlenki siarki 0,006 0,02

Usprawnianie komunikacji pomigedzy stolicami powiatow lub pomedzy
osrodkami powiatowymi a stolicami gmin

Lepsze paiczenie mgdzy asrodkami gminnymi Stegna, Sztutowo, Krynica
Morska, a miastami powiatowymi Nowy Dwor Gaki oraz Elbhg i Tczew —
zwigkszy atrakcyjné¢ catego regionu. Polepszyeswiec komunikacja nedzy
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Mierzeja Wislana a drog krajowa S7, a co za tym dalej idzie z aglomesacj
trojmiejska.

Usprawni s¢ rowniez komunikacja mgdzy cgrodkami powiatowymi Nowy Dwor
Gdaaski — Tczew.

Przebudowa drég usprawnia réwhi&omunikacg miedzy gmira Ostaszewo a
gming Nowy Staw, Lichnowy czy miastem powiatowym MalborkTczew.
Modernizacja tej drogi przyczyni esirowniez do poprawy paiczenia drogi
krajowej S7 z drogkrajowa Al.

Stworzenie maliwych objazdow drogi krajowej nr 7 oraz wojewodzkiej drogi
502

Dzieki przebudowie przedmiotowych odcinkow drég w mogienwypadku lub
innego zdarzenia na drodze krajowej nr¢d4re maliwosé szybkiego ominicia
zatoru.

Jeili wypadek nasipi miecdzy Kiezmarkiem a Nowym Dworem Gikkim
kierowcy Ilgda mogli skorzystd z objazdu prowadzego m.in. przez
przebudowywany odcinek guzy Bronowem a Szkarpaw beda mogli wyjech&

z powrotem na dragkrajowa 3 kilometry przed Nowym dworem Gilgkim lub w
samym Nowym Dworze Gaakim.

Jelli natomiast wypadek miatby miejsce ¢dzy Jazowem a Nowym Dworem
Gdaaskim wowczas kierowcy mogliby skorzyéta przebudowanej drogi Solnica —
Orliniec i dojecha do drogi krajowej nr 7 w Nowym Dworze Gikkim.

Jeili natomiast zator drogowy miatby miejsce na drodegewddzkiej nr 502
miedzy Rybim a Stega woOwczas kierowcy mag skorzystd z nowo
przebudowanego odcinka drogi Sztutowo — taszka.

Projekt jest zgodny z celem Osi Priorytetowe] 8 iBeglnego Programu
Operacyjnego Wojewodztwa Pomorskiego na lata 2@IB2 ,Wzmocnienie
potencjatu rozwojowego na obszarach pozaydu miastami, ktéregrealizowane
poprzez nasgpujacy cel szczegotowy, ktory jest jednoémee gitdwnym celem
Dziatania 8.1.1 Lokalna Infrastruktura Podstawowawigkszenie lokalnej
atrakcyjndci inwestycyjnej, osiedigzej i turystycznej”. Zgodnie z zateniami
RPO Wojewddztwa Pomorskiego, istotna jest nie tytkmgowa dospnasé
komunikacyjna wojewodztwa, ale rowniglrogowa dosipnas¢ komunikacyjna
terenow inwestycyjnych i komplekséw turystyczny@becny stan infrastruktury
komunikacyjnej stanowi istoinprzeszkod w swobodnym przesytaniu towaréw i
przemieszczaniu @i 0sOb, czego skutkiem jest ograniczenie dziakaino
gospodarczej i atrakcyjdo dla potencjalnych inwestorow, a tym samym
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obnizenie jakdci zycia mieszkacow. Ponadto niedostateczny stan techniczny
infrastruktury drogowej prowadzi do spadku bezpsasiva ruchu, a w rezultacie
do podnoszenia kosztow ekonomicznych, spotecznyitologicznych transportu
drogowego.

111.4.3.D Matryca logiczna projektu.

Logika Wskazniki Zrodia Zalozenia
interwencji realizacji informacji o
wskazniku
Cel Zwiekszenie Liczba nowo Dane z JST na --
nadrzedny | lokalnej powstatych temat
atrakcyjngci dziatalngci zatrudnienia i
inwestycyjnej, gospodarczych i| dziatalngci
osiedléczej i turystycznych. | gospodarczej.
turystycznej
Liczba Dane z
przyjazdéw Instytutu
turystycznych Turystyki.
Cele Wzmocnienie Poprawa Dane z policji.| Utrzymany wzrost
bezpdredni | rozwoju bezpieczastwa spoteczno — gospodarczy.
projektu turystycznego ruchu Dane z GUS
Mierzei wislanej | drogowego. Utatwienie maliwosci
poprzez Dane z zaktadania i prowadzenia
przebudow i Zwigkszenie Instytutu dziatalngci gospodarcze
lepsze mobilndici Turystyki
powiazanie z zawodowej
droga S7 mieszkacow. Dane z ZDP
infrastruktury
transportowej Podwyzszenie | Dane z JST.
powiatu standardow
nowodworskiego| zycia
mieszkacow.
Poprawa
warunkow zbytu
ptodéw rolnych
Poprawa
komunikacyjna
mieszkacow
wsi i turystéw.
Usprawnianie
komunikacji
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pomicdzy
stolicami
powiatow lub
pomigdzy
osrodkami
powiatowymi a
stolicami gmin.

Zmniejszenie
zanieczyszczenig

55

powietrza
Rezultaty Stworzenie Oszczdnasé Dane z Powstanie nowych
czterech nowych| czasu w Zarzadu Drog | powiazan drogowych
miejsc pracy w | przewozach Powiatowych. | taczacych regionalne
wyniku pasaerskich. osrodki wzrostu.
przebudowy Dane z JST na
drég. Skrécenie czasu| temat Powstanie nowych
przejazdu i zatrudnienia i | polaczen drogowych
Zmniejszenie o | oszczdnasc dziatalngci taczacych drogi lokalne z
przeszito 40% czasu w gospodarczej | regionalnymi i
kosztow przewozach krajowymi.
wypadkdéw na towarowych.
przedmiotowych
drogach. Liczba
utworzonych
Zwigkszenie miejsc pracy w
natzenia ruchu | wyniku realizacji
na projektu
przedmiotowych
drogach. Zmniejszenie
ilosci
wypadkow.
Zwiekszenie
natzenia ruchu
na drodze
Produkty Przebudowane | Dlugos¢ Protokot Polepszenie warunkow
cztery drogi w przebudowanych odbioru do dalszego rozwoju
Powiecie drég. przebudowy | spoteczno —
Nowodworskim czterech drdg.| gospodarczego
Liczba spoteczéstwa Powiatu
przebudowanych Nowodworskiego.
drég.
Liczba
przebudowanyc|
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skrzyzowan.
Dilugose
przebudowanych
poboczy.

Dziatania Przebudowa Pracownicy Koszty Nieodpowiedni stan drég
czterech drog w | Starostwa przygotowania| w Powiecie
powiecie Powiatowego dokumentacji | Nowodworskim
nowodworskim | oraz Zaradu technicznej —

Drég 445 820,94 zt
Powiatowych Koszty

inwestycyjne
Wykonawca 4 203 723,01
zewrgtrzny zt

111.4.3.E Komplementarnosé projektu.

Powiat Nowodworski przeprowadzat projekty inwesipeywspoétfinansowane ze
srodkow Unii Europejskiej.

Jedynymi zadaniami inwestycyjnymi, ktore Komplementarne z opisywanym
projektem g zadania przedstawione w punkcie 1V.1 Opis Proje&tecy.

Pierwsa opisywar inwestycj jest projekt pod naza

.ZWigkszenie atrakcyjmei inwestycyjnej i turystycznej poprzez modernizac]
infrastruktury transportowej” Wargé inwestycyjna projektu stanowita 20 396 641
zt, a wkiad z budet Powiatu Nowodworskiego wyniost 4 195 500 zt Wrky
realizacji tego projektu dokonano kompleksowej prmbowy mostow zwodzonego
przez Wist Krélewiecky w Sztutowie oraz w Rybinie.

Wybudowano réwniz nowy most w Drewnicy. Do wszystkich w/w mostow
dokonano budowy dojazdow. Projekt ten jest komplaamay z opisywanym gay
stanowi on drugi etap owego projektu. Cearspolry projektow jest wzmocnienie
atrakcyjndci turystycznej Mierzei Wdanej, oraz poprawa mobilda micdzy
aglomeracjami, zwkszenie mobilnéci mieszkacow okolicznych miejscowdai,
poprawa bezpiechastwa ruchu drogowego, zgkszenia maealiwosci
inwestycyjnych na pobliskich terenach oraz popradmowia 0séb poruszgych
sie¢ modernizowas droga.
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mostu w kepkach.” Powiat Nowodworski partycypowat w kosztabbdowy
mostu. Jego wkiad wynosit 1 573 500 zi, pozasteies¢ pokryta Generalna
Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad podczas modeacji drogi krajowej E7.
Waznym do dodania jest fakgze budowa mostu w ¢pkach byta jednym z
elementdw szerszego przeggziccia pn. ,Wzmocnienie nawierzchni drogi
krajowe] Nr 7 Gdask — Warszawa — Clige (granica patwa)”. W wyniku tego
przeds¢wzigcia dokonano przebudowy drogi krajowej Nr 7, wybwdoo wezet w
Nowym Dworze Gd., wiadukt w Kmiecinie oraz objazdogi Nr 7 przez
miejscowdci Nowy Dwor Gd. — Margcino — Kepki, oraz przez miejscowoi
Kiezmark — Ostaszewo — Lubiszewo — nowy Dwor fadkk  Inwestycja byta
finansowana gtownie zérodkéw pochodacych z UE isrodkow kedacych w
dyspozycji GDDKIA. W wyniku realizacji projektu pebudowano nawierzchnie na
znacznej iléci drog powiatowych.

Argumenty swiadczice o komplementarsoi projektu z opisywanym wnioskiem
sa analogiczne do poprzedniego przykiadu. Kolejnyyklad komplementarrici

to ,Wzmocnienie drog destruktem w miejscaaioGozdawa”. Projekt ten Powiat
Nowodworski wykonat za wiasne pigadz pochodace z budetu powiatu. Koszt
inwestycji wynosit 231 500 zt. Komplementadmpisywanego projektu polega na
tym, ze przedstawiony projekt zostat wykonanydaanm technily co planowane
przeds¢wziecie na réwniezle wygladajacej drodze. Remont tej drogedizie miat
podobra argumentagf co modernizacja opisywanych drog. Poprawi on
bezpieczéstwo mieszkacOw, przyniesie nowe mibwosci inwestycyjne oraz
wplynie na poprawsrodowiska i zdrowia mieszkaow.
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Kolejny przyktad jakim jest ,Budowa chodnikow w rfgseowdci Ostaszewo” to
przyktad projektu realizowanego przy wspotudzialéejstowego samosgu.
Projekt ten wynidst 72 700 zi. Projekt ten podoljalemodernizacja czterech drog
poprawi bezpieczestwo na drodze oraz poprawi warunki bytowe mieszka
miejscowdci Ostaszewo.

Ostatnim przytoczonym projektem jest ,Modernizady@gi i placu przy Domu
Pomocy Spotecznej”’ jest to projekt o wado60 000 zi, ktory zostat pokryty z
budzetu Powiatu Nowodworskiego. Projekt ten wplynie naoprave
bezpieczastwa ludzi poruszagych s¢ modernizowas drogy oraz wplynie na
poprave srodowiska i zdrowia poruszgjych st droga.

Strona 83



,Wzmocnienie rozwoju turystycznego Mierzei Wislanej etap 2 poprzez modernizacje i lepsze powigzanie z drogq S7 infrastruktury
transportowej powiatu nowodworskiego”

IV. Wykonalno $¢ finansowo-ekonomiczna
IV.1. Analiza finansowa
IVV.1.1. Okreslenie zatazen do analizy finansowej

Celem analizy finansowej jest oklenie poziomu rentowrigi projektu. Wskanik
rentowndci pokazuje, w jakim stopniu utrzymanie rezultatgmjektu jest trwate
w dtugim okresie czasu.

Analiza finansowa uwzgtinia jedynie gotowkowe ( czyli bez amortyzacji)
przeptywy z punktu widzenia projektodawcy ( wptywywyptywy z tytutu
realizacji projektu).

Przyjto nastpujace zatgenia:

1. Podatek VAT jest kosztem kwalifikowanymw ramach projektu.

2. Analizy dokonanaz punktu widzenia wiasciciela majatku powstatego w
wyniku realizacji projektu .

3. Przeptywy pieniezne uwzgkdniaja rzeczywisi kwote pienizna otrzymywarn
lub wyptacal w ramach projektu.

4. Przeptywy pienigzne uwzgkdniaja wartcs¢ pienhdza w czasiepodczas
wyliczania przeptywow finansowych w #0ych latach. Przyszie przeptywy
pienizne dyskontuje si wstecznie do wartoi biezacej (w pierwszym roku
rozpoczcia projektu) za pomac degresywnego w czasie ‘wspotczynnika
dyskonta’, ktérego wartg jest uzaleniona od przyjtej stopy dyskontowe;.

5. Analiz finansow, sporadzonow cenach statych

6. Analiza sporazdzona jest przy zyciu metody rénicowego modelu finansowego.
7. Przyjmuje si poziomstopy dyskontowej dla projektu na poziomie 5%.
Wskanik dyskonta, przez ktory natge przemnayé wartags¢ przeptywow
pieneznych w danym roku, aby sprowadzich warté¢ do wartgci z roku
bazowego — wylicza siwedtug wzoru:

Eier)

do kofca okresu referencyjnego
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8. Analiza zawiera siw danym okresie referencyjnym réwnym 30 lat W
analizie zastosowano wastorezydualm, obliczory zgodnie z przepisami prawa w
tym zakresie.

IV.1.2. Catkowite naklady inwestycyjne

Przeptywy piengzne dotyczace naktadow inwestycyjnych projektu obejmuj

- naklady inwestycyjne dotyaze realizacji projektu (w podziale na koszty
kwalifikowane i niekwalifilkowane) ponoszone w trékeealizacji projektu;

- naklady odtworzeniowe ponoszone w okresie ekspbpa projektu (po
zakaczeniu jego realizacji) liczone wedtug opracowalmatytutu Badawczego
Drog i Mostow pt.: ,Instrukcja oceny efektywfwm ekonomicznej przedsizigé
drogowych i mostowych dla drog powiatowych”.

Zestawienie catkowitych nakfadéw inwestycyjnych @& ponisza tabela.
Naktady uwzgédniaja remonty okresowe, ggtkowe oraz utrzymanie lbigce
przebudowywanych odcinkow drog dla catioprojektu, szczegdtowe nakiady dla
kazdego odcinka przedstawione zostaly w analizie ekocanej i ugte w tabelach
,naktady drogowe”.

Na catkowite naktady inwestycyjne sktaslaje nastpujace pozycje:
A. Koszty przygotowawcze:

- koszty opracowania wginych prac studialnych — 10 000 zt

- koszt opracowania studium wykonasnb— 30 000 zi

- koszt uzyskania decyzrodowiskowych — 870 zi

- koszt opracowania dokumentacji technicznej — 323,94 zt

- inne koszty zwgzane z planowaniem i projektowaniem — 80 000 zt
B. Koszty inwestycyjne:

- koszty ireyniera kontraktu — 407 480,00

- koszty robo6t budowlano-moriawych — 10 366 546,93 zi

- koszty promocji — 27 755 zi

Szczegotowe zestawienie naktadow inwestycyjnych zwra naktadami
eksploatacyjnymi przedstawiono w tabelach wacztniu.
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Ponizej przedstawiono harmonogram rzeczowo-finansowyuzfale na kwartaty (diagram Gantt’a):

HARMONOGRAM RZECZOWO-FINANSOWY W UJ ECIU KWARTALNYM:

(w wartosciach brutto)

Faza przedrealizacyjna

Faza realizacji

Rok Rok
Naktady inwestycyjne bazowy rok 2008 realizacji rok 2009
2008 | kw Il kw| Il kw | IV kw [ 2009 suma Lkw Il kw 11 kw IV kw
A.1. Koszt opracowania dokumentacji 40 870 0] 870[30 000 | 10 000] 404950,94
A.1.1. Koszt opracowania wstepnych prac studialnych,
koncepciji i innych ( jezeli wystepuja, nalezy wymienic) 10 000 10 000 0
A.1.2. Koszt opracowania studium wykonalnosci 30 000 30 000 0
A.1.3. Koszt uzyskania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia 870 870 0 0
324 950,9
A.1.4. Koszt opracowania dokumentacji technicznej 0 324 950,94/4
A.1.5. Inne koszty zwigzane z planowaniem i
projektowaniem inwestycji 0 80 000] 80 000
A.2. Koszty przygotowania dokumentacji
przetargowej i przeprowadzenia procedury
zambwie 1 publicznych 0 0
B.1. Zakup nieruchomo $ci, je $li dotyczy 0 0
B.2. Koszty in zyniera kontraktu 0 407 480,00 407 480,00
B.3. Koszty robét drogowych - wyréwnanie i 10 366 546,9
wzmocnienie istniej gcej nawierzchni 0 3 10 366 546,93
B.3.1.Droga nr 2314G 0 2 489 386,86 2 489 386,86
B.3.2. Droga nr 2329G 0 2 629 953,03 2 629 953,03
B.3.3.Droga nr 2301G 0 2 744 258,81 2 744 258,81
B.3.4.Droga nr 2339G 0 2 502 948,23 2 502 948,23
B.4. Koszty zakupu wyposa zenia 0 0 0
B.5. Koszty promaciji projektu 0 27 755 27 755
B.6. Inne koszty niezb edne do realizacji projektu 0 0 0
Ogédtem: 40 870 0| 870/30 000| 10 000|11206732,86| 404 950,94| 0] 10 774 026.93 0
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IV.1.2.A. Kalkulacja kosztow eksploatacyjnych bez ealizacji projektu oraz z jego uwzgednieniem

Na koszty eksploatacji przebudowywanych odcinkoagdsktadé sie beda koszty utrzymania bigcego letniego
I zimowego drég oraz remontéw okresowych i naprastkowych. Wyliczenia spoggdzono na podstawie
opracowania Instytutu Badawczego Drog i Mostéw pinstrukcja oceny efektywni@i ekonomicznej
przedsgwzie¢ drogowych 1 mostowych dla dréog powiatowych” dla risatow bezinwestycyjnego i
inwestycyjnego. Wyszczegolniono je w tabelach, &tanowi zakhcznik do niniejszego studium.

Poniej przedstawiono skumulowarkalkulacje kosztow eksploatacyjnych bez realizgepjektu oraz z jego
uwzgkdnieniem.

NAKELADY DROGOWE dla projektu tys. zt
remont okresowy remont cz gstkowy utrzymanie bie zace razem
Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant
Rok bezinwest inwest. bezinwest inwest. bezinwest inwest. bezinwest inwest.
1 2 3 4 5 6 7 8 9

2008 (2) 41 0 446
2009 11 207 0 4 204
2010 4 463 0 0 0 0 393 4 463 393
2011 0 0 0 0 393 393 393 393
2012 0 0 0 0 393 393 393 393
2013 0 0 0 0 393 393 393 393
2014 0 0 3431 0 0 393 3431 393
2015 0 0 0 3431 393 0 393 3431
2016 0 0 0 0 393 393 393 393
2017 4 463 0 0 0 0 393 4 463 393
2018 0 0 0 0 393 393 393 393
2019 0 4 463 0 0 393 0 393 4 463
2020 0 0 0 0 393 393 393 393
2021 0 0 3431 0 0 393 3431 393
2022 0 0 0 0 393 393 393 393
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2023 0 0 0 0 393 393 393 393
2024 4 463 0 0 0 0 393 4 463 393
2025 0 0 0 3431 393 0 393 3431
2026 0 0 0 0 393 393 393 393
2027 0 0 0 0 393 393 393 393
2028 0 0 3431 0 0 393 3431 393
2029 0 4 463 0 0 393 0 393 4 463
2030 0 0 0 0 393 393 393 393
2031 4 463 0 0 0 0 393 4 463 393
2032 0 0 0 0 393 393 393 393
2033 0 0 0 0 393 393 393 393
2034 0 0 0 0 393 393 393 393
2035 0 0 3431 3431 0 0 3431 3431
2036 0 0 0 0 393 393 393 393
2037 0 0 0 0 393 393 393 393
2038 0 0 0 0 393 393 393 393
2039 4 463 4 463 0 0 0 0 4 463 4 463

22 317 13 390 13723 10 293 8 246 9 424 44 287 33 107
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Poniej przedstawiono plan amortyzacji.

Okres . .
Rok realizacj Okres referencyjny projektu
bazowy projektu
Lp. Wyszczegolnienie edn. 2008 rok 2009 |rok 2010 | rok 2011 | rok 2012 | rok 2013 | rok 2014 | rok 2015 | rok 2016 | rok 2017 | rok 2018 | rok 2019
rok 1 rok 2 rok 3 rok 4 rok 5 rok 6 rok 7 rok 8 rok 9 rok 10
Wartos¢ netto srodka
1jtrwalego tys. zt 40,9 11247,6| 11247,6] 112476 11247,6| 11247,6] 11247,6] 11247,6| 112476 11247,6] 11247,6| 112476
2|Amortyzacja roczna tys. zt 0,0 94,1 3749 374,9 374,9 374,9 374,9 374,9 374,9 374,9 374,9 374,9
Wartos¢ rezydualna ( z
uwzglednieniem
3|lwczesniejszcyh etapéw) tys. zt 40,9 11 153,5 10778,6/ 10403,7| 10028,8] 9653,9] 92789 8904,0] 8529,1| 81542 77793 74043
Okres referencyjny projektu
Lp. Wyszczegolnienie edn. rok 2020 | rok 2023 | rok 2024 | rok 2025 | rok 2026 | rok 2027 | rok 2028 | rok 2029 | rok 2030 | rok 2031
rok 11 rok 12 rok 13 rok 14 rok 15 rok 16 rok 17 rok 18 rok 19 rok 20
Wartos¢ netto srodka
1jtrwatego tys. zt 11247,6] 11247,6] 11247,6] 11247,6] 11247,6| 11247,6| 11247,6] 112476 11247,6] 11 247,6
2|Amortyzacja roczna tys. zt 3749 374,9 374,9 374,9 374,9 374,9 374,9 374,9 374,9 374,9
Wartosc¢ rezydualna ( z
uwzglednieniem
3|lwczesniejszcyh etapéw) tys. zt 7029,4] 66545 6279,6] 59047 5529,7| 51548 47799 44050 40301 36551
Okres referencyjny projektu
Lp. Wyszczegolnienie edn. rok 2032 | rok 2033 | rok 2034 | rok 2035 | rok 2036 | rok 2037 | rok 2038 | rok 2039 | rok 2040 | rok 2041
rok 21 rok 22 rok 23 rok 24 rok 25 rok 26 rok 27 rok 28 rok 29 rok 30
Wartos¢ netto srodka
1jtrwalego tys. zl 11247,6] 11247,6] 11247,6] 11247,6] 11247,6] 11247,6] 11247,6] 112476 11247,6] 11247,6
2|Amortyzacja roczna tys. zt 3749 374,9 374,9 374,9 374,9 374,9 374,9 374,9 374,9 21,8
Wartos¢ rezydualna ( z
uwzglednieniem
3|wczesniejszcyh etapow) tys. zt 3280,2] 29053 25304 21554 178055 14056/ 1030,7 655,8 280,8 259,0
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Stawlke amortyzacji przyjto z uwzgédnieniem faktycznego okreswyikowania — okresu referencyjnego dla
projektu. Plan amortyzacji nie uwzghia naktadéw ponoszonych okresowo na remonty.
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IV.1.3. Rachunek zyskow i strat

Rachunek zyskow i strat dla projektu zostafkonany zgodnie z definicjami
okreslonymi w ustawie o rachunkowol, przy czym stworzonaachunki na
poziomie grup gtéwnych(oznaczonych literami).

Jednoczénie rachunek wynikdw obejmuje réwaienastpujaca zasad: w
rachunku zostatyylacznie zmiany poszczegolnych pozycji rachunku wywoka
realizacp projektu, a wéc od poszczegoélnych wasto ‘po realizacji projektu’
odjeto wartosci ‘bez realizacjiprojektu’.

Kosztami ktore pojawii sie w wyniku realizacji projektu g amortyzacja, ktorej
szczegotowy plan przedstawiono w rozdziale IV.1.2a8z koszty remontoéw
okresowych, remontéw ggtkowych i utrzymania bigcego - wykazano w
rachunku zyskow i strat jako ustugi obce ponigvea to prace zlecane przez
administratora odcinkéw drég podmiotom zeivanym. Przychody operacyjne w
zwiazku z realizagj projektu nie wysipuja.

Odpowiednie tabele rachunku zyskéw i strat dla gktnj przedstawiono w
zahczeniu do studium wykonalsa.

Rachunek zyskow i strat zostat wykonany w dwocleagach:

- sposobem rmnicowym (ukazujcym teoretyczne koszty finansowe dla
beneficjenta w przypadku realizacji projektu; paaporownanie wariantu W1 i
wariantu W0) — tabela 7,

- tylko dla projektu (ukazgrym realne przeptywy finansowe dla beneficjenta z
tytutu realizacji projektu) — tabela 8.

IV.1.4. Zestawienie przeptywow piengznych projektu

Réznicowy rachunek przeptywow piemnych ujmuje zmiany w przeptywach
pieniznych spowodowane realizacj Projektu. Znaczna ¢z efektow
finansowych Projektu zostatactg w rachunku zyskow i strat, jednake$z efektu
realizacji Projektu jest widoczna jedynie w rachumkzeptywdw pieniznych.

W czeséci operacyjnej rachunku przeptywow pieimych naley wspomnié o
zmianie stanu rozlicze migdzyokresowych. Zgodnie z metodylstosowaa w
projektach finansowanych z funduszy strukturalnycky rozliczeniach
miedzyokresowych zapisane zostaly dotacje inwestycyiveickszaj one stan
rozliczen migdzyokresowych po stronie pasywow, w Kkolejnych |atas
zmniejszane o war§é amortyzacji majtku w czsci, ktéra zostata nabyta z dotacji.
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Wowczas ta og¢ dotacji, ktéra zmniejsza stan rozligzeniedzyokresowych,
pojawia s¢ w rachunku zyskow i strat — w pozostatych przyaudoperacyjnych.

Dla uproszczenia w Projekcie przig, ze kapitat obrotowy nie ulegnie zmianie.
Nie prognozuje si zmian nalenosci, zapasow i zobowzan wskutek realizacji
Projektu.

Zestawienie przeptywow pieginych projektu - szablon rachunku przeptywow
pieniznych dla projektu przygotowano zgodnie z definigjamkRreslonymi w
ustawie o rachunkowoi, przy czym meéna przygotowano go jedynie na poziomie
grup gtébwnych (oznaczonych literami) — odpowiedal#diczenia znajduj sie w
tabelach nr 91 10.

Zapewnienie ptynnii finansowej projektu:

W przedmiotowym przypadku wygiuja ujemne przeptywy w latach realizacji i
eksploatacji projektu. Beneficjent pokryje odpowier deficyty srodkami
wiasnymi — z bugetu PowiatuSrodki na ich pokrycie &la zatwierdzana Uchwat
Rady Powiatu, Zawykonawe Uchwaly zdzie Zarad Powiatu.

IV.1.5. Wyliczenie i interpretacja wskaznikow finansowej efektywndci
projektu

Analiza finansowa przeprowadzana jest metogl posrednia, ktora opiera gina
réznicowym modelu finansowym prezenfaym r&nice w przeptywow pormgdzy
dwoma wariantami:

- wariantem realizacji przedsvzigcia i

- wariantem zaniechania.

VI.1.5.A. Wskaznik FNPV/C i FRR/C

FNPV/C - Finansowa bigca wartd¢ netto inwestycji, jest sumn
zdyskontowanych strumieni piezinych netto generowanych przez projekt;
FRR/C — Finansowa wewgirzna stopa zwrotu z inwestycji, okl zwrot z
projektu.

Analiza efektywnasci finansowej przedsewziecia - dla kapitatu catkowitego (tys. PLN).
\ NPV/C | -23181 7

Szczegotowa analiza wyliczenia w/w wgkia znajduje siw tabeli nr 11.
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VI.1.5.B. Wskaznik FNPV/K i FRR/K

FNPV/K — Finansowa bizaca wart@¢ netto kapitatu, jest sunrzdyskontowanych
strumieni piengznych netto wygenerowanych dla beneficjenta w wymaalizaciji
rozwazanej inwestycji.

FRR/K — Finansowa wewtirzna stopa zwrotu, jest rowna stopie dyskontodliey,
ktorej warté¢ FNPV/K wynosi 0. FRR/K okrda zwrot dla beneficjenta.

Analiza efektywnasci finansowej przedsgwziecia - dla kapitatu wtasnego (tys. PLN).
\ NPV/K | -15627 2|

Szczegotowa analiza wyliczenia w/w wgkia znajduje siw tabeli nr 12.

Analiza rentownéci projektu jest weryfikag dobrze oszacowanej wielkm
dotacji (ktora nie mze przynosi nadmiernych korz§ci projektodawcy). Jest to
zatem weryfikacja — na podstawie wskikOw FRR/C i FNPV/C oraz FRR/K i
FNPV/K — czy dotacja nie jest przeszacowana.

Wyliczenie wartosci FRR/C oraz FRR/K jest obownzkowe jedynie dla
projektow o dodatniej wartosci skumulowanych zdyskontowanych
przychodéw netto.

W zwiazku z tym,ze w przedmiotowym projekcie zdyskontowane przychioelfo
Sa ujemne powysze wartéci zostaty pomingte.

Natomiast odpowiednie wada FNPV/C i FNPV/K zostaly zamieszczone w
tabelach — w zakzeniu.

Dla projektow ubiegarych s¢ o dofinansowanie z funduszy UE, FNPV/C jest
najczsciej ujemne; ujemna ward® FNPV/C swiadczy o tym,ze przychody
generowane przez projekt nie pokripsztow ize dla realizacji projektu potrzebne
bedzie dofinansowanie Zgodkow publicznych.

Podobna sytuacja jest w przedmiotowym projekci& fak dla wszystkich
projektéw drogowych w zakresie nieodptatnych dragligznych.

Podsumowanie — w projektach o charakterze publiczrgh, nie przynosacym
przychodow podstawy do oceny (rekomendacji do otrzymania
dofinansowania) nie jest analiza finansowa tylko aamliza ekonomiczna. Ta
ostatnia pokazuje rzeczywisty wptyw projektu na otozenie lokalne, regionalne
I globalne.
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IV.1.6. Struktura finansowania

Wyszczegblnienie Rok bazowy | Lata realizacji Okres Suma
do 2007 (w zh) referencyjny
2008 | 2009 | 2010-2039

II.Koszty kwalifikowane
EFRR 0 9 560 426,41 0| 9560426,43
Budzet paistwa — ND

Budzet Samorzdu
Wojewddztwa Pomorskiego —
ND

Budzet Powiatu @ 1687 140,43 0 1 687 140,43

Budzet Gminy — ND
WFOSIGW — ND
PFRON — ND

Srodki prywatne — ND
Inne —ND

Sumazrddet pokrycia kosztéw 0 11 247 602,86 0| 11 247 602,86

kwalifikowanych

. Koszty
niekwalifikowane

EFRR 0 0 0 0

Budzet paistwa — ND

Budzet Samorzdu
Wojewddztwa Pomorskiego —
ND

Budzet Powiatu @ 0 0 0

Budzet Gminy — ND
WFOSIGW — ND
PFRON — ND

Srodki prywatne — ND
Inne — ND

Sumazrédet pokrycia kosztéw 0 0 0 0
niekwalifikowanych
SUMA ZRODEL 0 11 247 602,86 0| 11247602,86
FINANSOWANIA £ ACZNIE

IVV.1.7. Analiza trwatosci finansowej projektu

Niniejszy projekt dotyczy modernizacji drég publyzh. Beneficjent kicowy nie
bedzie uzyskiwat przychodow z tytutu funkcjonowaniajektu.
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Przygta w dalszej agci metoda analizy korZgi-koszty jest ukierunkowana na
mierzenie kosztow ikorzgi spotecznych (jak w przypadku inwestycji
publicznych, w tym drogowych, gdyzytkownicy nie ptag za korzystanie z drogi,
lecz odnosz korzysci z jej zbudowania lub ulepszenia). Podejmugecyz¢ o
przeznaczenigrodkOw na inwestycje, decydenci kieglgic wkasnymi kryteriami,
zaleznymi przede wszystkim od sytuacji gospodarczejlityeznej kraju i regionu.
W Polsce do podstawowych kryteriow zalicza amniejszenie liczby wypadkow
I zmniejszenie uarkliwosci dla srodowiska. Kryteria zwizane ze zmniejszeniem
kosztow eksploatacji i kosztdbw czasu pa&saw zajmuy dalsze miejsce
w ustaleniu priorytetow oceny ekonomicznej. Efektéstycji drogowej w postaci
zmniejszenia liczby wypadkéw, zmniejszenia emipgls i hatasu jest znacznie
bardziej interesary dla lokalnego spotecastwa niz dyskontowa stopa bankowa.
Z tych powodoéw w dalszej egci, tj. analizie ekonomicznej, opisano skiadniki
oszczdnadsci, ze szczegolnym uwzglnieniem najwaniejszych ze spotecznego
punktu widzenia.

Zas weryfikacja trwatdci finansowej projektu polega na wykazanie, zasoby
finansowe na realizagjanalizowanego projektu zostalty zapewnioneaiose
wystarczaice do sfinansowania kosztow projektu podczas jegalizacji, a
nastpnie eksploatacji.

Analiza trwataci projektu obejmuje :

- analiz zasobdw finansowych;

- analiz sytuacji finansowej beneficjenta;

- okreslenie  zrodet prefinansowania naktadow inwestycyjnych
wspotfinansowanych z EFRR.

Analiza zasobow finansowych i sytuacji finansoweneéficjenta:

Dane beneficjenta za rok 2007:

Zaplanowane dochody w wysalm 25 831 498 zt zostaly wykonane w kwocie
26 330 367,54 zi, co stanowi 101,9% planus Zaplanowane wydatki ogotem w
wysokaici 35 538 348 zt wykonano w kwocie 26 388 416,8&atstanowi 74,2%
planu, z czego na zadania inwestycyjne wydatkowlat®é wydatkéw ogotem.
Budzet powiatu zamkat sie deficytem bugetowym w wysokeéci 58 049,34 zi,
przy zaktadanym deficycie 9 751 850 zt. Planowaniadi i wydatki na zadania z
zakresu administracji adowej wynosity 6 072 515 zt, a otrzymano dotacje w
wysokaici 6 027 871,44 zt i wydatkowano je w c&to

NAZWA Jedn. miary Wartas¢ (2007r.)
DOCHODY OGOLEM tys. zt 26 330 367,54 zt
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WYDATKI OGOLEM tys. zt 26 388 416,88 zt
w tym inwestycyjne: tys. zt 4473 671,23 zt
WYNIK WYKONANIA 58 049,88 zt
BUDZETU
wskaznik zadiwenia % WBI - 35,12
WI - 36,84
wskaznik sptaty zadhaenia % WBI - 7,21
WI - 7,98

Okreslenie zrodet prefinansowania naktadow inwestycyjnych wipahsowanych
Z EFRR:

Ze wzgkdu na faktze srodki finansowe z EFRRagrzekazywane beneficjentowi
nie wczéniej niz z chwil zaakceptowania przedionego Instytucji Zarglzapce]
wniosku o ptatné, beneficjent zabezpieczy zZgodkow wiasnych kwoty na
prefinansowanie naktadow inwestycyjnych projektpraednie sfinansowanie) —
prefinansowanie zostanie sfinansowanéradkéw wiasnych beneficjenta.

Na podstawie powiszych danych naby stwierdzé, ze zgodnie z Ustaav
o finansach publicznychdzna kwota diugu Starostwa Powiatowego w 2007er. ni
przekraczata 36% dochodow ogétem oraezha kwota sptaty zobowdan nie
przekraczata 8% dochodéw ogodtem. Struktura dochoddéwydatkow jest
prawidtowa, natomiast zadtanie nie przekracza progéw dopuszczonych ustaw
Starostwo Powiatowe w Nowym Dworze Gdkim jest wec w peini zdolne
finansowo do przeprowadzenia wnioskowanej inwestycj

I\VV.2. Analiza ekonomiczna
IV.2.1. Okreslenie zatazen do analizy ekonomicznej.

Wszystkie zateenia przygte do przeprowadzenia mniejszej analizy oparto na
wytycznych do studiéw wykonaldoi dla projektow w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego dla Wojewodztwa pomorskiegdaita 2007 — 2013 w
zakresie infrastruktury drogowej] Widu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Pomorskiego, stanoway zahcznik do Przewodnika Beneficjenta RPO WP 2007 —
2013.

Jako dokument dodatkowy ghey okreleniu zakresu analizy i jego
poszczegolnych elementow wykorzystano niektore efgyn opracowania
Ministerstwa Rozwoju Regionalnego ,Wytyczne w zakeewn zakresie wybranych
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zagadnié zwiazanych z przygotowaniem zagadnigawestycyjnych w tym
projektéw generucych dochod”.

Metody i procedury oceny efektywém ekonomicznej oparto réwnie na

opracowaniu Instytutu Badawczego Drog i Mostow pinstrukcja oceny
efektywndgci ekonomicznej przedsizie¢ drogowych i mostowych dla drog
powiatowych”. Do oceny efektywsoi ekonomicznej przyfo metod@d analiz

koszty — korzyci uwzgkdniajac korzysci uzytkownikdéw analizowanej inwestycji i
koszty drogowe (budowy remontéw i utrzymania).

Analiza ekonomiczna zostata wykonana z punktu emtz spotecznizi,
przy czym punktem wygia do analizy ekonomicznej byty przeptywy pigime
okreslone w analizie finansowej. Analiza wychodzi z zZaoia,ze wkiad w projekt
wyceniany jest w kontgkie kosztu alternatywnego, a produktnkowy — w
kontelscie gotowdci klienta do zaptaty. Koszt alternatywny niekommeie bowiem
musi odpowiada odnotowanemu kosztowi finansowemu; podobniegécdo
zaptaty nie zawsze prawidiowo odzwierciedlona, przagbserwowane ceny
rynkowe, ktére mog by¢ przez cé znieksztatcone lub ktérych w ogdle aeonie
byc.

Analiza przeprowadzona jest w cenach bruto (czagamyiszczegolnieniem
netto, VAT i brutto). W analizie przeptywow gotowkgch uwzgédniono efekty
zewrgtrzne wynikagce z realizacji inwestycji.

Przy okrdlaniu ekonomicznych wskaikow efektywndci dokonano
korekty o efekty fiskalne.

W oparciu o dtugoterminowy wzrost gospodarczy ipsgtopreferencii
czasowej, zastosowano (zgodnie z propazyKE) punkt odniesienia stopy
dyskontowej na poziomie 5,5%.

Dla celow analizy ekonomicznej wykorzystano wiargige badania
sredniego dobowego ruchu (SDR) dla potrzeb daneggekiu, wykonane przez
Whnioskodawe.

Podstaw analizy ekonomicznej stanowita identyfikacja 2 \atow:

1. wariant inwestycyjnyvi,

2. wariant bezinwestycyjnwBi.
Wariant inwestycyjny (WI) okrda niezlzgdne do poniesienia naktady inwestycyjne
oraz koszty utrzymania przebudowanych odcinkéw paktadanym obgizeniu
ruchem. Wariant bezinwestycyjny (WBI) obejmuje swyakresem wyiczenie
koszty remontow okresowych, remontowastkowych i utrzymania bigcego
drogi przy zaktadanym olgieniu ruchem.
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Dla potrzeb przeprowadzenia studium wykonatmgrojektu wykonano aktywny
model finansowy w arkuszu kalkulacyjnym oparty naiennych. Kosztom
drogowym przeciwstawiono oszgincsci drogowe dla kadego z wariantow
rozpatrugc nasg¢pujace kategorie ekonomiczne:
1. Koszty drogoweobejmupce :
a) Koszty inwestycji
b) Koszty utrzymania w tym:
* Remonty okresowe
 Remont czstkowe
» Biezace koszty utrzymania
2. Koszty uzytkownikow i srodowiska w tym:
a ) Koszty aytkownikow:
» Eksploatacja pojazdéw,
» Czas w transporcie pasaskim,
o Czas w transporcie towarowym,
» Koszty wypadkow drogowych,
b) Kosztysrodowiska - emisja spalin.
Do analizy poszczegolnych kategorii ekonomicznykbsgtow i oszcadnasci)
wykorzystano dane state do analizy ekonomicznegtikcji oceny efektywriei
przeds¢wzig¢ drogowych i mostowych dla drog powiatowych” tym eory
innymi:
- jednostkowe koszty remontOw i utrzymania nawiBreaa drogach zamiejskich
w PLN/m2,
- jednostkowe koszty eksploatacji pojazdow samookgah,
- jednostkowe koszty czasu w transporcie paskim oraz w transporcie
towarowym,
- jednostkowe koszty wypadkéw drogowych,
- jednostkowe koszty emisji toksycznych sktadnikgalin.

Okres referencyjny dla ktérego spadzone zostaty analizy to 30 lat. Zgodnie z
wytycznymi do studiow wykonalrai dla projektéw z zakresu infrastruktury
drogowej] wartéci rezydualna nie jest wyznaczana. W studium pteayB0 letni
okres szczegotowego badania wéectadyskontowanych (2010-2039) oraz okres
realizacji inwestycji — 2008-2009 . Rokiem bazowglla symulacji nagzen ruchu i
prognozy ruchu jest 2008 rok.

Wysokas¢ stopy procentowej dla projektu przig na poziomie 5,5%6.

Wszystkie obliczenia w modelu zostaty wykonane ktadnaicia dwoch miejsc po
przecinku, jednak ze wzglu na ograniczanilos¢ miejsca w polach wydruku i
utrak czytelngci przy probie prezentacji danych z groszami - edaostaty
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zaoknglone do petnych ztotych lub tysly ziotych. Pocga to jednak za sab
niezgodné¢ w koncowkach obliczeé +/- 1. W wypadku postawienia wymaga
formalnych co do catkowite] doktadém zostam wydrukowane tabele w
zmniejszonym i mniej czytelnym formacie Ilub udgstione w wersji
elektronicznej.

IV.2.2. Analiza prognoz ruchu.

Analizujac przedmiot i zakres prac przewidziany w projekdia potrzeb analiz
finansowych zidentyfikowano etapy i dziatania, kté® ze soly powiazane i
mozna je grupowaw wicksze obszary, jednocgee oddajc w sposéb wkciwy
istote projektu.
Dla oceny kosztow i korzgi jakie powstam w wyniku realizacji projektu
niezlxdne jest oddzielenie zatlgpolegajcych na przebudowie juistniepce]
substancji drogowej oraz budewnowych odcinkéw czy drég dojazdowych.
Kierujac sk tym kryterium przyto, ze przedmiotem analizy w modelu
obliczeniowym lgda nastpujace obszary, ktore skladagic na calé¢ projektu:

1. Przebudowa drogi nr 2314G Sztutowo - Laszkaos@owo - Rybina ,

2. Przebudowa drogi nr 2329G Drewnica-Bronowo-Sz&ama-DK nr 7,

3. Przebudowa drogi nr 2301G DP nr 2306G-SolnickeRaska-(Lubstowo),

4. Przebudowa drogi nr 2339G DP nr 2337G-Palczdatiowa)

Powyzszy podziat inwestycji utatwi wyznaczenie niedhych parametrow tj.
predkosci podr@y dla odcinkéw, ktora w funkcji netenia ruchu jest
wykorzystywana do okséeenia kosztow czasu w przewozach passkich i
towarowych oraz wyznaczenie adekwatnych kosztéwpleksacji oraz kosztow
drogowych dla projektu.

Do obliczéh w ramach symulacji finansowych przig nasgpujace parametry
techniczne dla poszczegoélnych obszaréw w ramachamtaw inwestycyjnego
(W) i bezinwestycyjnego (WBI) :

1. Przebudowa drogi nr 2314G Sztutowo - Laszka - Groszkowo - Rybina ,

1. Dhugos$¢ odcinka km 3,400 3,400
2. Powierzchnia odcinka m2 17.000 18.700
2. Rodzaj terenu: P-ptaski (0%+2,49%) P P
3. Rodzaj obszaru: M — zabudowany M M
4. Charakter ruchu na odcinku drogi: G - gospodarczy G G
5. Klasa drogi L z
6. Szeroko$¢ jezdni m 5,0 55
7. Skrzyzowania szt 9 9
8. Zatoki autobusowe szt. 0 0
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Lp. Wyszczegdlnienie Jedn. WBI Wi
9. Predko$¢ dopuszczalna (ograniczenie predkosci) km/h 70/50 90/50
10. Stan techniczny nawierzchni wg SOSN*: A, B, C, D - D A
11. Udziat odcinkéw drogi z widocznoscig na wyprzedzanie =450 m 20% 20%

2. Przebudowa drogi nr 2329G Drewnica-Bronowo-Szkarpawa-DK nr 7,
p. Wyszczegélnienie Jedn WBI wi

L !

1. Diugos$¢ odcinka km 3,800 3,800

2. Powierzchnia odcinka m2 19.000 20.900

2. Rodzaj terenu: P-ptaski (0%+2,49%) P P

3. Rodzaj obszaru: M — zabudowany M M

4, Charakter ruchu na odcinku drogi: G - gospodarczy G G

5. Klasa drogi L Z

6. Szerokos¢ jezdni m 50 55

7. Skrzyzowania szt 4 4

8. Zatoki autobusowe szt. 0 0

9. Predko$¢ dopuszczalna (ograniczenie predko$ci) km/h 70/50 90/50

10. Stan techniczny nawierzchni wg SOSN*: A, B, C, D - D A

11. Udziat odcinkéw drogi z widocznoscig na wyprzedzanie =450 m 60% 60%
3. Przebudowa drogi nr 2301G DP nr 2306G-Solnica-Rakowiska-(Lubstowo),

Lp. Wyszczegélnienie Jedn. wBI Wi -

1. Diugo$¢ odcinka km 3,990 3,990

2. Powierzchnia odcinka m2 20.000 22.000

2. Rodzaj terenu: P-ptaski (0%+2,49%) P P

3. Rodzaj obszaru: M - zabudowany M M

4, Charakter ruchu na odcinku drogi: G - gospodarczy G G

5. Klasa drogi L L

6. Szerokos¢ jezdni m 50 55

7. Skrzyzowania szt 5 5

8. Zatoki autobusowe szt. 0 0

9. Predko$¢ dopuszczalna (ograniczenie predkosci) km/h 90/50 90/50

10. Stan techniczny nawierzchni wg SOSN*: A, B, C, D - D A

11. Udziat odcinkéw drogi z widocznoscig na wyprzedzanie =450 m ( 40% 40%

4. Przebudowa drogi nr 2339G DP nr 2337G-Palczewo-(Dabrowa)

1. Diugo$¢ odcinka km 4,600 4,600
2. Powierzchnia odcinka m2 25.300 25.300
2. Rodzaj terenu: P-ptaski (0%+2,49%)

3. Rodzaj obszaru: M — zabudowany M M

4, Charakter ruchu na odcinku drogi: G - gospodarczy G G

5. Klasa drogi z Z

6. Szeroko$¢ jezdni m 55 55
7. Skrzyzowania szt. 9 9

8. Zatoki autobusowe szt. 0 0
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9. Predko$¢ dopuszczalna (ograniczenie predkoSci) km/h 70/50 90/50
10. Stan techniczny nawierzchni wg SOSN*: A, B, C, D - D A
11. Udziat odcinkéw drogi z widoczno$cig na wyprzedzanie = 450 m 20% 20%

Prognoza i pomiary ruchu

Przeprowadzenie prognoz ruchu jest niglrte poniewa zdecydowana wkszaé
obliczen kosztow jaki korzyci generowanych przez projekt w prezentowanym
modelu bazuje na prognozowanych wiglkach ruchu. Dla okgenia
prognozowanego ngtenia ruchu wystarczagge jest okréenie aktualnego
poziomu SDR i przeliczenie go na kolejne lata pamynmetod wskanikowa
zgodnie z ,Instrukej oceny efektywnséri ekonomicznej przedsizigé¢ drogowych

i mostowych dla drég powiatowych”.

Pomiary natzenia ruchu
Pomiary ruchu dla modernizowanych odcinkéw zgodnig/tycznymi wykonane
byly w ciagu dwoéch dni roboczych jednego tygodnia. Wzdsan z dni
pomiarowych pomiary prowadzono przez 16 godzirgasizinach 6:00 - 22:00 .
Ze wzgkdu na gospodarczy charakteprzebudowywanego odcinka ruch dla
poszczegolnych miegty jest zblkony do sredniodobowego ruchu w roku
natomiastredniodobowy ruch w dni robocze jestelszy odsredniego dobowego
ruchu w dniswiateczne

Pomiary wykonano w miegiu styczniu 2008 w podziale na ngmtjace kategorie
pojazdow:

motocykle (M);

samochody osobowe (SO);

samochody dostawcze (SD);

samochody erzarowe bez przyczep (SCb);

samochody erzarowe z przyczepami (SCp);

autobusy (A);

ciagniki rolnicze (CR).

Pomiary bezp&rednie wykonano w 4 punktach przebudowywanych ddointj. :

AN NN Y N R N

Przebudowa drogi nr 2314G Sztutowo - taszka - Grosz ~ kowo - Rybina

liczba zarejestrowanych pojazdéw poszczegoélnych kat egorii
dzien
data pomiaru |pomiaru M SO SD SCh SCp A CR |RAZEM
13-05-2008 |wtorek 24 785 273 85 64 136 10 1377
14-05-2008 |Sroda 20 671 305 81 60 24 8 1169
ogbtem | 44 1456 578 166 124 160 18 2546
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Przebudowa drogi nr 2329G Drewnica-Bronowo-
Szkarpawa-DK nr 7

liczba zarejestrowanych pojazdéw poszczegoélnych kat egorii
data dzien
pomiaru  |pomiaru M SO SD SCb SCp A CR RAZEM
13-05-2008 |wtorek 5 693 108 31 2 10 6 855
14-05-2008 |$roda 1 712 99 25 5 10 12 864
ogotem 6 1405 207 56 7 20 18 1719
Przebudowa drogi nr 2301G DP nr 2306G-Solnica-Rakoiska-(Lubstowo)
liczba zarejestrowanych pojazdéw poszczegoélnych kat egorii
dzien
data pomiaru pomiaru M SO SD SChb SCp A CR RAZEM
13-05-2008 wtorek 2 415 195 10 21 8 4 655
14-05-2008 $roda 1 460 181 15 28 6 7 698
ogbtem 3 875 376 25 49 14 11 1353
Przebudowa drogi nr 2339G DP nr 2337G-Palczewo-(D abrowa)
liczba zarejestrowanych pojazdéw poszczegolnych kat egorii
dzien
data pomiaru | pomiaru | M SO SD SCb SCp A CR RAZEM
13-05-2008  |wtorek 2 432 231 30 11 25 5 736
14-05-2008 |sroda 0 442 210 25 15 27 3 722
ogbtem 2 874 441 55 26 52 8 1458

Wykorzystupc wskazaa w  Instrukcp oceny efektywngci ekonomicznej
przedsiwzig¢ drogowych i mostowych dla drog powiatowych” megodrednio
dobowy ruch pojazdow na delostat przeliczony n@ednio dobowy ruch w roku.

Ze wzgkdu na gospodarczy charakter drogi wspoétczynnik lpzeniowy P1
przyjeto na poziomie 0,93. Natomiast z uwagi nazeobadania byty prowadzone w
mieshcu majuwspotczynnik przeliczeniowy P2 przyp na poziomie 0,97.

Bazowy sredniodobowy ruch w roku z uwzginieniem wspotczynnikéw P1 i P2
wyniost odpowiednio:

Przebudowa drogi nr 2314G Sztutowo - Laszka - Grosz ~ kowo - Rybina

SDR
Kategoria pojazdu
- motocykle (M), 22
- samochody osobowe (SO), 714
- samochody dostawcze (SD), 283
- samochody eizarowe bez przyczep SCh, 81
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- samochody eizarowe z przyczepami SCp, 61
- autobusy (A) 78
- ciagniki rolnicze (CR) 9

Suma 1248

Przebudowa drogi nr 2329G Drewnica-Bronowo-Szkarpaw  a-DK nr 7

Kategoria pojazdu SDR
- motocykle (M), 3
- samochody osobowe (SO), 689
- samochody dostawcze (SD), 101
- samochody eizarowe bez przyczep SCh, 27
- samochody ezarowe z przyczepami SCp, 3
- autobusy (A) 10
- ciagniki rolnicze (CR) 9
Suma 843
Przebudowa drogi nr 2301G DP nr 2306G-Solnica-Rakow iska-(Lubstowo)
Kategoria pojazdu SDR
- motocykle (M), 1
- samochody osobowe (SO), 429
- samochody dostawcze (SD), 184
- samochody eizarowe bez przyczep SCh, 12
- samochody eiarowe z przyczepami SCp, 24
- autobusy (A) 7
- ciagniki rolnicze (CR) 5
Suma 663
Kategoria pojazdu SDR
- motocykle (M), 1
- samochody osobowe (SO), 429
- samochody dostawcze (SD), 216
- samochody eizarowe bez przyczep SCbh, 27
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- samochody erarowe z przyczepami SCp, 13
- autobusy (A) 25
- ciagniki rolnicze (CR) 4

Suma 715

W odniesieniu do przebudowanych odcinkéw drog tpgd nr 2314G, 2329G,
2301G DP nr 2306G oraz nr 2337G petyj ze bazowe natenie ruchu bdzie
wynikato zesredniego natzenia ruchu jakie ustalono dla przebudowywanych
odcinkébw oraz wskazane w ,Instrukcji oceny efektyécii ekonomicznej
przedsgwzie¢ drogowych i mostowych dla drog powiatowych” wsa$heniki
wzrostu ruchu zalaie od SDR.

Prognozasredniego dobowego ruchu

Zarowno dla wariantu inwestycyjnego jak i bezinweginego przyto, ze
prognoza opartagdzie na tych samych zaeniach z uwagi na charakter projektu,
ktory polega przede wszystkim na modernizacji jstniepcej czsci odcinka
drogowego.

Prognoz sredniorocznego dobowego natnia ruchu olejto okres 30 lat

Dla celéw analizy ekonomicznej w prognozie ruchuzgladniono nasipujace
kategorie pojazdow: samochody osobowe (SO), - samochody dostawczB)S
samochody a¢zarowe bez przyczep SCb, - samochody egarowe z
przyczepami SCp, - autobusy (A)

Prognoz sredniego dobowego ruchu wykonano uproszezowetod, obliczania
prognozy ruchu dla drég powiatowych i gminnych. i©b¢nia wykonano dla
wszystkich 4 obszarow.

Prognozowanyredni dobowy ruch pojazdéw samochodowych ogotemawyth
horyzoncie czasowym obliczono przez przevame wielk@dci SDR w roku
bazowym przez odpowiednie wskaki wzrostu ruchu podane w ,Instrukcji oceny
efektywnagci ekonomicznej przedswzig¢ drogowych i mostowych dla drog
powiatowych” wg wzoru:
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X1+ X2
SDR= x P1x P2x1,087
2

amochodowych ogétem w godzinach 600 12200 w dniach, w ktérych wykonano
liego dobowego ruchu w dni tygodnia (wtorek, $roda,
chu w miesigcu na $redni dobowy

(12200) na ruch dobowy

Prognozowanysredni dobowy ruch samochodow dostawczych [SD] abho
przez przemngenie SDR tych pojazdow w roku bazowym przez odpdniie
wspotczynniki wzrostu ruchu.

Prognozowanyredni dobowy ruch samochodéwezarowych bez przyczep [SChb]
obliczono przez przemaenie SDR tych pojazdow w roku bazowym przez
wspotczynnik wzrostu ruchu réwny 1,020n

Prognozowanysredni dobowy ruch samochodowezarowych z przyczepami
[SCp] obliczono przez przemaenie SDR tych pojazdow w roku bazowym przez
wspotczynnik wzrostu ruchu rowny 1,030n

Dla sredniego dobowego ruchu autobuséw [A] roczny wsp@aik wzrostu ruchu
wynosi 1,000 czyli przyto, ze w okresie analizy liczba autobusow jest stala.

Prognozowanyredni dobowy ruch samochodow osobowych [SO] obhce@ako
réznice sredniego dobowego ruchu ogoétem i sumy samochod®@tad@zych[SD],
samochodow erarowych bez przyczep [SCb], samochodowzaiowych z
przyczepami [SCp] i autobusow[A] wg wzoru:

SOt = SDRt — SDt + SCbt + SCpt + At

Szczegotowe zestawienie otrzymanych wynikowetalj jako zadcznik do
niniejszego opracowania. w tabelach odpowiednio:

PROGNOZA RUCHU [SDR] | PRDKOSCI [Vpdr] dla odcinka:
Tabela nrl Przebudowa drogi nr 2314G Sztutowo - Laszka - osDp -
Rybina
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Tabela nr2 PROGNOZA RUCHU [SDR] | PRDKOSCI [Vpdr] dla odcinka:
Przebudowa drogi nr 2329G Drewnica-Bronowo-Szkag®i nr 7
PROGNOZA RUCHU [SDR] | PRDKOSCI [Vpdr] dla odcinka:

Tabela nr3 Przebudowa drogi nr 2301G DP nr 2306G-Solnica-R adaay
(Lubstowo)

PROGNOZA RUCHU [SDR] | PRDKOSCI [Vpdr] dla odcinka:

Tabela nr4 Przebudowa drogi nr 2339G DP nr 2337G-Palczewg{@wva)

Predkasci podr&y do analiz ekonomicznych

Zgodnie z wytycznymi od dalszych prac analityczngadzledne jest wyznaczenie
predkosci podréay dla odcinkéw. Od wielkeci tej uzaleéniony jest poziom
jednostkowych  kosztow emisji toksycznych sktadwk@palin jak réwnie
jednostkowy poziom kosztow eksploatacji pojazdownsehodowych odcinka
drogi na terenie miejskim gukos¢ podr&y obliczono tak samy dla wszystkich
kategorii pojazdow samochodowych.

Do okrelenia pedkosci podré&y samochoddéw osobowych [SO] i dostawczych
[SD]
obliczono pomocnicze godzinowe @atnie ruchu N1 wedtug wzoru:

N1 = 0,5%[SO + SD +2*(SCh+ SCp+ A)J*k

gdzie:

N1 pomocnicze godzinowe raénie ruchu w [poj./godz],

SOsredni dobowy ruch samochodéw osobowych w [poj.&lob

SD sredni dobowy ruch samochodoéw dostawczych w [popétlo

SChsredni dobowy ruch samochodévezarowych bez przyczep w [poj./delb
SCpsredni dobowy ruch samochodévezarowych z przyczepami w
[poj./dokx],edko

A sredni dobowy ruch autobuséw w [poj./ddb

k wspotczynnik przeliczeniowy na ruch godzinowy.

Wartas¢ wskaznika N1 dla odcinkdw uksztattowatagsiastpujaco:

Odcinek nr 1 - Przebudowa drogi nr 2314G Sztutewaszka - Groszkowo -
Rybina - 68,33

Odcinek nr 2 - Przebudowa drogi nr 2329G DrewBtonowo-Szkarpawa-
DKnr7-41,41
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Odcinek nr 3 - Przebudowa drogi nr 2301G DP306%-Solnica-Rakowiska-
(Lubstowo) — 33,23

Odcinek nr 4 -  Przebudowa drogi nr 2339G DP BB7Z-Palczewo-
(Dabrowa) — 36,82

IVV.2.3. Rachunek kosztéw i korzgci ekonomicznych.

Zgodnie z wytycznymi do studiow wykonakw dla projektdw w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego dla WojewodZh@enorskiego na lata
2007 — 2013 w zakresie infrastruktury drogowej ddiz Marszatkowskiego
Wojewodztwa Pomorskiego, stanaay zahcznik do Przewodnika Beneficjenta
RPO WP 2007 — 2013, olsteno zrédta szacunku kosztow i korayi spotecznych.
Sa to np. specjalne analizy wykonywane na potrzebgiamm.
Efekty zewrtrzne g to efekty, ktdre nie odzwierciedlone & transakcji ani po
stronie produkcji ani konsumpcji. Kluczowe efektgwaxtrzne zwazane § ze
srodowiskiem naturalnym, zdrowiem i jad@a zycia. Przykiady pozytywnych
efektow zewntrznych to np.:
- poprawa wykorzystania istnigjej infrastruktury,
- redukcja liczby wypadkow,
- zmniejszenie kosztéw eksploatacji pojazdow ( jakolu zwigkszonej
sredniej pedkaosci przejazdu i poprawionego stanu nawierzchni),
- mniejsza emisja gazoéw i pytow do atmosfery,
- powstawanie nowych miejsc pracy — w tym przypadkel wyliczano
posrednich miejsc pracy — wskazano jako efekt dodatkow
Wszystkie przyjte zataenia okrélono w tabelach w zatzeniu.

Naktady inwestycyjne na realizacg projektu — Koszty drogowe

Roczne naktady na przebudevdla obu wariantow WBI i WI w okresie cyklu
inwestycyjnego i eksploatacji drogi obejrmu;j

« w wariancie bezinwestycyjnym WBI ¢ip naktady na remonty okresowe,
remonty czstkowe i utrzymanie bigce odcinka drogi w kolejnych latach
analizowanego okresu,

W wariancie inwestycyjnym efo naktady na budogviub przebudow
odcinka drogi oraz nakfady na remonty okresowe,orggn castkowe i
utrzymanie bieace odcinka drogi w kolejnych latach analizowanefgesu.
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Na podstawie rozktadu czasowego ponoszenia wydathk@avwudow, remonty
okresowe, remonty a@stkowe i utrzymanie biace zestawione zostaly
tabelarycznie strumienie kosztow drogowych obu aaow WBI i WI dla
wytonionych odcinkow ktére naginie zostaty zaprezentowane w postaci tabeli.
Roczne koszty remontow, remontow astkowych , utrzymanie hbiace
oszacowano na podstawie dhdgioodcinkéw oraz jednostkowych kosztow za
prezentowanych w instrukcji oceny efektywoo Szczegoétow symulacje
naktadow drogowych zaprezentowano w tabelach odgamio nr 5, 6, 7, 8 oraz 9
w ktorej zaprezentowane zostaty kosziyzhe koszty drogowe dla catego projektu.
Koszty i uzytkownikéw i ochrony srodowiska

a) Koszty eksploatacji pojazdow
Podstaw obliczania symulacji kosztéw eksploatacji pojazdsaw
* przebiegi pojazdow wedtug qmiu kategorii pojazdow:
— samochody osobowe [SO],
— samochody dostawcze [SD],
— samochody ezarowe bez przyczep (solo) [SCb],
— samochody ezarowe z przyczepami [SCp],
— autobusy [A],
o predkosci podr@y pojazdow samochodowych Vpdr zae od
uksztattowania terenu, cech drég igignia ruchu, wyrzone w km/godz,
« wskaniki jednostkowych kosztow eksploatacjizkigj kategorii pojazddw,
przypisane odpowiednim ¢akosciom podrgy Vpdr zalene od
uksztattowania terenu, wyrane w PLN/poj.km.

Biorac po uwag powyzsze parametry dokonano symulacji kosztow dla wawian
inwestycyjnego i bezinwestycyjnego, ktore zosteprezentowane odpowiednio
dla poszczegoblnych odcinkow w postaci tabeli nrli),12, 13 oraz w tabeli nr 14
dla catdci projektu. Wspotczynniki wzrostu jednostkowychsktdw eksploatacii
wobec ptaskiego uksztattowania terenu dladieq kategorii pojazdéw przsto na
poziomie rownym 1.

b) Koszty w transporcie pagarskim i drogowym

Koszty czasu w przewozach paseskich w symulacji to iloczyn w kdym
kolejnym roku analizy rocznych przebiegéw (SDR) eahodéw osobowych i
autobusow na analizowanym odcinku drogi i jednostkah kosztéw czasu
przypadajce na dany rodzaj pojazdu. Sumaryczne koszty cmastansporcie
towarowym obliczono mnac w kazdym kolejnym roku analizy roczne przebiegi
samochodow dostawczych, samochod&yzariowych bez przyczep i samochodéw
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cigzarowych z przyczepami na analizowanym odcinku dqmmgez jednostkowe
koszty czasu przypadge na dany rodzaj pojazdu.
Wyniki symulacji kosztow czasu zestawione zostahtabeli odpowiednio dla
poszczegoblnych odcinkéw dla wariantu inwestycyjnédeeziwestycyjnego oraz
dla catdci projektu tj, transport pagarski tabela nr 15, 16 ,17, 18 i 19 i transport
towarowy 20, 21, 22, 23 oraz 24 w ktorej zaprezeatte zostaty kosztya¢zne
koszty drogowe dla catego projektu.

c) Koszty wypadkéw drogowych
Koszty wypadkow drogowych do analizy pratyy na podstawie liczby wypadkéw
na analizowanych odcinkach drogi zarejestrowanyetwwezéniejszych okresach.

W ciagu modernizowanego odcinka drogi zarejestrowanatach poprzednich
nastpujaca liczbe wypadkéw drogowych:

2008r 2007 2006
DO Kolizje | Wypadki | Zabici | Ranni| Kolizje | Wypadki | Zabici | Ranni
31.05.2008!I
Nr 2314G
Sztutowo- Nie
taszka- | odnotowano| 4 0 0 0 5 1 0 1
Groszkowo zdarzeé
Rybina
Nr 2329G
Drewnica-
Bronowo- 2 kolizje 1 0 0 0 1 0 0 0
Szkarpowa
DK nr 7
M Zgeete odn(I)\ltloewano
DP nr 0 1 0 1 0 0 0 0
zdarzé
Palczewo
Nr 2301G
DP nr
2306G- 2 kolizje 8 2 0 4 4 2 0 2
Solnica-
Rakowiska

Do symulacji liczby wypadkow drogowych przyp, ze w roku bazowym il&
wypadkéw wyniesidl dla drogi nr 2314G, 1 dla drogi nr 2329G, 1 diagil 2339G
oraz 6 dla drogi 2301G, co po odniesieniu bazowezbly wypadkow do
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zaktadanego obgienia ruchem (SDR) wyznaczylo zakiadahczbe zdarzé
drogowych. W odniesieniu do nowo powstatych odcimksatazono, ze liczba
wypadkow jest rownie powiazana z natzeniem ruchu i bazoaliczba wypadkow
zarejestrowagw ciaggu modernizowanego odcinka.

Przed wyznaczeniem kosztow wypadkow drogowych rigaé byto okrélenie
rowniez wspotczynnika ryzyka wypadkéw. Korzystaj z instrukcji oceny
efektywndci wyznaczono bazowe wspotczynniki ryzyka wypadkdrmegowych
zaleznie od cech drogi ( szeroko jezdni) a nagpnie wykorzystuic mnaniki
uwzgkdniajace specyficzne elementy charakterystyczne dla &dwirwyznaczono
wskazniki ryzyka wypadkéw dla odcinkéw w catym zakreaigalizy

Wyniki symulacji kosztow wypadkow drogowychetg w tabelach 25, 26, 27, 28 |
29.

d) Kosztywrodowiska

Sumaryczne koszty emisji toksycznych skiadnikowlispdo analizy uzyskano
mnazac przebiegi pojazdow, prate w prognozowaniu ruchu dla poszczegoélnych
odcinkow, i przebiegi pojazdow w kdym roku badanego okresu analizy wedtug
kategorii pojazdéw, w obu wariantach, przez odpawiekoszt jednostkowy.
Powstaj w ten sposob strumienie kosztéw gitiwosci toksycznych spalin dla
otoczenia drogi, ktére zaprezentowano w tabela¢i3B032, 33 oraz 34 dla ca&
projektu.

IV.2.4. Zestawienie i ocena jakfciowa kosztow i korzyici, ktore nie mogty
zostat wycenione.

W projekcie nie podano symulacji kosztow i osgbméci z tytutu utworzenia
nowych miejsc pracy w zwtku z ulepszonym dojazdem, a zatem kécizylla
gminy w postaci zwikszonego udziatu w podatku od osob fizycznych oraz
zmniejszonych kosztow zasitkdw dla bezrobotnych.

IV.2.5. Ustalenie wartagci wskaznikow efektywnosci ekonomicznej projektu.

Celem opracowania tej ¢xi studium wykonalngci byto okr&lenie poziomu
zyskowndci projektu przy wykorzystaniu zalecanych ekonomyah wskanikéw
oceny efektywngci inwestycji tj. :

1. Ekonomicznej wartei biezacej netto ENPV i EIRR

2. Wskanika korzyci - koszty BCR

Strona 110



,Wzmocnienie rozwoju turystycznego Mierzei Wislanej etap 2 poprzez modernizacje i lepsze powigzanie z drogq S7 infrastruktury
transportowej powiatu nowodworskiego”

2.5.1. Ekonomiczna warté¢ biezaca netto ENPV i EIRR

Do oceny ekonomicznej efektyw§w inwestycji wykorzystano przytoczone
powyzej ENPV, EIRR. W tym rodzaju oceny brang god uwag wszystkie
poniesione inwestycje bez wedu na ichzrédta finansowania.

Naktady i oszczdnaici wycenione zgodnie z wytycznymi Instrukcji oceny
efektywndci koszty drogowe i kosztyzytkownikow i srodowiska przedstawiono
w szczegotowych tabelach (wycenione z zachowaiginoznosci wyceny).
Przedsiwziecie generuje znaczne kokzy ekonomiczne, szczegolnie w
kategoriach:

- oszczdnaici kosztow czasu w transporcie paesakim i towarowym,

- oszczdnaici kosztow wypadkow drogowych,

- oszczdnasci kosztow ochrongrodowiska,

Do okrelenia wielka@ci wszystkich wskanikow obliczonych w tym modelu
zastosowano steplyskontow wynoszaca 5,5 %.

ENPV; EIRR, - z uwzglednieniem oszcgdnosci
uzytkownikéw i srodowiska

Stopa dyskontowa 55 %
ENPV = 9.093
EIRR = 73,20 %

Przedstawiono wyliczenia dowagtz, ze realizacja projektu przynosi ekonomiczne
korzysci dla spotecznei lokalnej. Kwantyfikowane iléciowo i wartgciowo
dodatkowe korz§ci spoteczno-ekonomiczne zapewniayymagaa efektywna¢
projektu. Wskazuje na to dodatnia waé&t&NPV (20.206 tys. ) oraz EIRR = 73,20
%.

Wartas¢ ENPV jest wysza od zera, co oznacza, biezaca ekonomiczna warté
projektu przewysza warté¢ poniesionych naktadow. EIRR przyjmuje wdtio
jednoznacznie wskaziga na korzysta wewretrzng  stog  zwrotu
zainwestowanych w ten projekiodkow.

Wartasci wszystkich przytoczonych povgj wskanikow wykazuj, ze realizacja
projektu jest ekonomicznie racjonalna i spotecpuedana.

IV.2.5.2. Wskaznik korzy sci i koszty BCR
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WARTO SCI | WSKA ZNIKI EKONOMICZNE W 2039 ROKU

Wskazniki ekonomiczne w 2039r.

Wartas¢ lub  wskanik przy stopi

Opis Skrét | JEDNOSTKA dyskontowej r

0,055 |0,300 | 0,400 |0,600 | 0,732
1 2 5 6 7 8 9
Zdyskontowane koszty inwestycji nett| NPC | TYS. PLN 3709 | -5815| -5 708 | -5 343 | -5 085
Zdyskontowane oszedndici kosztov
eksploatacji pojazdéw netto NPO 11594| 2603| 2060| 1538 1355
Zdyskontowane qszqe!ncsc[ kosztov NPP | TYS. PLN
czasu w transporcie pasgiskim netto 0 0 0 0 0
Zdyskontowane qszqdncsu kosztov NPT |TYS. PLN
czasu w transporcie towarowym nettc 0 0 0 0 0
Zdyskontowane oszedndici kosztov
wypadkéw netto NPA 1610 213 143 80 0
Zdyskontowane oszednasci kosztov
srodowiska netto NPE |TYS. PLN 117 24 19 14 12
Zdyskontowane oszedndici kosztov
uzytkownikéw i srodowiska netto NPE R 13322 2840| 2221| 1632| 1427
Ekonomiczna wart& biezaca netto ENPV|TYS. PLN 9093 | -3495| -4 007! -4231| -4 178
Wskaznik korzysci koszty BCR 4 0 0 0 0
Ekonomiczna wewgtrzna stopa zwrott | EIRR | % 73,200%

IV.2.6. Analiza wrazliwosci

Analiza wraliwosci stanowi uzupetniapy etap w badaniu oceny inwestycji

drogowych i mostowych.

Analiza ta wymagana jest jedynie dla projektéw carekterze regionalnym

(dziatania 4.1 4.3)

Niniejsze studium wykonaldoi stanowi zgodnie z wytycznymi typ projektu w
ramach dziatania 8.1. Lokalny potencjat rozwojowagtem odsipuje s¢ od
wykonania analizy wrdiwosci dla badanych wskaikow ekonomicznych.

IV.2.7. Analiza ryzyka

Lp. Ryzyko Prawdopodobienistwo| Komentarz/
H - wysokie Uwagi
M - Srednie
S - niskie
1 | Terminowo$¢ realizacji inwestycji S Przedstawiono
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ponizej

2 | Wzrost naktadéw inwestycyjnych M Przedstawiono
ponizej

3 |Zmiana zatozen projektu w trakcie przygotowania S Przedstawiono
dokumentacji ponizej

4 | Problemy $rodowiskowe S Przedstawiono
ponizej

5 |Inne istotne czynniki jak ponizej Przedstawiono
ponizej

Planowana inwestycja jestgzia szeregu dziafainwestycyjnych, aktywizuagcych
gospodarczo i spotecznie miasto i region, zgodnyskorelowanych z celami
strategii miasta i wojewddztwa.
W analizie rozpatrzono nagiujace elementy ryzyka:

- Terminowdc¢ realizacji inwestyciji,

- Wazrost kosztow inwestycyjnych,

- Zmiana zataen w projekcie w trakcie przygotowania dokumentacji,

- Zagrazenie dlasrodowiska,

- Wplyw stawek podatkow na koszty projektu,

- Wplyw inflacji i zmiany kurséw walutowych na kosziyefektywnaé

projektu,
- Rozwigzania techniczne i technologiczne,
- Wzrost kosztéw eksploatacyjnych.

Terminowd¢ realizacji inwestycji - S

Ze wzgkdu na zalaony harmonogram robét budowlanych, ktory zawierayélo
diugie terminy przygotowania dokumentacji oraz prosvadzenia procedur
przetargowych beneficjent nie przewiduje zmian \kreaie terminOw wykonania
inwestycji. Ponadto z dwiadczenia beneficjent wynikaze czas realizacji
przedmiotowego zakresu nie powinien ¢bydtuzszy od zaleonego w
harmonogramie.

Wzrost kosztow inwestycyjnych - M

Wzrost kosztow inwestycyjnych stanowi jedno z padsiwych zagrien dla
rozpatrywanego projektu. Prowadzi do gkgzenia udziatu wkasnego w projekcie,
co mae doprowadzi do sytuacji zaagniccia kredytu inwestycyjnego, najgriej
na niezbyt korzystnych warunkach. W obecnej sytuagpspodarczej
prawdopodobigstwo takiego ryzyka nima uzné zasrednie.

Zmiana zateen w projekcie w trakcie przygotowania dokumenta§i -
Zakres przedmiotowego projektu nie odbiega z@mewz od dotychczas
prowadzonych, przez beneficjenta, robot budowlarsmiazanych z modernizagj
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drog powiatowych. Dlatego 2ena etapie opracowywania biedu projektu mena
stwierdzt, ze zostat on opracowany z najéy starannécia.

Zagrazenie dlasrodowiska - S

Sporadzone wsipne analizy dot. oddziatywania projektu ®eodowisko na
terenie, gdzie dzie realizowana inwestycja wykazaty, nie ma zagrzenia dla
srodowiska naturalnego zaréwno w okresie realizaojvestycji jak 1 jej
eksploatacji. W okresie realizacji inwestycji, pradpowiedniej organizacji
wykonawstwa zagtaenie dlasrodowiska naturalnego jest minimalne, a wszelkie
powstate szkody magby¢ usungte po zakaéczeniu procesu inwestycyjnego.
Emisja spalin samochodowych #® by zmniejszona w wyniku zwkszenia
udziatu transportu publicznego w przewozie osob.

Wplyw stawek podatkow na koszty projektu - S

Dnia 1 maja 2004 roku wprowadzone zostaly zmianystawie o podatku VAT,
spowodowane koniecziaa dostosowania krajowych przepisow do prawa Unii
Europejskiej. Zniesiono zerawstawle VAT dla czsci finansowanej zrodkow
pomocowych UE oraz podniesiono sta&WAT na roboty budowlane do 22%.
Realizowany przez beneficjenta projekt uwezglia wprowadzone zmiany, a z
uwagi na toze przepisy regulgge podatek VAT stakie same jak dla catej UE nie
ma zagraenia niestabilngcia w tej dziedzinie.

Wplyw inflacji i zmiany kursow walutowych na koszfektywne¢ projektu - S
Zwiekszenie inflacji w okresie budowy ponad zaplanowa@giom spowoduje
wzrost kosztow budowy prowaslz do zwekszenia udziatu wlkasnego. Podobna
sytuacja mee mie&€ miejsce w przypadku wzrostu kosztow realizacji j@ktu.
Dotacja, przyznawana w EUR, stanowi ok. 85%dkéw na sfinansowanie
projektu, zatem aprecjacja waito ztotego spowoduje spadek udziatu dotacji w
finansowaniu projektu. Efektem tego most@& sie koniecznéé zachgniecia
kredytu bankowego.

Rozwizania techniczne i technologiczne - S

Proponowane w opracowaniu roawg@nia techniczne as rozwigzaniami
sprawdzonymi. Po ich analizie vha stwierdzt, ze nie ma zagtenia
niedotrzymania zafmnych parametréw i terminow realizaciji.

Wzrost kosztéw eksploatacyjnych - S
Koszty eksploatacji projektowanej drogi pray s na wysokim poziomie.
Niemniej wystpuje prawdopodobiestwo wzrostu kosztow energii elektrycznej o
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10% liczonych w cenach statych. Najlgednak zauway¢, ze element ten stanowi
bardzo nisk wartaé¢ w catkowitych kosztach eksploatacyjnych, dlatega t
czynnik ten nie jest obarczonyun ryzykiem.
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V. Wptyw projektu na srodowisko
V.1. Wplyw projektu na srodowisko w trakcie realizacji rob6t budowlanych

Analizowane przedswziecie obejmuje przebudaw czterech odcinkow drog
wchodzcych w skiad powiatowego systemu komunikacyjnegowiatu
nowodworskiego. Zakres roboét, niezalee od lokalizacji poszczegolnych
odcinkéw, polega bedzie na poprawie parametrow geometrycznych oraz
wzmocnieniu konstrukcji nawierzchni, bez zmiany giiegu i klasyfikacji tych
drég. Przy realizacji przedsvzigcia wykonywane &da nastpujace zabiegi oraz
roboty drogowe:

- oczyszczenie | wyrownanie ksztattu istamjch ubytkdw na jezdniach, z
zastosowaniem mtotOw pneumatycznych i ndez recznych;

- wypetienie ubytkbw nawierzchni grysem drogowydgwazonym z bazy
wykonawcy samochodami ¢ggarowymi 10 do 15 t; roztadunek samochodow
mechaniczny (wywrotki), rozprowadzanie gruzwzezne;

- wyrownanie i wyprofilowanie nawierzchni jezdni dwustronnym spadkiem
poprzecznym powkej] 2% masg asfaltows nie zawierggca dodatkéw
smotowych, dsredniej grubéci warstwy 4 cm; masa asfaltowa przygotowywana
bedzie w bazie wykonawcy i dowona oraz rozprowadzana na powierzchni z
zastosowaniem specjalistycznego spranechanicznego;

- wykonanie dywanika z masy asfaltowej naagoro grubéci warstwy 2 cm
oraz obatcie i wyréwnanie krawdzi jezdni z zastosowaniem spiz
zmechanizowanego;

- wyrownanie i uporzdkowanie poboczy z wycinaknielicznych krzewow, bez
naruszenia istniggych na poboczach drzew; wywo0z substancji odpadowej
samochodami ezarowymi do 15 t;

- zadarnienie poboczy; dowdz ziemi samochodagiacowymi do 15 t, pozostate
roboty wykonywanegcznie;

- oznakowanie nawierzchni z wykorzystaniem spestjptznego Spezu
samojezdnego;

- uzupetnienie wypogania drogi w znaki drogowe wedtug potrzeb.

Istniejacy system odprowadzania wéd opadowych z jezdnibudewywanych
drog oraz éwietlenie tych drog na terenach zabudowy wiejskesit sprawne,
podlega okresowym przeglom i nie wymaga modernizacji.
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Planowane roboty realizowane¢da w porze dziennej, przy utrzymaniu
wymiennego ruchu kotowego na potowie przebudowywgemdni, sukcesywnie
niewielkimi odcinkami.

Na etapie budowy wyspi okresowy wzrost ugtliwosci dla ludzi isrodowiska,
spowodowany gtéwnie pracci¢zkich maszyn samojezdnych oraz utrudnieniami
ruchowymi dla samochoddéw i pieszych.

Emisja hatasu i wibracje

Pracy wekszaci urzadzen budowlanych towarzyszy znaczna emisjavidkow.
Zgodnie z Rozporglzeniem Ministra Gospodarki i Pracy z dniagsgmnia 2005
r, gwarantowany poziom mocy akustycznej w odlégtd m dla podstawowych
urzadzen stosowanych przy realizacji omawianego przgagiccia nie mae
przekroczy nastpujacych wartdci:

- reczne kruszarki do betonu i mtoty o masie do 50 K@5 dB/1pW,

- maszyny do zagzczania (walce, ptyty i ubijaki wibracyjne) o nyoc
urzadzenia napdowego 8 do 70 kW — 106 dB/1pW,

- spycharki, tadowarki, koparko-tadowarkaggenicowe o mocy unzlizenia
napkdowego do 55 kW — 101 dB/1pW.

Natomiast poziom hatasu na skraju pasa drogowegmjrie z Rozporgzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r, na terenachdmby zagrodowej
w porze dziennej nie nae by wyzszy niz 60 dB, w nocy 50 dB. Roboty drogowe
nie lkeda prowadzone w nocy. W d#ie przy realizacji analizowanego
przedsgwziecia, mae okresowo wygpowa wzrost halasu na terenach
poszczegolnych wsi povgj wartagci dopuszczalnych, bez przekraczania wémito
progowych (75 dB).

Bedq to oddziatywania bezpgmednie, krétkotrwate.

Robotom rozbiérkowym towarzyséybeda lokalne wibracje, nie stanoude
zagraenia mechanicznego dla zlokalizowanych przy dramrektow.

Brak realnych zagrien.

Emisja zanieczyszcaalo powietrza

Przy robotach drogowych napt okresowy wzrost emisji zanieczyszazeo
powietrza, emitowanych przez maszyny samojezdneansportowe.Zrodiem
emisji pytow leda roboty rozbiorkowe i ziemne. Intensywddooddziatywania
zaleey od rodzaju i sprawrgi sprztu oraz organizacji robot. Znakomita
wigkszasé, wykorzystywanych dla potrzeb budowy, samochod@stalvczych i
maszyn nagdzana kdzie silnikami Diesla. Zanieczyszczenia emitowane d
powietrza przez silniki wykorzystage olej napdowy, w przeliczeniu na
jednostk zuzytego paliwa, $ wielokrotnie nksze nz przy nagdzie benzynowym.
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Nie przewiduje s znacacego negatywnego wptywu na stan czysipowietrza w
rejonie. Brak emisji odorow.
Bedq to oddziatywania bezgmednie, krétkotrwate.

Wplyw na wody powierzchniowe i podziemne

Wody opadowe z terenu prowadzonych rob@tdab odprowadzane do wdd
powierzchniowych poprzez istnigly system rowow melioracyjnych. Z zaenia
jest to system odwadnigjo-nawadniagcy, wody te mog wiec mie kontakt
hydrauliczny z wodami gruntowymi. Zagenia dla stanu czysia wod
powierzchniowych i gruntowych magby¢ spowodowane jedynie ztym stanem
technicznym maszyn oraz samochodow i ich awakgiadewentualne wycieki
olejow nagdowych i smarow). Zgodnie z zaeniami przetargowymi wykonawca
zobowhzany zostanie do stosowania wg#nie sprztu sprawnego, posiad@ego
aktualne badania.

Poza istnigicym systemem rowow przydioych nie zachodzi potrzeba wykonania
dodatkowych urgdzen do odwadniania terenu na ktorym prowadzoeas loboty
drogowe. Realizacja omawianego przedgziccia inwestycyjnego nie spowoduje
zadnych zmian stosunkow gruntowo-wodnych, w tym nyigpoziomu wod
podziemnych.

Bedg to oddziatywania psednie, krotkotrwate.

Inne zagraenia dla srodowiska

Na etapie realizacji rob6t powstafvdeda odpady pochodge 2z rozbiorki
niewielkich wycinkdw nawierzchni, obcinania brzegdwwe] nawierzchni oraz
rob6t ziemnych, zaliczane do ngstjacych kategorii:

- 17 01 81 odpady z remontow i przebudowy drég,

- 17 05 04 gleba i ziemia, w tym kamienie (inn& mebezpieczne),

- 17 03 02 asfalt (nie zawiesgy smoty),

- 20 02 01 odpady ulegme biodegradacji (z usuwaniasliaonosci z poboczy).

Nie przewiduje s wyskpowania odpaddw niebezpiecznych. Powstajodpady
wywozone leda przez wykonawe poza teren prowadzenia robot. Wykonawca,
zgodnie z warunkami przetargowymi zobarany ledzie do ich unieszkodliwienia
lub odzysku, zgodnie z wdaiwosciami.

Bedq to oddziatywania p@ednie, krétkotrwate.

Realizacja wybranego wariantu technologicznegoegegicego na wykorzystaniu
istniejacej drogi jako podbudowy pod modernizowany obisktzyja racjonalizacji
zwzycia materiatdow oraz energii. Realizacja planowanggzedsiwziecia nie
bedzie zrodlem promieniowania elektromagnetycznego azdalkddziatywa
transgranicznych.
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V.2. Wplyw przedsiewziecia nasrodowisko po zakaiczeniu

Naprawa nawierzchni jezdni, likwidacja wybojow emdwndci oraz zwegkszenie
gtadkdci powierzchni przyczyni gido uptynnienia ruchu pojazdow, zmniejszenia
hatasu, a tate minimalizacji zaycia paliwa, a co za tym idzie #a emitowanych
spalin. Poprawi si¢ tez warunki jazdy co pozytywnie wptynie na stan tecany
pojazdow i zmniejszenie ich awaryfoo.

Specyfilky przedstwziecia jest przebieg analizowanych drog przez roeléggeny
wiejskie, o ekstensywnej zabudowie. Drogi te eksflwane $ gtdwnie przez
lokalna ludnas¢ i uzytkowane nie tylko przez pojazdy samochodowe, @lenrez
traktory i inne maszyny rolnicze. Natomiast w seeoturystycznym wzrasta
udziat samochodow osobowych. Wszystko to decydujenroejszym ni na
obszarach miejskich, czy typowo rekreacyjnych, afamiu drog, szczegoinie w
porze nocnej, przy wkszym udziale transportucgkiego. Znacace rownie 3
réznice w obcazeniu tych drég w skali roku, matgje w okresie zimowym.

Hatas i wibracje

Najwigksze natzenie hatasu wyspowa bedzie w okresie wzmianych prac
polowych, a w¢c w sezonie wiosennym i letnim, w porze dziennej.whiku
poprawy nawierzchni jezdni oraz uptynnienia ruclastpi zauwaalne obntenie
poziomu dwickow emitowanych przez ruch kotowy. Niemniej okresopoziom
hatasu w dzie@ moze przekracza wartags¢ dopuszczalp 60 dB, jednak potej
wartaosci progowej — 75 dB. Natomiast zina take w porze nocnej w przegu
calego roku hatas przydmy Iledzie se utrzymywal poniej wartgci
dopuszczalnych to jest 50 dB. Wibracje vepstwat beda lokalnie, wyhcznie przy
ruchu cgzkiego sprztu. Istniepce zadrzewienia przydine, procz walorow
krajobrazowych petaitez rolg ekranow akustycznych.

Bedg to oddziatywania bezprednie, chwilowe, dtugoterminowe.

Emisja zanieczyszcaalo powietrza

Transport samochodowy stanowi gtowarédio emisji tlenku wgla — nawet do 75
% emisji catkowitej, tlenkow azotu —gau 40 do 45 % i wglowodorow — do 50
%. Udziat poszczegodlnych zanieczysaceeitowanych w spalinach do powietrza
przy pracy silnikow benzynowych i silnikow Dieslazpdstawiono w ponsze;
tabeli.
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Wskaniki emisji zanieczyszozelo powietrza na jednostkurytego paliwa [%]

Poz. Rodzaj Silniki Silniki Diesela
zanieczyszczenia benzynowe

1. Tlenek wgla 4,0 0,1

2. Dwutlenek azotu 9,0 9,0

3. Tlen 4,0 9,0

4. Wodor 2,0 0,03

5. Weglowodory 0,5 0,02

6. Aldehydy 0,004 0,002

7. Tlenki azotu 0,6 0,04

8. Dwutlenki siarki 0,006 0,02

Wielkos¢ emisji uzaleniona jest rownig od stanu technicznego silnika oraz fazy
pracy. Najwysza emisja tlenku ggla z silnikow benzynowych zachodzi na biegu
jatowym i jest okoto 2 do 4 razy wksza ni przy pracy normalnej. Najeksze
ilosci tlenkdbw azotu powstaj przy przyspieszaniu, a ich emisja przy biegu
jatowym jest wielokrotnie riisza. Najwgksze ilgci weglowodorow nasyconych
powstaj natomiast przy hamowaniu. ki poprawie nawierzchni nagdi
uptynnienie ruchu pojazdéw i w efekcie zmniejszeemisji zanieczyszche
Charakterystyczny zapach towarzysg spalaniu oleju napgowego nie stanowi
istotnych ucizliwosci dla ludzi i zwierat.

Bedq to oddziatywania bezgrednie, chwilowe, diugoterminowe.

Wptyw na wody powierzchniowe i podziemne

Wody opadowe z powierzchni jezdni analizowanychirkiowv drog powiatowych
odprowadzane as powierzchniowo do istniegych rowdw przydrénych,
witaczonych wzutawski system melioracyjny. Rowy te :1a bieaco oczyszczane i
udrazniane. W specyficznych sytuacjach wody opadowe anmorpsta
zanieczyszczone, szczegO6lnie awaryjnymi wyciekampopochodnych, duz
przewa@onych substancji ptynnych. Przy zachowaniu Seih@ego stanu
technicznego taboru samochodowegedabto zagraenia znikome. Analizowane
drogi przebiegaj przez tereny zasilane w wpdz centralnego wzgtinie
rejonowego systemu wodagiowego, w znacznej odleglm od komunalnych gf
wody. Eksploatacja drogi nie stanowi zaggoia dla tych w.

Bedg to oddziatywania psednie, krotkoterminowe.
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Inne oddziatywania ngrodowisko

Eksploatacja omawianych odcinkow drog nie genempsvstawania odpadow
statych i ptynnych, promieniowania elektromagnehggo a take oddziatywa
transgranicznych.

Poprawa parametrow jezdnych drogi sprzyjez bedzie zmniejszeniu zycia
paliwa oraz ograniczeniu awarygo pojazdow samochodowych. #rednio
realizacja przedswzieccia mae przyczynt sie do intensyfikacji ruchu
turystycznego i rozwoju gospodarczegdawskich terenow rolniczych.

Analizowany projekt ma ogromrrang; spotecza. Bedace przedmiotem studium
odcinki drog ma istotne znaczenie dla systemu komunikacyjnego atwi
nowodworskiego. Sty one wprawdzie gtéwnie obstudze ruchu samochodowego
osobowego i ezarowego oraz przemieszczaniu maszyn rolniczych seuogyej
ludndsci, niemniej realizacja przedsizigcia utatwi podczenia samochodowe
atrakcyjnych, pod wzgblem przyrodniczym i turystycznym, terenofiutaw
Wislanych i Mierzei Wélanej, z drog krajowa szybkiego ruchu S7. Na terenach
Zutaw, w tym w miejscowstiach obgtych analizowanym projektem, rozwija Si
agroturystyka, wspiergfa pod wzgidem ekonomicznym rozwdj Wwsi,
zaniedbanych w wyniku wieloletniego funkcjonowapaistwowych gospodarstw
rolnych. Caty analizowany obszar wskazany zostatolbgcia ochrom jako
Zutawski Park Kulturowy. Z uwagi na bardzo zty staawierzchni ruch w tym
obszarze obecnie jest znacznie utrudniony.

V.3. Wplyw na siedliska i gatunki zamieszkujce tereny NATURA 2000
I inne o0 znaczeniu krajowym

Analizowane odcinki drég usytuowana & potnocnej czsci Wielkich Zutaw
Malborskich, w Delcie Wisly. Jest to € mezoregionu 313.54utawy Wislane,
ktérego granie od zachodu wyznacza 100 metrowe] wysmkopojezierze
wschodnio-pomorskie, a od wschodu wzniesieniaaskie oraz Zalew Wiany,
bedacy najwekszym po Zatoce Gdakiej, polskim estuarium. Delta Wisly
stanowi ptaski teren, nachylony w kierunku potnaongd 11 m npm w rejonie
Gniewu do poziomu morza, z licznymi depresjami wsczpotnocnej. Najwiksza
depresja, do 1,8 m ppm, wgptije w rejonie Karczowisk na terenie gminy &bl
Jest to unikalny w skali kraju region, zarowno pedgledem struktury
geomorfologicznej oraz waro przyrodniczych, jak i krajobrazu kulturowego.
Analizowany rejon okalajobszary chronionego krajobrazu:
- Srodkowazutawski, obejmuicy prawobrzena doline Wisty,
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Wewmtrz

Rzeki Szkarpawy, obejmugy miedzywale i dek rzeki Szkarpawy wraz
z ujsciem do Zalewu Wianego,

Rzeki Nogat, obejmagy miedzywale i znaczny obszar terenu
rozciagajacego s¢ na zachod od potnocnejgei koryta rzeki Nogat.

tak wyznaczonego terenu nie wymBlja rezerwaty przyrody.

Najblizszymi, w stosunku do przebudowywanych odcinkéw dpégviatowych,
obiektami obgtymi wyzszymi formami ochrony przyrodys

Park Krajobrazowy Mierzeja \Blana, obejmujcy teren mierzei wzdku
Zalewu WElanego, z rezerwatami kormoranow gt Rybackie” oraz
lesnym ,,Buki Mierzei Wklanej”,

rezerwat ornitologiczny ,Mewia tacha”, zlokalizawy u ugcia rzeki
Wisty do Zatoki Gdaskiej,

rezerwat ornitologiczny ,Ugie Nogatu”, w delcie rzeki Nogat, przy
ujéciu do Zalewu Walanego.

Znaczna cg¢ terendw obgtych juz ochrorm przyrody zostata wgczona do
europejskiej sieci ekologicznej Natura 2000, a roveaicie:

teren Zalewu Widanego wraz nadbrzaymi trzcinowiskami olajty
zostat systemem Natura 2000 jako obszar specjaici@jony ptakow
osop PLH 280010 ,Zalew \Wany”,

teren ujcia Wisty z rezerwatami ,Mewia tacha” i ,Ptasi Raj”
ustanowiony zostat jako obszar specjalnej ochrorigkgw osop
PLB220004 ,Ugcie Wisty”

miedzywale rzeki Wisty stanowi obszar specjalnej oogrptakéw osop
PLB040003 ,Dolina Dolnej Wisty”;

zgodnie z propozyajRzadu Polskiego(shadow list)teren ten wraz z
przylegh czgscia Mierzei Wislanej stanowi obszar ochrony siedlisk soos
.Mierzeja Wislana 1 Zalew WA&lany” (brak decyzji Komisji
Europejskiej),

obszary ,Doliny Dolnej Wisty” i ,Ugcia Wisty”, zgodnie z decyzj
Rzadu Polskiego zostaly wskazany do @i ochrom jako specjalny
obszar ochrony siedlisk soos (brak decyzji Kontsjropejskiej).

Przez péinocno-zachodni teren WielkiZutaw Malborskich przebiega jedna z
gtownych tras przelotu ptakdwedrownych, w tym ohgtych ochron, jak:

btotniaki - stawowyCircus aeruginosuszbazowy Circus cyaneus
takowy Circus pygargus
kropiatkaPorzana porzanazielonkaPorzana parvg
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- derkaczCrex crex;

- mewy - czarnogtowaarus melanocephalugnatalLarus minutus

- rybitwy rzecznéterna hirundobiatowasaChlidonias hybridusi czarna
Chlidonias niger,

- zimorodekAlcedo atthis

- dzieciot czarnyDryocopus martius sredniDendrocopos medius;

- bielik Haliaeetus albicilla;

- kormoranPhalacrocorax carbp

- czapla siwadArdea cinerea

- tabedz niemyCygnus olor,

- ge$ biatoczelnanser albifrons

- tyskaFulica atra.

Tereny obgte prawm ochromy przyrody pokazano na zakzonym rysunku. Do
chwili obecnej brak planéw ochrony tych obszarow.

Zadna ze, stanowgych przedmiot opracowania, drég nie przebiega tigednio
przez obszar Natura 2000. Jedynie na niewielkimnidcdrogi nr 2339G we wsi
Palczewo wyspuje zblizenie do osop ,Dolina Dolnej Wisty”. Natomiast
przebudowywany odcinek drogi nr 2301G w &al@rzebiega przez teren OChK
Rzeki Nogat.

Planowane przedswziecie, zarowno na etapie realizacji, jak i eksplogta®
stanowi zadnego zagrenia dla objtych ochrom siedlisk przyrodniczych.
Realizacja inwestycji nie powoduje zniszczeniaigtecego biotopu, ani zmiany
stosunkéw gruntowo-wodnych. Wzrost hatasu na etapyonywania robot
drogowych nie powinien tezakioc& przelotéw ptactwa, ni@ natomiast mie
niewielki negatywny wpltyw na ptaki w okresiegbwym. Z tego wzgidu
przebudowa drogi nr 2339G winnacdbgrowadzona poza okresem wiosennym, a
wigc nie wczéniej niz w lipcu. Na etapie eksploatacji ngst zdecydowana
poprawa warunkow jazdy oraz zauwsine zmniejszenie emisji zanieczysaco®
powietrza i hatasu. Nie przewiduje ¢sizaistnienia szkod wymagaych
kompensacji przyrodnicze,j.

Reasumupc: mozna stwierdzt iz realizacja planowanego przegsriccia nie
stanowi zagrgenia dla terendw oblych ochrom przyrody i edzie
miata pozytywny wpltyw na klimat akustyczny obszanétczonych
do europejskiej sieci ekologicznej NATURA 2000.

Strona 123




,Wzmocnienie rozwoju turystycznego Mierzei Wislanej etap 2 poprzez modernizacje i lepsze powigzanie z drogq S7 infrastruktury
transportowej powiatu nowodworskiego”

OSOP Natura 2000

.- K nawe  Dblina Dolni N ! o/ N o, 1
' zutawski et 4
h , y
i Mirowo J 4’*
~ ”~ N
\ SPAW_~ < (- % it
| \ z \ .
~ (o Z A
ES iy T S S S
Grenze des Nalurschulzgebletes
rerreey mmm“dmmw
KR icn sggon spoceinel ocheony Wyrys z mapy Ochrona Przyrody
{obszar krajobrazowsgo w Wojewbdziwie  Pomorskim
7777 fom :ﬂmem wyd. EKO-KAPIO Gdarisk 2006
* Grenzs der Schutzzone des Landechafisparks
WALORY PRZYRODNICZE
Powiatu Nowodworskiego

Strona 124




,Wzmocnienie rozwoju turystycznego Mierzei Wislanej etap 2 poprzez modernizacje i lepsze powigzanie z drogq S7 infrastruktury
transportowej powiatu nowodworskiego”

SPIS TABEL:

Zalozenia do analiz

Tabela nr| 1 | Natezenie ruchu drogowego.

Tabela nr| 2 | Jednostkowe koszty remontow.

Tabela nr| 3 | Koszty inwestycyjne i Zrédia finansowania.

Tabela nr| 4 | Koszty eksploatacji samochodéw osobowych i dostawczych.

Tabela nr| 5 | Koszty eksploatacji samochoddéw ciezarowych bez przyczep i z przyczepami.

Tabela nr| 6 |Koszty eksploatacji autobusoéw i diugosci odcinkéw drogi.

Jednostkowe koszty czasu w transporcie pasazerskim oraz koszty czasu w transporcie
Tabelanr| 7 |towarowym

Jednostkowe koszty wypadkéw drogowych
Wskazniki ryzyka wypadkéw drogowych zaleznie od cech drogi i $redniorocznego do
Tabela nr| 8 | bowego natezenia ruchu SDR

Tabela nr| 9 | Jednostkowe koszty emisji toksycznych sktadnikéw spalin PLN/1000 poj

Analiza finansowa

Tabelanr| 1 | Rekomendowane zestawienie nakladéw inwestycyjnych projektu.

Tabela nr| 2 | Plan amortyzacji

Tabela nr| 3 | Rachunek zyskéw i strat — r6znicowy

Tabela nr| 4 | Rachunek zyskoéw i strat — dla projektu

Tabela nr| 5 | Zestawienie przeptywdw pienieznych projektu - réznicowo

Tabela nr| 6 |Zestawienie przeplywow pienieznych projektu — dla projektu

Tabela nr| 7 | Wyliczenie i interpretacja wskaznikdw finansowej efektywnosci projektu — FNPV/C
Tabela nr| 8 | Wyliczenie i interpretacja wskaznikow finansowej efektywnosci projektu — FNPV/K

Analiza ekonomiczna

PROGNOZA RUCHU [SDR] | PREDKOSCI [Vpdr] dla odcinka: Przebudowa drogi nr
Tabelanr| 1 |2314G Sztutowo - Laszka - Groszkowo - Rybina

PROGNOZA RUCHU [SDR] | PREDKOSCI [Vpdr] dla odcinka: Przebudowa drogi nr
Tabela nr| 2 | 2329G Drewnica-Bronowo-Szkarpawa-DK nr 7

PROGNOZA RUCHU [SDR] | PREDKOSCI [Vpdr] dla odcinka: Przebudowa drogi nr
Tabelanr| 3 |2301G DP nr 2306G-Solnica-Rakowiska-(Lubstowo)

PROGNOZA RUCHU [SDR] | PREDKOSCI [Vpdr] dla odcinka: Przebudowa drogi nr
Tabela nr| 4 |2339G DP nr 2337G-Palczewo-(Dgbrowa)

NAKLADY DROGOWE dla odcinka: Przebudowa drogi nr 2314G Sztutowo - Laszka -
Tabela nr| 5 | Groszkowo - Rybina

NAKLADY DROGOWE dla odcinka: Przebudowa drogi nr 2329G Drewnica-Bronowo-
Tabelanr| 6 | Szkarpawa-DK nr 7
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NAKLADY DROGOWE dla odcinka: Przebudowa drogi nr 2301G DP nr 2306G-Solnica-
Tabela nr| 7 | Rakowiska-(Lubstowo)

NAKLADY DROGOWE dla odcinka: Przebudowa drogi nr 2339G DP nr 2337G-Palczewo-
Tabela nr| 8 | (Dabrowa)

Tabelanr| 9 | NAKLADY DROGOWE dla projektu

Tabela nr KOSZTY EKSPLOATACJI POJAZDOW SAMOCHODOWYCH dla odcinka: Przebudowa
10 | drogi nr 2314G Sztutowo - Laszka - Groszkowo - Rybina

Tabela nr 11 KOSZTY EKSPLOATACJI POJAZDOW SAMOCHODOWYCH dla odcinka: Przebudowa
drogi nr 2329G Drewnica-Bronowo-Szkarpawa-DK nr 7

Tabela nr | 15 | KOSZTY EKSPLOATACJI POJAZDOW SAMOCHODOWYCH dla odcinka: Przebudowa
drogi nr 2301G DP nr 2306G-Solnica-Rakowiska-(Lubstowo)

KOSZTY EKSPLOATACJI POJAZDOW SAMOCHODOWYCH dla odcinka: Przebudowa

13 drogi nr 2339G DP nr 2337G-Palczewo-(Dgbrowa)

Tabela

Tabela nr | 14 | KOSZTY EKSPLOATACJI POJAZDOW SAMOCHODOWYCH dla projektu

Tabela nr| 15 | KOSZTY CZASU W TRANSPORCIE PASAZERSKIM dla odcinka: Przebudowa drogi nr
2314G Sztutowo - Laszka - Groszkowo - Rybina

Tabela nr | 1 | KOSZTY CZASU W TRANSPORCIE PASAZERSKIM dla odcinka: Przebudowa drogi nr
2329G Drewnica-Bronowo-Szkarpawa-DK nr 7

Tabela nr | 17 | KOSZTY CZASU W TRANSPORCIE PASAZERSKIM dla odcinka: Przebudowa drogi nr
2301G DP nr 2306G-Solnica-Rakowiska-(Lubstowo)

18 KOSZTY CZASU W TRANSPORCIE PASAZERSKIM dla odcinka: Przebudowa drogi nr
Tabela nr 2339G DP nr 2337G-Palczewo-(Dabrowa)

Tabela nr |19 | KOSZTY CZASU W TRANSPORCIE PASAZERSKIM dla projektu

Tabela nr KOSZTY CZASU W TRANSPORCIE TOWAROWYM dla odcinka: Przebudowa drogi nr
20 | 2314G Sztutowo - taszka - Groszkowo - Rybina

Tabela nr 21 KOSZTY CZASU W TRANSPORCIE TOWAROWYM dla odcinka: Przebudowa drogi nr
2329G Drewnica-Bronowo-Szkarpawa-DK nr 7

Tabela nr 22 KOSZTY CZASU W TRANSPORCIE TOWAROWYM dla odcinka: Przebudowa drogi nr
2301G DP nr 2306G-Solnica-Rakowiska-(Lubstowo)

23 KOSZTY CZASU W TRANSPORCIE TOWAROWYM dla odcinka: Przebudowa drogi nr
Tabela nr 2339G DP nr 2337G-Palczewo-(Dabrowa)

Tabela nr | 24 | KOSZTY CZASU W TRANSPORCIE TOWAROWYM dla projektu

Tabela nr | o5 | KOSZTY WYPADKOW DROGOWYCH dla odcinka: Przebudowa drogi nr 2314G
Sztutowo - taszka - Groszkowo - Ryhina

Tabela nr | 5g | KOSZTY WYPADKOW DROGOWYCH dla odcinka: Przebudowa drogi nr 2329G
Drewnica-Bronowo-Szkarpawa-DK nr 7

Tabela nr KOSZTY WYPADKOW DROGOWYCH dla odcinka: Przebudowa drogi nr 2301G DP nr
27 | 2306G-Solnica-Rakowiska-(Lubstowo)

KOSZTY WYPADKOW DROGOWYCH dla odcinka: Przebudowa drogi nr 2339G DP nr
Tabela nr | 28 | 2337G-Palczewo-(Dabrowa)

Tabela nr | 29 | KOSZTY WYPADKOW DROGOWYCH dla projektu

Tabela nr KOSZTY SRODOWISKA-EMISJI TOKSYCZNYCH SKEADNIKOW SPALIN dla odcinka:
30 | Przebudowa drogi nr 2314G Sztutowo - taszka - Groszkowo - Rybina

KOSZTY SRODOWISKA-EMISJI TOKSYCZNYCH SKEADNIKOW SPALIN dla odcinka:
Tabela nr | 31 | Przebudowa drogi nr 2329G Drewnica-Bronowo-Szkarpawa-DK nr 7

KOSZTY SRODOWISKA-EMISJI TOKSYCZNYCH SKEADNIKOW SPALIN dla odcinka:
Tabela nr | 32 | Przebudowa drogi nr 2301G DP nr 2306G-Solnica-Rakowiska-(Lubstowo)

Tabela nr | 33 | KOSZTY SRODOWISKA-EMISJI TOKSYCZNYCH SKEADNIKOW SPALIN dla odcinka:

Strona 126



,Wzmocnienie rozwoju turystycznego Mierzei Wislanej etap 2 poprzez modernizacje i lepsze powigzanie z drogq S7 infrastruktury
transportowej powiatu nowodworskiego”

Przebudowa drogi nr 2339G DP nr 2337G-Palczewo-(Dabrowa)

Tabela nr| 34 | KOSZTY SRODOWISKA-EMISJI TOKSYCZNYCH SKEADNIKOW SPALIN dla projektu

Tabela nr | 35 | Koszty uzytkownikéw dla projektu

Tabela nr | 36 | ANALIZA EKONOMICZNA NAKEADOW | KORZYSCI dla projektu

Tabela nr | 37 | ZDYSKONTOWANE KOSZTY INWESTYCJI NETTO (NPC) dla projektu

ZDYSKONTOWANE OSZCZEDNOSCI KOSZTOW EKSPLOATACJI POJAZDOW
Tabela nr| 38 | NETTO (NPO)

ZDYSKONTOWANE OSZCZEDNOSCI CZASU W TRANSPORCIE PASAZERSKIM
Tabela nr |39 | NETTO (NPP)

ZDYSKONTOWANE OSZCZEDNOSCI CZASU W TRANSPORCIE TOWAROWYM
Tabela nr | 40 | NETTO (NPT)

Tabela nr| 41 | ZDYSKONTOWANE OSZCZEDNOSCI KOSZTOW WYPADKOW NETTO (NPA)

Tabela nr | 42 | ZDYSKONTOWANE OSZCZEDNOSCI KOSZTOW SRODOWISKA NETTO (NPE)

ZDYSKONTOWANE OSZCZEDNOSCI KOSZTOW UZYTKOWNIKOW | SRODOWISKA
Tabela nr | 43| NETTO (NPB)

Tabela nr| 44 | WARTOSCI | WSKAZNIKI EKONOMICZNE W 2039 ROKU
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